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Derbi GPR 125 Racing

Moja

I ako su se donedavno mnogi bili sprem-
ni okladiti da sudbina malih dvotaktnih
replika ne sluti na dobro, iznenada je

doπlo do male renesanse tih dvotoËkaπa koji
su oduvijek bili san svakog pubertetlije za-
raæenog oktanskim virusom. Da li se stvarno
radi o novom valu ili tek o labuem pjevu,
pokazat Êe vrijeme, no nakon πto smo se
druæili s najnovijim pripadnikom te vrste
dræimo palËeve da se ta nekoÊ popularna
klasa motocikala vrati na stare staze slave, jer
bez obzira na to πto mislili o danaπnjim Play
Station klincima, oni svejedno zasluæuju da
svoja prva motociklistiËka i ina druga slatka
æivotna iskustva stjeËu s upravo ovakvim
πminkerskim 125-icama sa sportskim srcem.  

Sada su veÊ daleko iza nas zlatne devede-
sete godine kada je svaki klinac koji je imalo
dræao do svog renomea maπtao o posjedova-
nju nekog motocikla od 125 ccm na kojem
se nalazila lako uoËljiva naljepnica AF-1,
RS, Mito, NSR, TZR ili RG. Mali dvotakt-
ni agregati Ëija je snaga nerijetko prelazila 30
KS, mala teæina, sportska ciklistika, umjere-
na cijena te atraktivan izgled koji je bio plju-
nuta kopija "velikih motocikala" bili su do-
bitna kombinacija za sve one koji su u svijet
motocikala æeljeli uÊi brzo i sa stilom. Bila su
to vremena kada su se tek poËele uvoditi
stroge ekoloπke norme koje su s vremenom
ozbiljno ugrozile opstanak "nabrijanih" i
"prljavih" dvotaktnih pogonskih agregata,
da bi iste gotovo u potpunosti istrijebilo
uvoenje ograniËenja maksimalne snage za
novopeËene vozaËe, koji su bili glavni kon-
zumenti ovakvih vozila. Zbog svega navede-
nog mlaa populacija se odjednom poËela
okretati nejakim i stoga manje zanimljivim,
ali definitivno ËiπÊim i ekonomiËnijim Ëe-
tverotaktnim agregatima, koji zbog spome-
nutih ograniËenja viπe nisu bilu u velikom
zaostatku po maksimalnoj snazi. Donedav-
no su Aprilia RS 125 i Cagiva Mito 125 bi-
li posljednji preæivjeli primjerci te nekad
zdrave populacije i postojala je realna opas-
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nost da Êe i oni polako iπËeznuti s lica naπeg
planeta. No, ove su godine zapuhali povolj-
ni vjetrovi i vide se prve naznake blagog po-
boljπanja demografskih trendova kod ove
ugroæene vrste motocikala.
Kada je Derbi predsta-
vio ovdje opisani
GPR 125, brojni
"nevjerni To-
me" su tvrdili
da jedna lasta
ne Ëini pro-
ljeÊe, no sve
glasnija πuπ-
kanju o to-
me da Apri-
lia i Cagiva za
sljedeÊu sezo-
nu obnavljaju
svoje modele
RS, odnosno Mi-
to ukazuju na to da
moæda nisu bili u
pravu. Osim πto ta "tri
muπketira" pripadaju
istoj kategoriji, zajed-
niËko im je i to da se
uz zatvorenu verziju
koja razvija zakonski
dozvoljenih 15 KS
mogu nabaviti i puno

zabavnije otvorene verzije koje razvijaju i
dvostruko viπe konjskih snaga.  

Na testu smo imali upravo takvu otvorenu
verziju trenutno najjaËeg Derbijevog moto-
cikla. Bez obzira na to πto ta klasa motocika-

la zbog gore spomenutih razloga viπe
nije popularna kao
nekad, Derbijev nas
ulazak u tu za njega
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prva ljubav

©panjolski Derbi je predstavio dvotaktnog juriπnika s
namjerom da priprijeti malobrojnoj talijanskoj konkurenciji,

koja jedina joπ uvijek proizvodi male sportske motocikle s
borbenim srcem. U pogledu maksimalne snage Derbi malo

zaostaje, no zato Talijane tuËe njihovim najjaËim 
oruæjem - atraktivnim dizajnom koji napreËac 

osvaja poglede adolescenata

C I J E N A

35.890 kn

prva ljubav

novu træiπnu niπu ipak ne treba previπe Ëudi-
ti jer taj proizvoaË u suradnji sa sestrinskom
Gilerom veÊ duæi niz godina sa zadovoljava-
juÊim uspjehom sudjeluje u Svjetskom pr-
venstvu u klasi 125. S obzirom na njihovo
natjecateljsko iskustvo malo nas je razoËara-
la Ëinjenica da u civilnoj verziji nisu izvukli
viπe od deklarirane 22 KS, πto je bitno manje

od Aprilije i Cagive, koje se vrte
oko brojke od 30 KS. Iako se

na samom agregatu nalazi
nevjeπto pripasana ozna-
ka Derbi, ustvari su radi
o poznatom Yamahi-
nom motoru koji se tre-



l Ova mala jurilica ne spada u red izuzetno pristupaË-
nih vozila, no zato je doista bogat ugraenom opre-
mom. Naprijed se nalazi upside-down vilica, radijalna
klijeπta pritiπÊu disk velikog promjera, sportska instru-
mentna ploËa sadræi sve potrebne informacije, a straænja
vilica je dodatno ojaËana s gornje strane. ImajuÊi sve to
u vidu, doista nam nije jasno zaπto je trebalo πtedjeti na
boËnoj stajnoj noæici koja nije opremljena sigurnosnim
prekidaËem, veÊ se automatski povlaËi putem snaæne
opruge. Osim πto nam takva boËna noæica nije ulijevala
sigurnost, izuzetno je nepraktiËna i u svom uvuËenom
poloæaju je smjeπtena vrlo blizu pogonskog lanca, tako
da Êete prije ili kasnije uprljati obuÊu.  
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nutno ugrauje u enduro i supermoto mo-
dele DT 125. Yamaha deklarira da njezin
agregat u zatvorenoj verziji razvija zakonski
ograniËenih 15 KS pri 8.000 okr/min, no
Derbi je πkrt na tehniËkim podacima za ot-
vorenu verziju, tako da ne postoje sluæbeni
podaci o tome pri kojem broju okretaja se
oslobaa to ne pretjerano impresivno krdo
od 22 konja.  Po "sluhu" bismo rekli da agre-
gat daje najbolje od sebe kada ga dræite blizu
oznake od 10.000 okr/min, a zabava presta-
je kada obrtomjer dotakne crveno polje, ko-
je poËinje na 11.000 okretaja. Vaæno je na-
glasiti da je bez obzira na koriπtenje dvotakt-
nog agregata, Derbi GPR 125 ekoloπki osvi-
jeπteni motocikl koji zadovoljava "Euro2"

norme, na πto su u Derbiju jako ponosni, a o
tome najbolje svjedoËi prigodna i lako uoË-
ljiva naljepnica koja se koËeperi na plastiË-
nom spremniku goriva. 

Prije negoli se pozabavimo dinamiËkim
opisom GPR-a, red je da kaæemo rijeË, dvije
o njegovom najjaËem adutu, a to je odliËno
pogoen izgled. Pogledamo li bilo koji od
modela koje je taj proizvoaË predstavio u
posljednje vrijeme, neupitno je da su u Der-
biju u potpunosti svjesni Ëinjenice da πpa-
njolske skutere i motocikle dosad nije pratio
neki hvale vrijedan imidæ i da im je za ozbilj-
niji proboj na europsko træiπte potreban
atraktivan i originalan dizajn koji Êe u njiho-
ve salone privuÊi i one kupce koji su ih dosad

zaobilazili u velikom luku. Uostalom, poten-
cijalni kupci ovih motocikala se ionako naj-
viπe "pale" na dizajn, a "dosadna" tehnika im
je u drugom planu. Sve dok se na træiπtu ne
pojavi najavljeni Mulhacen 659, kojeg ta-
koer pokreÊe Yamahin agregat iz serije XT,
GPR 125 Racing je top model ovog proiz-
voaËa i kao takav jednostavno mora biti
najljepπi i najatraktivniji. Po tom pitanju se
©panjolcima stvarno nema πto zamjeriti, jer
kreirali su oku iznimno ugodnu vanjπtinu
koja se odlikuje modernim i oπtrim linijama
vanjskih oplata, u dlaku identiËnim onima
na modelu GPR 50 Racing kojeg smo testi-
rali u 50. broju Moto Pulsa. Zaπiljeni prednji
kraj zapoËinje velikim dvostrukim svijetlima
ispod kojih se nalaze pozamaπni usisnici za
zrak, a iznad svjetala iz siluete motocikla
strπe atraktivni, ali ne i pretjerano funkcio-
nalni retrovizori u koje su trendovski ukom-
ponirani pokazivaËi smjera. BoËne oplate su
rijeπene tipiËno za ovu klasu motocikala i ne
nude niπta posebno novo, no zato je tu "oπ-
tar" spremnik goriva i isto takav zadnji kraj s
dvostupanjskim sjedalom, ispod kojeg je,
opet u skladu sa suvremenim trendovima,
smjeπten omaleni lonac ispuπnog sustava i
dopadljivo straænje svjetlo izvedeno u obliku
trokuta. Sportskom ugoaju pridonose i teh-
niËki detalji poput velikog prednjeg diska,
upside-down vilice sa πtapovima promjera
40 mm i atraktivni prednji i zadnji naplatak
obavijeni "racing" blatobranima obojanim u
crnu boju. Sve u svemu, onaj tko kaæe da mu
se ne svia ovaj motocikl, ili je slijep kraj
zdravih oËiju ili svjedoËi laæno.

Konstrukcijski gledano, GPR 125 je go-
tovo jednak ranije predstavljenom modelu
GPR 50 i prava razlika se oËituje tek u
ugradnji snaænijeg agregata, neπto poveÊanoj
teæini i za jedan broj πiroj straænjoj gumi.
Vaæno je naglasiti da je predimenzionirani
GPR 50 nastao izravno na temeljima natje-
cateljskog modela GPR 80 CUP, koji razvi-
ja 23 KS, tako da je bez obzira na svoju veli-
ku sliËnost s malom "pedeseticom" GPR
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125 dovoljno konkretan motocikl da pod-
nese stres snaænijeg agregata.

Po ugraenim komponentama maleni
"Derbi" nedvojbeno podsjeÊa na svoju veliku
Ëetverotaktnu braÊu. VeÊ smo spomenuli
prednju upside-down vilicu i veliki prednji
disk promjera 300 mm na kojeg djeluju radi-
jalna klijeπta, a tu su joπ i dvogredni aluminij-
ski okvir i vitka straænja vilica ojaËana s gor-
nje strane. Racing dojam pojaËava i lijepa
ploËa s instrumentima, koja je pretrpjela mi-
nimalne izmjene u odnosu na manje kapaci-
tetni model, a sadræi veliki obrtomjer i mali
ekran od tekuÊih kristala na kojem uz trenut-
nu brzinu moæete oËitati i druge standardne
informacije, ukljuËujuÊi i uvijek korisnu in-
formaciju o tome da uskoro trebate posjetiti
benzinsku crpku. Kada smo veÊ kod "tekuÊih
pitanja", spomenimo da spremnik goriva od
13 litara omoguÊuje solidan radijus kretanja
za motocikl koji na otvorenoj cesti prosjeËno
troπi umjerenih 5 litara sve skupljeg goriva.
Gore zapoËeti opis ugraenih komponentni
zavrπit Êemo informacijom o tome da je na
prednji naplatak montirana guma dimenzija
110/80-17, dok je  straænja guma dimenzija
140/70-17 i taman je dovoljno πiroka da pot-
vrdi opaki karakter ove 125-ice koja defini-
tivno nije πminker bez pokriÊa.

Derbi svojim malim dimenzija i sport-
skim izgledom ne ostavlja dojam da mu je
stalo do vaπe udobnosti i zato smo bili ugod-
no iznenaeni kada smo sjeli na njegovo, is-
tina malo pretvrdo, ali ipak gotovo udobno
sjedalo. Sportski upravljaË je postavljen do-
voljno visoko, a oslonci za noge se nalaze ta-
man tamo gdje ih oËekujete. Sveukupno gle-
dajuÊi, motocikl je iznenaujuÊe udoban za
tu vrstu motocikla, a mjesta ima sasvim do-
voljno i za one koje priroda obdarila neπto
duæim ekstremitetima. 

Sam ugoaj za upravljaËem je tipiËno
sportski i gotovo je dostojan velikih jurilica.

Tek Êe izrazito uska konstrukcija pobuditi
skepsu da se ipak ne nalazite na nekoj 600-
tici, a vaπe Êe se sumnje u potpunosti potvr-
diti pritiskom na tipku elektropokretaËa na-
kon kojeg Êe se oglasiti specifiËni zvuk dvo-
taktnog agregata. Ako je motor hladan, on-
da Êete morati upotrijebiti kod motocikala
veÊ gotovo zaboravljenu polugu Ëoka, a ma-
leni ispuπni lonac Êe sljedeÊih nekoliko mi-
nuta izbacivati oblak dima dostojan rasho-
dovanog TAM-iÊa. Prilikom kretanja s mjes-
ta ovaj motocikl traæi dosta gasa, no to je ti-
piËno za sve 125-ice. Bez obzira na ekstrem-
no kratku prvu brzinu, ako pri stajanju na
semaforu æelite utjerati strah u kosti nekom
"nabrijanom" skuteraπu, kazaljku obrtomje-
ra trebate natjerati do oznake 8.000 okreta-

ja i tek onda otpustiti polugu kvaËila. Kod
nekog snaænijeg motocikla to bi znaËilo pro-
pinjanje na straænji kotaË, ako ne i izvoenje
koluta unatrag, no to kod ove male jurilice
zbog nevelike snage sreÊom nije sluËaj. Kako
bi performanse bile dostojne jedne sportske
125-ice, reæim rada se ne smije spuπtati is-
pod spomenutih 8.000 okr/min, a za izvla-
Ëenje maksimuma prijenosne odnose treba
mijenjati netom prije negoli kazaljka obrto-
mjera dohvati oznaku od 11.000 okr/min.
Za takvo odugovlaËenje s promjenom brzi-
na bit Êete nagraeni reskim sportskim
zvukom i solidnim ubrzanjima sve dok digi-
talni brzinomjer ne poËne pokazivati troz-
namenkaste brojke. Jednom kada premaπite
brzinu od 100 km/h, morat Êete odabrati

Derbi GPR 125 je lijep
motocikl koji kao da
je dizajniran po uzoru
na neku modernu
"dæepnu Veneru".
Krasi ga lijep
agresivan "look",
trendovski ukrasi i
vitka linija, a oπtar
pogled odmah
sugerira da s njim
nema "zafrkancije"

U zavojima se GPR odlikuje
stabilnoπÊu i nevjerojatnom
lakoÊom prebacivanja.
OdliËnu zabavu Êe vam
povremeno pokvariti tek
nejaki agregat, kojem
ponekad nedostaje snaæan
potisak pri izlasku iz zavoja
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peti stupanj prijenosa u kojem su perfor-
manse veÊ priliËno priguπene, tako da se na-
kon toga po pitanju ubrzanja treba dræati
one narodne "strpljen, spaπen". Ako putem
poluge inaËe vrlo dobrog mjenjaËa odabere-
te predugi πesti stupanj prijenosa prije nego-
li ste petu brzinu razvukli do kraja, lako bi
vam se moglo dogoditi da motocikl prestane
ubrzavati i poËne usporavati. No, ako imate
dovoljno strpljenja i mijenjate brzine po go-
re navedenim uputama, onda Êe vam nakon
poduæeg Ëekanja "slatkorjeËivi" brzinomjer
u 6. stupnju pokazati vrijednosti od preko
150 km/h. Iako te brojke neÊe nikoga pre-
plaπiti, smatramo da je to i viπe nego dovolj-
no za golobradog poËetnika koji tek treba
steÊi svoja prva iskustva u sportskoj voænji. 

Moæda smo ostali hladni po pitanju sna-
ge, ali nas je zato oduπevila mala teæina koja
u kombinaciji s umjerenom πirinom Ëini
ovo vozilo pogodnim za probijanje kroz
gradske guæve. Posebno nas se dojmio prili-
kom tzv. slalom voænje, u kojoj je Derbi
GPR u samom svjetskom vrhu, a konkuri-
rao bi i za titulu svjetskog prvaka da ima pre-
glednije retrovizore kod kojih je izgled oËito
ispred funkcije. Jednako nas je oduπevio i
kada smo ga izveli iz grada i "propuhali" za-
vojitim cesticama, na kojima se pokazao izu-
zetno stabilnim za tu klasu motocikala. Mo-
ramo priznati da smo prvih nekoliko zavoja
svladavali s odreenom rezervom, jer kom-
binacija male teæine i sportskog ovjesa Ëesto
znaËi neugodno poskakivanje po grbavim

hrvatskim cestama. No, ovog su se puta na-
πe predrasude pokazale pomalo ishitrenima,
jer je ovjes taman dovoljno mekan da upije
veÊinu neravnina, pa se ukupno gledajuÊi
Derbi u tim situacijama uËinio stabilnijim i
od nekih puno konkretnijih motocikala.
Kombinacija male teæine i relativno udob-
nog poloæaja znaËi da vas neÊe umoriti du-
gotrajno "bacanje" po zavojima, jedino bi
vam moglo utrnuti lijevo stopalo koje se Ëes-
to mora druæiti s preciznom polugom mje-
njaËa kako bi se osiguralo da motocikl ima
dovoljno potiska pri izlasku iz zavoja.

Nismo mogli odoljeti da ovu malu repli-
ku ne potjeramo i karting stazom. Izbor je
pao na stazu u Novom Marofu, na kojoj
mogu uæivati i vozaËi motocikala jer ima za
karting stazu brzi vanjski dio, koji je kombi-
nacija kratkih ravnica i umjereno brzih za-
voja, te zavojiti unutarnji dio sasvim tipiËan
za takvu vrstu sportskih boriliπta. Derbijeva
ciklistika je odliËno odgovorila na izazove
koje je pred njega postavila natjecateljska
staza i bilo je pravo zadovoljstvo bacati ga iz
jednog nagiba u drugi. Ukupno odliËna oc-
jena izmakla mu je tek zbog pogonskog
agregata koji je, tipiËno za tu klasu, nedovol-
jno snaæan i kroniËno neelastiËan. Ipak, je-
dine prave probleme smo imali u vrlo spo-
rom lakat zavoju, koji nikako nije odgovarao
Derbijevim prijenosnim odnosima. Ako
smo odabrali izrazito kratak prvi stupanj
prijenosa, onda je na izlasku iz zavoja volio
prokliziti zadnji kotaË, a ako smo iz tog za-
voja izaπli u drugom stupnju prijenosa, on-
da je trebalo Ëekati cijelu vjeËnost da pogon-
ski agregat dohvati kritiËni broj okretaja na
kojima poËinje konkretnije ubrzavati.

S obzirom na ukupne performanse ovog
motocikla koje nisu nimalo bezazlene, pro-
izvoaË je duænu paænju morao posvetiti i
koËnicama. VeÊ prvi pogled na golemi pred-
nji disk promjera 300 mm kojeg pritiπÊu ra-
dijalna koËiona klijeπta daje naslutiti da se u
tom pogledu nije nimalo πtedjelo. Nakon
odraenog testa moramo reÊi da su koËnice
dobre, ali ipak ne zasluæuju da im dodijeli-
mo epitet odliËne. Najviπe nas je razoËarala

Uz testirani model GPR
125 Racing, u ponudi je i
tisuÊu kuna jeftinija
naked verzija zgodno
nazvana Nude, koju krase
ravni upravljaË i
dvostruka prednja svjetla
izraena po uzoru na
Triumph Speed Triple

1

2

Agregatu definitivno ne bi πkodila koja konjska
snaga viπe, no i ovako Êe poËetnicima osigurati

sasvim zadovoljavajuÊe performanse



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni, dvotaktni

Promjer x hod: 56 x 50,68 mm

Obujam: 124,76 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Hlaenje: tekuÊinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjaËem Mikuni 28

MjenjaË: 6 brzina

Okvir: Dvostruke aluminijske grede

Ovjes: naprijed upside-down vilica s

cijevima promjera 40 mm, hod 120 mm;

straga oscilirajuÊa  vilica s

monoamortizerom, hod 110 mm

Gume: prednja 110/80-17, straænja

140/70-17

KoËnice: naprijed disk promjera 300 mm i

radijalne koËione Ëeljusti sa 2 klipiÊa,

straga disk od 180 mm s 2 klipiÊa 

Dimenzije (u mm) i teæina:
duljina 2.024, πirina 760, osovinski

razmak 1.355 mm, suha teæina nije

deklarirana (nesluæbeno 126 kg)              

Deklarirano: snaga - 22 KS pri nepoznatom

broju okretaja,

Spremnik goriva: 13 l

atraktivan izgled, ciklistika, mjenjaË,
stabilnost za tu klasu vozila

boËna stajna noæica, elastiËnost i
maksimalna snaga, nepregledni
retrovizori, zavrπna obrada
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Ëinjenica da prilikom slabijih koËenja pred-
nji disk radi na valove, kao pokvareni ABS,
tako da se motocikl i vozaË lagano njiπu kao
na brodu. SreÊom, kada se ruËica koËnice
stisne muπki to "talasanje" netragom nesta-
je. Sama ruËica je dosta tvrda i kroz cijeli
svoj hod traæi Ëvrsti stisak ruke, πto se neÊe
svidjeti onima naviklima na modulabilnije
koËnice, no to je kao stvoreno za neiskusne
vozaËe, koji Êe tako izbjeÊi opasno blokira-
nje prednjeg kotaËa kod paniËnog koËenja.

Derbi GPR 125 je ukupno gledajuÊi lije-
po umotan maleni paketiÊ zabave. Iskusni
motociklisti mu nikad neÊe moÊi oprostiti
nedostatak snage i manjkavu zavrπnu obra-
du, no ovaj nestaπko njima nije ni namije-
njen. Njegova ciljana publika su æivotom

zbunjeni teenageri joπ nenavikli na brutal-
ne performanse danaπnjih supersportskih
motocikala i njima Êe ovaj πpanjolski vra-
golan juriti poput rakete. Iako je Derbi sas-
vim praktiËno vozilo za svakodnevno pro-
bijanje gustim gradskim prometom, bila bi
prava πteta da svoj æivot provede zarobljen
izmeu sivih fasada i kriËavih neonskih
reklama, pa njegovim buduÊim vlasnicima
preporuËamo da mu povremeno protegnu
noge zavojitim seoskim cesticama okruæe-
nim zelenim proplancima na kojima lijeno
pasu kravice i besciljno trËe divlji zeËevi.
Ako u njima tinja sportsko srce, onda Êe im
Derbi u toj idiliËnoj scenografiji pruæiti ne-
ke za tu klasu motocikala specifiËne uæitke,
zbog kojih je svaki "starac" koji je sjeo na

3

(1) Iako se na pogonskom agregatu nalazi oznaka Derbi, mali natpis
MADE IN JAPAN nam govori da se ovdje ustvari radi o "kosookom"
agregatu koji se ugrauje u Yamahine enduro/supermoto modele DT 125    
(2) Ispuπni lonac je malih dimenzija i smjeπten je ispod sjedala. Pri
visokim okretajima se javlja prepoznatljivim dvotaktnim zvukom koji
podsjeÊa na onaj koji se prolama iza pravih natjecateljskih 125-ica
dok se natjeËu u Svjetskom prvenstvu
(3) Prednji pokazivaËi pravca su ukomponirani u retrovizore koji su
nesumnjivo atraktivni, ali nisu pretjerano funkcionalni

Derbi se veÊ duæi niz godina
relativno uspjeπno natjeËe u
Svjetskom prvenstvu u
motociklizmu, no GPR 125
svoje korijene ne vuËe
izravno iz tih motocikala, veÊ
iz trkaÊeg modela GPR 80
Cup, koji je izraen po uzoru
na trkaÊe 125-ice

njega sa sjetom izjavio "E, da je meni bio
ovakav motor kad mi je bilo 16".  Jedini zid
koji mora preskoËiti svaki 16-godiπnjak
prilikom nabavke ovog motocikla je nabav-
na cijena od 35.890 kuna, koja roditeljima
sigurno neÊe obasjati obraze sreÊom. Tu je i
problem s nedavno uvedenom A1 kategori-
jom koja osobama mlaim od 18 godina
zabranjuje upravljanje motociklom snaæni-
jim od 15 KS, pa maloljetnicima ne preos-
taje niπta drugo nego nabaviti manje zabav-
nu zatvorenu verziju ovog malog motocikla
s velikim ambicijama. n

* * *


