eodlu¢nost i konfuzija u glavama
novopecenih vozaca ili povratni-
ka u ove vode, koju izazivaju po-
hodi u razne salone motocikala, ocita je.
Da bi motociklisti¢cko srce odabralo svoju
"mladu” i pronaslo svoj zivotni stil, izbor
nikako nije lak, ako izuzmemo moguc-
nost slu¢ajnog odabira. U ovom testu us-
poredili smo pet naizgled potpuno razlici-
tih motocikala, odnosno dvocilindri¢ne
predstavnike potpuno razlicitih klasa ka-
ko bismo vam "skratili muke".
lako izgleda da predstavljena vozila na
prvi pogled nemaju dodirnih tocaka, sli¢-
nosti medu njima su itekako velike. Do-
minantan element koji povezuje sve pro-
tagoniste naseg testa je, naravno, po-
gonski agregat. Naime, sve testirane mo-
tocikle pokrecu dvocilindri¢ni motori
maksimalne zapremine. Osvrnemo li se
malo u proslost, vidjet ¢emo da su dvoci-
lindradi dugo vremena bili nedovoljno
zastupljeni na trzistu, osim za ekstremno
sportsku primjenu ili u svijetu custom vo-
zila. Danas pak motocikli pogonjeni
upravo ovakvim agregatima dozZivljavaju
pravi procvat i to doslovno u svim seg-
mentima. Nekadasnji problemi poput
pretjeranih vibracija, velike potrosnje i
nedovoljne pouzdanosti odavno su rije-
Seni zahvaljujuci tehnoloskom razvoju, a
prednosti ovakve konfiguracije poput
“kamionskog” okretnog momenta, uske
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konstrukcije koja doprinosi i kvalitetnijim
voznim osobinama, te neodoljivog 3ar-
ma specificnog glasanja ili bolje receno
“bubnjanja” magnetski privlaci sve vedi
broj motociklista. Vodeni upravo 3ar-
mom i prednostima motocikala oprem-
lienih dvocilindricnim agregatima odluci-
li smo se upoznati sa svim pozitivnim i
negativnim stranama ovakve koncepcije.

Da bismo spomenuti zadatak ispunili
$to potpunije, na testu smo usporedili ne-
koliko modela potpuno razlicite orijenta-
cije. Isto tako, niti jedan od predstavljenih
motocikala nije ekstremno usmjeren is-
kljucivo jednoj namjeni, ve¢ su svi multi-
funkcionalni. Najvaznija odlika im je da
su zabavni i u gradskoj guzvi i na otvore-
nim cestama, pogodni za svakodnevnu

upotrebu i duga putovanja, udobni, bo-
gati raznim sadrzajima, a upravljanje
ovim motociklima je lako i intuitivno. Kod
ovih motocikala prednost nije dana kraj-
njoj tehnickoj sofisticiranosti ili pretjera-
nim performansama, nego ukupnoj prila-
godljivosti, kvaliteti, voznim osobinama,
uzitku u vozniji i, naravno, estetici i speci-
fi¢nosti pojedine klase. S obzirom na to
da ovi motocikli moraju zadovoljiti iroku
lepezu Zelja svojih korisnika i da svaki od
predstavljenih modela dolazi iz druge kla-
se, isprobali smo ih u raznolikim uvjeti-
ma: u gradskoj guzvi, na medugradskim i
regionalnim cestama, na autocesti, a one
koji sadrze i nesto sportskog duha pod-
vrgli smo i ekstremnom testiranju na nat-
jecateljskoj stazi.
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Suzuki predstavlja nasljednika svog ne-
kadasnjeg sportsko turistickog modela
TL-S koji se zbog problema sa straznjim
ovjesom i nije bas proslavio na trzistu. U
svom novom izdanju pod imenom SV
1000 S japanski se predstavnik vraca na
scenu s provjerenim rjesenjima, sto se
ovjesa tice, agregatom koji se dokazao i
u nekim europskim ostvarenjima, robus-
nim i ¢vrstim okvirom te ostrim i agresiv-
nim linijjama, kojima asocira na ultra-
sportska rjeSenja iz maticne kuce.

Aprilija, s druge strane, “svlaci” svoj
prestizni superbike model kako bi vrhun-
ske performanse i dozivljaj s nat ecatelj-
skih staza preselila i u gradske ‘dzun-
gle”. Manjak plasti¢nih elemenata i viso-
ko podignuti upravlja¢ omogucuju Tuo-

‘Porast zastunllenostl maksi uvocllmurasa na
[rzistu ikazuje da je na pomolil novi “trend”.
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no-u da se lakseasimilira za svakodnev-
nu primjenu, no, bez obzira na te sitne
izmjene ovaj motocikl i dalje ostaje Cisto-
krvni racing derivat u najvecoj mjeri na-
mijenjen ovisnicima o adrenalinu.

Austrijska tvrtka KTM dodaje jos je-
dan cilindar svojim off-road modelima
kako bi s Adventureom 950 maksi en-
duro motociklima ponovno vratila zna-
cenje rijeci “terenac”. Zahvaljujuci mno-
gobrojnim testiranjima koje je ovaj mo-
tocikl prosao na velikom broju rally-a
prije serijske proizvodnje najvedi KTM-
ov uradak vec u startu preuzima mjesto
predvodnika u svojoj klasi kombinirajuci
u do sada jos nevidenom omjeru off-
road pokretljivost i udobnost za duga
putovanja.
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Tu je jos i njemacki “Panzerfaust”
BMW R 1150 RT, koji pomalo odskace
svojim prenaglasenim tourerskim odlika-
ma, udobnos¢u i ugradenom opremom.
Njemacki se proizvod oduvijek di¢io po-
sebnim izgledom, nesvakidasnjim rjese-
njima ovjesa i legendarnim Boxer agre-
gatom sa, u odnosu na konkurenciju,
specifi¢nim, vodoravnim smjestajem ci-
lindara. Navedena krstarica namijenjena
je prvenstveno zaljubljenicima u duga
putovanja koji se najvise kre¢u otvorenim
prometnicama i koji se rijetko susrecu u
prenatrpanim gradskim guzvama. Ipak,
ovakva maksimalna opremljenost i du-
gogodisnja tradicija traze i maksimalne
izdatke.

Najneobicniji od navedenih vozila zasi-
gurno je Ducati Multistrada. Novo ostva-
renje iz Bologne objedinjuje nekoliko sti-
lova. Od endura preuzima upravljac i ov-
jes duzeg hoda, od nakeda polozaj voza-
¢a i istaknuti agregat, od tourera vjetro-
bransku zastitu i komfor suputnika, a od
sportskih motocikala usku izvedbu, voz-
ne osobine i ko¢nice. Dodamo li tome jo3
i originalan izgled i “personality” koji su
zastitni simboli ove Italo-tvrtke, sa sigur-
nos¢u mozemo tvrditi da su Ducatijevi
inzenjeri stvorili motocikl koji spada u
jednu sasvim novu, do sada jos nepoz-
natu klasu. v/

Boris Metiko$
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prilia Tuono Fighter nije nista

drugo nego brat blizanac nat-

jecateljskog modela RSV Mille.
Od “originala” se razlikuje jedino po os-
kudnijim vjetrobranskim oplatama i rav-
nom upravljacu, zbog cega ovaj model i
svrstavamo u klasu “naked” umijesto u
klasu natjecateljskih motocikala. S
ovom nasom klasifikacijom najvjerojat-
nije se nece sloziti oni najtvrdokorniji za-
ljubljenici “golih” motocikala, s obzi-
rom na to da Tuono svoj dvocilindri¢ni
V60° pogonski agregat vise skriva nego
$to ga pokazuje. Naime, sam motor je
prekriven raznim plastikama, usisnici-
ma, posudama za tekucine i masivnim
aluminijskim okvirom, a oni zajedno
kvare ukupan dojam koji imamo uz po-
jam klase “naked”.

Kao $to smo vec spomenuli po pitanju
koncepcije, Tuono je u potpunosti iden-
tican kao i model RSV Mille iz kojeg je i
nastao. Ovo ukratko znaci da je kom-
pletan ustroj motocikla u potpunosti
podreden sportu i natjecateljskoj stazi:
okvir je ¢vrst, ovjes je podesen tvrdo,
kocnice su visokih performansi, a kom-
pletna silueta motocikla je izvedena vrlo
usko. Ista stvar vrijedi i za sjedalo koje je
tvrdo postavljeno i nagnuto prema na-
prijed, kao i za oslonce za noge koji su
postavljeni visoko i prema natrag. Polo-
Zaj vozaca je u potpunosti “racing” s
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tom razlikom $to je gornji dio tijela us-
pravan zahvaljuju¢i ravnom upravljacu.
Vel po samoj koncepciji Apriliinog na-
keda vidljivo je da je Tuono Fighter naj-
sportskije orijentiran motocikl od testi-
rane petorke.

Isto tako, sportska narav ovog mode-
la vidljiva je ve¢ nakon prvog dodavanja
gasa, kada se u trenutku oslobada im-
presivna snaga od 123 KS. Eksplozija
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vidljivo je da je Tuono Fighter najsportskije
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snage prisutna je ve¢ od najnizih rezima
okretaja motora pa sve kraja. U ¢itavom
radnom podrucju snaga se oslobada vr-
lo grubo i odluc¢no, sto pogoduje agre-
sivnoj voznji, dok u uvjetima gradske
upotrebe nedostaje fluidnosti i ujedna-
¢enosti za smireniju voznju. Od jednog
nakeda za svakodnevnu upotrebu smo
ipak ocekivali nesto mirniji karakter. Bez
obzira na ravni upravlja¢, Tuono poput




svoje sportske izvedbe, RSV Mille, naj-
bolje od sebe daje na natjecateljskoj sta-
zi i na zavojitim dionicama na kojima se
ponasa doslovno fantasticno. Siroki
upravljac i uspravni polozaj tijela vozacu
u svakoj situaciji ulijevaju osjecaj maksi-
malne kontrole i sigurnosti. U zavoje
ulazi brzo i precizno, a kompletan mo-
tocikl vozacu daje sjajan “feeling”.

Sa svojih 197,8 kg Aprilijin naked je i
najlaksi testirani dvocilindras sto mu uz
njegovu izvedbu i natjecateljske ciklistic-
ke kote omogucuje visok stupanj agil-
nosti. Isto tako, iako se odlikuje najma-
njim meduosovinskim razmakom od
konkurenata, Tuono se odlikuje izvrsnim
drZzanjem pravca i osjecajem sigurnosti
u dugim zavojima. Sto se vjetrobranske
zastite tice, vjetrobranska maska osigu-
rava solidnu zastitu od vjetra i pridonosi
vecoj stabilnosti na brzim dionicama.
Naravno, sve to ako je vozac nizeg ras-
ta, jer se u protivnom problemi sa turbu-
lencijom javljaju vec pri 150 km/h, a rje-
Senje oko problema odrzavanja visokih
putnih brzina za vise vozace postoji u
"lezecoj” poziciji na spremniku goriva.

Sve pozitivne osobine s kojima je Apri-
lia “dva koraka” ispred predstavljene
konkurencije, sto se tice primjene na ot-
vorenoj cesti i na natjecateljskoj stazi,
naplacuju se u uvjetima gradske voznje.
Naime, na losim gradskim prometnica-

Analogno-digitalna instrument ploca
identicna je kao i na modelu RSV Mille

ma Tuono zbog tvrdo podesenog ovjesa
“nabija” i poskakuje, vrlo snazne kocni-
ce u istim uvjetima zahtijevaju osjecajno
doziranje, a nervozno ocitovanje snage
od vozaca konstantno trazi visok stupanj
koncentracije i opreza. Svakako treba
spomenuti i mjenjacku kutiju kojoj prije-
nosni odnosi nisu uskladeni za upotrebu
u urbanim sredinama kao i “zilavu”
spojku koja zahtjeva veliku snagu lijeve
podlaktice, pogotovo prilikom ucestale
primjene. Izgovor kod ovih problema na
modelu RSV Mille bio je taj da se radi o
motociklu koji je namijenjen za natjeca-
teljsku stazu! Kod Tuona taj argument
ne prolazi, pa bi bilo krajnje vrijeme da
se inzenjeri Aprilie pozabave i tim ne-
dostatkom. Za izvjesne teskoce prilikom
manevriranja na mjestu i u uvjetima gus-
tog gradskog prometa odgovoran je
mali zakretni kut upravljaca, a otezava-
juca okolnost vozacima nizeg stasa biti
¢e i visina sjedala od 820 mm. Sto se su-
putnika tice, o njima se ba3 nije vodilo
previse racuna, iako im je smjestaj puno
komforniji, koliko to na ultra-sportskom
motociklu moZe biti, od onog sto bi se
na prvi pogled moglo oclekivati. Kao i
kod vozaca, i suvozacevo sjedalo je tvr-
do i oskudno tapecirano, ali mu je zato
povrsina oslonca zadovoljavajuca, $to
doprinosi nesto udobnijem smjestaju.
Povisena sjedeca pozicija smetat ¢e visSim
suvozacima, jer ih u voznji prisiljava da
strse poput “jarbola” ili da se voze pogr-

Polozaj vozaéa je u potpunosti
“racing" s tom razlikom Sto je
gornji dio tijela uspravan
zahvaljujuéi ravnom upravljaéu

Predniji kocioni sustav Bremho sa dvestrukim
plivajuéim diskovima promjera 320 mm na
koje djeluju celjusti sa 4 klipica

bljeni. Zato je onim nizima ipak osigura-
no nesto vise udobnosti.

No, krajnji zakljuc¢ak svega videnog
pokazuje da je i Aprilijin “naked”, isto
kao i njegov sportski brat blizanac, u
najvecoj mjeri namijenjen iskljucivo vo-
zacima s viskom adrenalina u krvi, koji
preferiraju agresivnu voznju i izvodenje
akrobacija, dok se na suputnika gleda
kao na “nuzno zlo” kojem su dostupne
samo vrlo kratke ture. Vjerujte nam na
rije¢ da vam avantura zvana suputnik na
ovom motociklu nije potrebna. v




Veliku masu BMW-ovog GT-a
tesko je savladati pri malim
hrzinama. No, ¢im se krene,
voZnja postaje prave zadovoljstvo

ako kod BMW-ovih proizvoda ova-

ko masivna vozila nisu neuobicajena

pojava, u odnosu na komparirane
motocikle BMW R 1150 RT ostavlja do-
jam nevjerojatno masivnog vozila za-
hvaljujuci njegovim nadasve impozant-
nim gabarltlma Osim velikih dimenzija,
njemacke proizvode uvijek su poveziva-
le i osobine poput udobnosti, mnostva
dodatne opreme, neuobicajenog dizaj-
na, interesantnih tehnickih rjeSenja kao
i tradicionalno pouzdanog motora bo-
xer koncepcije. U cjelini motocikl izgle-
da dosta nezgrapno, poput bizona, ali
taj dojam u velikoj mjeri ublazuju njezne
i zaobljene linije koje karakteriziraju di-
zajn ovog vozila. Dinami¢nom izgledu
vozila pridonose i redizajnirani elementi
gornjeg dijela prednje oplate i novi re-
flektor vec¢ih dimenzija, unutar kojeg su
smjestena i svjetla za maglu, kao i na-
glaseniji usisnici za zrak, te integrirani
pokazivaci pravca elegantnije izvedbe.
Vjetrobranska zastita je na ovom moto-
ciklu dovedena gotovo do savrsenstva,
¢emu pridonosi i prednji vjetrobran Siro-
kog presjeka koji djeluje u sprezi sa vje-
trobranski staklom s moguénoscu elek-
tricnog podesavanja nagiba i visine. Tu
su jos i Siroke bocne oplate i profilirani
spremnik goriva koji Stite donje ekstre-
mitete vozaca, ¢ime je vozac u potpu-

nosti zasticen od gotovo svih nepozel;j-
nih vanjskih faktora. O smjestaju je na
ovom motociklu gotovo nepotrebno
raspravljati. Polozaju vozaca tesko daje
moguce nadi bilo kakvu zamjerku i on
vec poslovi¢no granici sa perfekcijom
zahvaljujuci precizno dizajniranoj ergo-
nomiji. NiSta manje ekskluzivna nije ni
ukupna razina udobnosti kojom se ovaj
model odlikuje. Naime, dovoljno je sa-

Udobnost, Komfor i vletrnhranska zastita na ovOm

mo pogledati velika i rasko3na sjedala
da bi nam odmah bilo jasno da ovaj mo-
tocikl doslovno guta kilometre bez pos-
liedica na svoje putnike. Ne smijemo za-
boraviti niti sve one mnogobrojne ele-
mente koji su zaduzeni za jo$ kvalitetni-
ji osjecaj uzitka u vozniji, a to je oprema.
Ona je u najmanju ruku prvoklasna: in-
tegralno kocenije, dvije elektri¢ne uti¢ni-
ce (za interfon, punjenje mobitela), gri-
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jaci sjedala i rucki upravljaca, radio kase-
tofon sa zvucnicima, sustav za mijenja-
nje visine svjetlosnog snopa prednjeg
reflektora, rad sva cetiri pokazivaca
pravca, mogucnost podesavanja visine
sjedala u tri razlic¢ita polozaja i, naravno,
putni koferi zapremine 33 | integrirani u
straznji kraj motocikla.

Gotovo je nevjerojatno kako se moto-
ciklom ovako raskosnih dimenzija spret-
no upravlja i kako se jedna takva “gro-
mada” jednostavno vozi. Ovakva dvo-
struka osobnost motocikla koja u zacu-
dujuce kvalitetnom omjeru povezuje s
jedne strane velike proporcije i ukupnu
masu vozila i s druge strane neocekiva-
no efikasnu upravljivost, dolazi zahval-
jujuci vrlo jednostavnom, ali kvalitet-
nom okviru, ucinkovitom sustavu ovje-
sa, te gotovo idealnom rasporedu tezi-
na za koje je u najvecoj mjeri zasluzna
upravo specifi¢na izvedba boxer pogon-
skog agregata koji motociklu daje po-
voljno, vrlo nisko teziste.

Kad smo vec kod ovjesa, BMW-ov
projekt, prednji Telelever i straznji Para-
lever sustav, bez obzira na svoju meka-
nu podesenost U voznji pruzaju osjecaj
visokog stupnja sigurnosti. Ipak, svojim
ucestalim ostecenjima nase gradske
prometnice uspjele su smanijiti efikas-
nost spomenutog ovjesa, $to se mani-
festiralo tupim udarcima kompletnog
prednjeg kraja. Jedan od razloga ovak-
vog djelovanja zasigurno lezi u cinjenici
da nije moguce podesavati prednji ov-
jes, cak niti djelovanjem na oprugu jedi-
nog amortizera. Isto tako, u uvjetima
gradske guzve i prilikom izvodenja raz-
licitih manevara na sku¢enom prostoru
veliki meduosovinski razmak, velika
masa i otvoreni kut vilice glavni su krivci
za vidljivo otezano usmijeravanje ovog
motocikla.

Naime, prilikom ovakve upotrebe
prednji kraj postaje svojevoljan i vrlo
tezak za navodenje jer slijedi inerciju
mase vozila. No, ve¢ nakon minimal-
nog ubrzanja koje motocikl odrzava u
ravnoteznom poloZaju, stvari se dras-
ti€no mijenjaju, ali u ovom slucaju na
bolje. No, u usporedbi s mnogo laksim
konkurentima agilnost se ne moze
mjeriti, a Sirenje putanje u zavoju je
najizrazenije na testu. Boxer motor no-
ve generacije, veceg obujma i s dvije
svjecice po cilindru, “vrti” se bez zur-
be, iako reagira odluc¢no i snazno prili-
kom svakog djelovanja na rucicu gasa.
Karakteristi¢no sarmantno ljuljanje lije-
vo-desno prilikom dodavanja gasa u
mjestu i dalje je prisutno. Razvijanje
snage je ujednaceno u svim rezimima
rada, a obilje okretnog momenta dos-
tupno je uvijek u punom obimu. Mo-
dernizirana mjenjacka kutija sa Sest br-
zina sada je preciznija i brza, iako je i
dalje zadrzan vrlo dugi hod nozne po-
luge. Kao i ve¢ina GT-ai R 1150 RT naj-
bolje od sebe pruza na otvorenim ces-
tama i autocestama, kada do izrazaja
dolaze njegovi aduti poput udobnosti,
stabilnosti i jednostavnog odrzavanja

lelili instrumenti tradicionalno jednostavnog dizajnases
pregledni su, funkeionalni i potpuni ali nedovoljno atraktivni

solidnog tempa voznje. Brdska voznja
je suvise zamorna za ovaj stil uzivanja.

U ovakvim, putnim, uvjetima BMW
postaje kralj medu konkurentima, u ce-
mu mu pomaze i sustav kocenja visoke
tehnologije. No, iako je zaustavljanje
povjereno naprednom integralnom sus-
tavu kocenja sa ABS-om, za ciju se
ugradnju BMW oduvijek zalagao, on je
po nasem misljenju slabo intuitivan i ne
bas uvijek pod kontrolom. Ipak, ovaj je
sustav u potpunosti opravdao svoje pos-
tojanje kada je u urgentnoj situaciji, na
autocestu, svoju funkciju obavio u naj-
boljoj mjeri spasivsi tako jednog ¢lana
naseg test tima od kobnih posljedica
izazvanih nesmotrenoséu, naravno, vo-
zaCa automobila. Zato, ako spadate me-
du one vozace koji zele upoznati svijet i
pri tome svladati $to vedi broj kilometa-
ra u sto kracem vremenu, ovaj je BMW
pravi partner za vas. Naravno, ako ste u
mogucnosti financijski podnijeti ovaj
luksuz, jer cijena kod ovog bavarskog
koncerna nikad nije bila na nivou kon-
kurencije.v’

Elektricne komande su
nepraktiéne i zahtjevaju
dosta vremena za
privikavanje

Prvoklasnu opremu upotp_u_njuje i

radio kasetafon sazvucnjgima koji
je integriran u vanjske nate

Da se vodilo
racunaio
najsitnijim
detaljima
najholje
demonstriraju
uticnica za
interfon i
utiénica za
napajanue
mobhitela

Straznjim krajem dominiraju veliki putni
koferi zapremine 33 | iz hogate serijske
opreme koji se, naravno, mogu demontirati




tvoriti motocikl koji ¢e zadovolji-

ti najrazlicitije ukuse san je svake

moto Kuce. Nakon naseg testa
misljenja smo da je u ovoj Zelji napokon
uspio talijanski Ducati i to s modelom
Multistrada 1000, koji je sa svojim prvim
predstavljanjem, kao prototip, izazvao
mnoga opre¢na misljenja i nepovjere-
nje. Ve¢ samo ime pokazuje kako je ovaj
projekt ve¢ prvotno zamisljen da zado-
volji u najrazli¢itijoj primjeni i na najraz-
licitijim cestama: gradskim, regional-
nim, autocestama, pa cak u odredenoj
mjeri i na natjecateljskoj stazi. Neobi¢no
vozilo zahtijeva i neobican izgled, koji
kao i njegov karakter u sebi objedinjuje
nekoliko stilova. Interesantno dizajnira-
ni predniji i straznji kraj svoje korijene vu-
ku s odredenih prototipova i maloserij-
skih modela ove talijanske tvrtke. Vrlo
neobicno rjeSenje odnosi se na vanjske
oplate prednjeg kraja kojima je donji dio
fiksno ucvrscen, dok je gornji dio neovi-
san s mogucnoscu rotacije zajedno s
upravljacem. Ovakvo rjeSenje Multistra-
di omogucuje veliki polumjer zakreta-
nja, odnosno, mogucnost da se s ovim
motociklom okrenete gotovo na listu
papira. Navedene manevarske sposob-
nosti najvise dolaze do izrazaja u grad-
skim sredinama u kojima se ovaj Ducati

pokazao okretnijim i od vecine maksi
skutera.

S druge strane, vjetrobranske oplate u
cjelini osiguravaju kvalitetnu zastitu vo-
zacCa, tako da ni odrzavanje visokih put-
nih brzina s ovim vozilom nije nikakav
problem, §to smo jo$ dodatno potvrdili i
na natjecateljskoj stazi. Sredisnji dio
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Sportski karakte"'jns tdodatno naglasavaju
visako postavljene ispusne cijevi, jednukraka
~strainja vilica'i- uski'bokovi
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Multistrade izveden je vrlo usko, gotovo
kao na enduro motocilima s kojih je pre-
uzet i upravlja¢, s izrazito profiliranim
udubljenjima za noge koja asociraju na
Ducatijeve sportske modele, bas kao i
tvrdo i esencijalno sjedalo koje za divno
¢udo ne umara niti nakon duze voznje.
Suvozaci ¢e morati priznati da se o nji-




ma posebno vodilo racuna. lako sjede
poviseno, sjedalo im je udobno i dobro
podstavljeno, a na raspolaganju im je i
masivni rukohvat velikih dimenzija.
Nakon prvog kontakta s ovim "kriz-
ancem" poloZaj vozaca u voznji je u
najmanju ruku "cudan", no, vec¢ nakon
nekoliko kilometara osjecaj je kao da je
sve projektirano upravo za Vas. Siroki
upravljac tijelu osigurava uspravan polo-
zaj iako opterecenje na rukama nije bez-
nacajno, s obzirom da je upravlja¢ pos-
tavljen dosta nisko. Nasuprot tome sje-
dalo je postavljeno dosta visoko. Uski
spremnik goriva omogucava veliku pok-
retljivost, a oslonci za noge su postavlje-
ni prema nazad i relativno nisko. Sve u
svemu smijestaj je udoban, ali i sa veli-
kom dozom sportskog duha. Manju
opasku uputit ¢emo ogledalima koja su,
kako bi zadovoljila estetsku funkciju,
male povrsine, nepregledna i nefunk-
cionalna. U voznji se Multistrada poka-
zala vrlo okretna i zabavna. U gradu je
prakti¢na, na zavojitim dionicama brza i
precizna, na otvorenoj cesti je stabilna,
a na natjecateljskoj stazi predvidljiva i in-
tuitivna. Ovim karakteristikama u velikoj
mjeri doprinose i rafinirani elementi
sportskog ovjesa, kao i pneumatici Siro-
kog presjeka. Prednja upside-down vili-
ca promjera 43 mm i straznji monoa-
mortizer vrlo su tvrdiiako im je hod duZi
u odnosu na ostale modele iz mati¢ne
kuce. Zahvaljujuci upravo ovakvim para-
metrima ovjesa ovaj talijanski proizvod
izvrsno upija sve neravnine na lokalnim
cestama ne narusavajuci pritom stabil-
nost vozila, dok na velikoj brzini i prili-
kom upotrebe na natjecateljskoj stazi
ne pokazuje nikakve znakove uvijanja i
lelujanja, ve¢ konstantno ostaje Cvrst
poput "granita”. Izvrsne su se pokazale
i gume Pirelli Scorpion, neuobicajeno
grubog desena za jedan cestovni moto-
cikl i specijalno dizajnirane upravo za
ovaj model, impozantnih dimenzija,
120/70-17 1 180/55-17, koje se odlikuju
odli¢nim "gripom" bez obzira na vre-
menske uvjete, a bez problema su odo-
liele i ekstremnoj podlozi kao sto je to
slu¢aj na Grobnickoj pisti. Visoke per-
formanse odnose se i na kocioni sustav,
povjeren proizvodima tvrtke Brembo,
koji se odlikuje velikom snagom i do-
brom moguc¢noscu doziranja, iako ce
njegove performanse najvjerojatnije biti
prekapacitetne za manje sportski orijen-
tirane korisnike. Kako bi se osigurala sto
veca dugotrajnost motora, koja je kod
proizvoda ove tvrtke inaCe dosta upitna,
pogonska grupa je povjerena klasic-
nom Ducatijevom "zracnjaku", istina
opremlienom s dvije svjecice po cilindru
i moderniziranom po pitanju termicke
grupe, koji razvija 85 KS pri 8.000
okr./min. Bez obzira na to $to ova vrijed-
nost Multistradu stavlja na samo dno
testiranih motocikala, u praksi to izgle-
da nesto drugacije. Naime, snaga je sas-
vim zadovoljavajuca, a motor se odliku-
je zanimljivim vrijednostima okretnog
momenta koje asociraju na masivni po-

Instrumenti se sastoje od analognog
obrtomjera i LCD zaslona na kojem viada
prava guzva medu mnogobrojnim
informacijama koje se mogu ocitati

tisak jednocilindri¢nih agregata. U od-
nosu na prethodnu generaciju motora
ovakve koncepcije, novi zra¢njak se od-
likuje snaznijim i fluidnijim razvijanjem
snage i to pocevsi ve¢ od najnizih rezi-
ma, no, nikakav napredak nismo uocili
po pitanju mehanicke buke i tradicio-
nalno izrazenih vibracija.

Dorade bismo preporucili i na mje-
njackoj kutiji koja je izrazito tvrda, iako
smo primijetili da se stvari bitno mijenja-
ju na bolje prilikom forsirane upotrebe.
S obzirom da je Multistradi ovo premi-
jerna sezona na trzistu, oprostit cemo
mu neke sitne mane i on definitivno os-
taje nas favorit, a Ducatiju skidamo ka-
pu jer je uspio projektirati do sada naj-
kompletniji all-rounder. Dodamo li tome
i specifi¢cnu karizmu koja tradicionalno
prati sve proizvode ove tvrtke iz Bolog-
ne, misljenja smo da je uspjeh ovog mo-
dela definitivno zajamcen. Ipak, astro-
nomsku cijenu od 94.924 Kn nista ne
moze opravdati, pogotovo ako jo$ spo-
menemo i "aljkavu" zavrsnu obradu
zbog koje nam se odlijepilo "macje
oko" s tablice, savinuli se i popucali $tit-
nici oslonaca za noge suvozaca, otpada-
li Sarafi prilikom voznje, a kompletna in-
strument ploca jednostavno je nestala
(Citaj: odletjela) na autocesti. Sve u sve-
mu, ako ste u Zivotu spremni na kom-
promise, onda ¢e ovaj motocikl biti pra-
vo otkrice za vas u sve napucenijem mo-
to-svijetu. v/
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Jednokraka vilica i pripadajuci
straznji kotac atraktivne
izvedhe do nedavno su hili

Prostor za sitnice integriran je u hokove
prednjih oplata. Otvaranje i zatvaranje je
nespretno i zahtjeva privikavanje

Za razliku odvecine -
mogela iz maticne
kuée kod projektiranja_.. -
Multistrade vodilo se” *



ako bi povecao prodaju i jo$ do-
datno ucvrstio svoju ionako vi-
soku poziciju na trzistu, austrij-
ski KTM prosiruje dosadasnju paletu te-
renaca sa Adventur-om 950, koji se u od-
nosu na bazi¢ne modele tvrtke odlikuje
jednim nesvakidasnjim rjeSenjem: dodat-
nim cilindrom. Najnovije ostvarenje ove
kuce ostaje u okvirima domace tradicije,
$to znaci u segmentu terenskih proizvo-
da, sa samo jednom razlikom u odnosu
na ustaljenu praksu, a to je predznak
"maksi". Gotovo svi danasnji maksi en-
duro motocikli namijenjeni su iskljucivo
cestovnoj upotrebi, no, Adventure 950
ide i korak dalje kako bi se vratio izvor-
nim odrednicama ove klase. Naime, osim
$to postize brzinu od gotovo 200 km/h,
on se dobro snalazi i na neasfaltiranim
podlogama, u ¢emu mu pomazu i neka
tipi¢na, za ovu klasu odavno zaboravlje-
na terenska rjesenja kao $to su ovjes izra-
zito dugog hoda i prednji kota¢ promje-
ra 21". Isto tako, "veliki" KTM nije glo-
mazan u tolikoj mjeri kao konkurencija,
zahvaljujudi prije svega svom specific-
nom, uglatom dizajnu, uskom vjetrobra-
nu i spremnicima goriva koji se protezu
prema dolje, iako mu ukupne dimenzije i
dalje ostaju impozantne, skoro preglo-
mazne, kako po duzini, tako i po visini.
Polozaj vozaca na ovom enduro dvoci-
lindrasu je odli¢an, a izveden je tko da
prati zahtjeve terenske voznje: poprsje j
uspravno, sjedalo tvrdo podstavljeno, a
upravljac Sirok. Po istim parametrima iz-
vedena je i ukupna visina vozila koja je
zaista pozamasna, ¢ak i za vozace vece
tjelesne visine. S druge strane, zadovolje-
ne su i neke tourerske osobine zahvalju-

juci aerodinami¢nom vjetrobranu koji
osigurava kvalitetnu zastitu na visokim
brzinama. Ostavimo i po strani pocetni
osjecaj nezgrapnosti, ovaj motocikl svoju
pravu narav pokazuje tek u pokretu. Do-
voljno je otpustiti spojku, koja je mekana
i modulabilna, i odmah postaje jasno da
imamo posla s pravom "igrackom"! To
znaci da se s KTM-om "visokog stasa"
manevrira vrlo lako, ¢emu pridonosi i do-
bro odmijeren raspored tezina. Ipak, da
ne moze sve biti idealno pokazalo se pri-
likom manevriranja na mjestu i na zah-
tjevnijim terenima, kada do izraZaja dola-
zi velika teZina od preko 200 kg.
Zahvaljujuci specificnom WP ovjesu iz-
nimno dugog hoda Adventure 950 bez

“Kraljimakatlama” odlikujese; ;
izgledom i uglatim dizajnom. Na*astattiny
zahavan, aza razliku od konkurencije

primjenjivij renskojvoznji
I -
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ikakvog napora savladava sve neravnine
s kojima se susrece na putu i to bez ob-
zira radilo se o ostecenjima na cesti ili o
terenskoj primjeni. Usudit ¢emo se reci
kako ovako prilagodljiv ovjes jos nismo
imali prilike testirati. Nije premekan za
cestovnu uporabu, ne ponire prekomjer-
no na jakim kocenjima, a istovremeno s
lako¢om upija sve nepravilnosti podlo-
ge. Zahvaljujuci ovako koncipiranoj ci-
klistici s ovim KTM-om covjek zbilja
moze kamo god pozeli. Pogodan je za
turisticku voznju, voznju autocestom i
voznju po teSkom terenu, a mogu se iz-
voditi i solidni nagibi po asfaltu, pri ce-
mu vozac ne mora imati neko narocito
iskustvo. Ipak, nemojte pretjerivati s na-




Straznji nosac sastavni je dio opreme
hilo kojeg od predstavnika ove klase

goriva

.ostupna i jednostavn

podesavanje straznjeg o

gibima, jer prednji kota¢ promjera 21"
ne moze nuditi istu okretnost, brzinu
ulaska u zavoj i hvatljivost kao kotaci od
19" ili 17". Manju zamjerku uputit ce-
mo efektu "plivanja" i lelujanju cijelog
motocikla koji se javlja prilikom visokih
putnih brzina, a najvjerojatnije je poslje-
dica ukupne visine i velikog frontalnog
presjeka motocikla.

Opisane vozne osobine i ukupna pri-
mjenjivost ovog vozila ne bi bile na ova-
ko visokom nivou da testirani maksi te-
renac nije opremljen i zadovoljavajuc¢im
pogonskim agregatom. Kao $to je vec
poznato, navedeni proizvod je nastao
direktno iz KTM-ovog sportskog odjela.
Naime, cijeli projekt Adventure-a 950

K

Akumulator se nalazi u
sklopu oplata spremnika

prvo se morao dokazati u natjecateljskoj
primjeni, da bi tek nakon toga zazivio u
serijskoj proizvodnji. Razvoj u ekstrem-
nim uvjetima ima i svojih prednosti, a
jedna od njih je da je dvocilindri¢ni "V"
75" motor, LC8, izuzetno lagan (teZi
svega 58 kilograma), sto se kasnije oci-
tuje i u manjoj masi kao i u zamjetno
boljoj upravljivosti kompletnog motoci-
kla. Maksimalna snaga od 98 KS pri
8.000 okr./min. i okretni moment 9,5
kgm pri 6.000 okr./min. ne predstavljaju
neke rekordne vrijednosti u ovoj kate-
goriji, ali su zato u potpunosti iskoristive
s obzirom i na terensku primjenu ovog
dvocilindrasa. No, brojke su jedno, a re-
alnost nesto sasvim drugo, a u stvarnos-

Dobra vjetrobranska
zastita, masivne dimenzije,
komforno sjedalo i ovjes
tugog hoda zasluzni su za
visoku razinu udobnosti
prilikom turisticke primjene
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ti stvari definitivno izgledaju puno Zi-
vahnije.

U cestovnoj primjeni motor snagu raz-
vija progresivno i odlucno, bez ikakvih ru-
pa, $to mu u kombinaciji sa dobrim ok-
retnim momentom osigurava zavidna

ubrzanja. Ovu karakteristiku dokazali
smo i na natjecateljskoj stazi na kojoj je
Adventure 950 izgledao kao potpuni
"outsider" medu sportskim motociklima,
ali im je, vjerujete, u voznji zadavao veli-
kih problema, a nekima je priustio i mno-
gobrojne komplekse. S druge strane,
dvocilindri¢ni motor okretaje razvija me-
kano i bez ikakvih trzaja, kako bi se osi-
gurao $to manji stres na straznju gumu
prilikom terenske upotrebe. Svakako jo$
trebamo spomenuti i odlican 6-brzinski
mjenjac koji djeluje u kombinaciji sa vrlo
ugodnom spojkom opremljenom i ucin-
kovitim sustavom protiv poskakivanja.

Krajnji dojam svega navedenog pri
povratku kuci narusio je kvar pogon-
skog agregata, tako da smo predstavni-
ka dvocilindri¢cnih maksi enduro-a zad-
nju etapu morali "Slepati" na prikolici.
Da li je taj incident posljedica nekih ne-
doradenosti na motociklu s obzirom na
premijernu sezonu na trzistu, po poslo-
vici:"prvi macici se u vodu bacaju", ili su
mu "glave" dosli mnogobrojni test vo-
zadi koji su ga maltretirali vise nego sto
bi to bio slucaj da je bio na reliju Paris-
Dakar, tek ¢cemo doznati. No, bez obzi-
ra na ovaj zadnji "kiks", KTM 950 Ad-
venture pravije pustolov kojeg u potra-
zi za avanturom jo$ od njegovog rode-
nja nije mogla zaustaviti niti pustinja, a
kamoli neka cesta, makadam, zemljani
put ili neka druga prepreka. v/



Pasikojilaje:negrize

asljednik nekadasnjeg dvoci-

lindricnog Suzukijevog sport-

tourera, TL-S-a 1000, na trzis-
te dolazi pod novom oznakom, SV
1000 S, kao i s novim prodajnim sloga-
nom: "V-Twin Fun Machine", koji bi po
rijeCima japanskih tehnicara najbolje
oslikao njegov karakter. Ve¢ na prvi po-
gled jasno je da SV 1000 S preuzima vi-
zualni identitet i ustroj izrazito sport-
skih konotacija. Linije su mu uglate, re-
zovi odlucni, vjetrobranska kupola je
zasiljena, a ugradena su i atraktivna
dvostruka svjetla. U cjelini gledano, na
okupu je sve ono $to zahtijevaju danas-
nje tendencije beskompromisnih, natje-
cateljski orijentiranih motocikala. Daka-
ko, sve je to pomalo na Stetu original-
nosti, a najupadljiviji i najoriginalniji de-
talj motocikla je straznje svjetlo koje se
sastoji od dva reda vertikalno nanizanih
svjetala LED tehnologije. Agresivnosti
cjeline doprinose jo$ i odvojene rucice
upravljaca kao i "3pica" postavljena is-
pod hladnjaka ulja. Sredidnje mjesto,
zahvaljuju¢i tome $to nema vanjske
oplate, zauzima krupni aluminijski re-
Setkasti okvir, koji vise nije izveden od
zavarenih ekstrudiranih cijevi, nego se
sastoji od aluminijskih greda, u cijem j
sredistu smjesten dvocilindri¢ni agregat
koji se besprijekorno uklapa u cjelinu.
Navedeni, vrlo popularni dvocilindri¢ni
V 90" motor dobro je poznat jos iz

1997. godine sa modela TL1000S. Na-
kon toga se ugradivao i na Suzukijevu
jos ekstremnije orijentiranu verziju R,
pa na kompletnu gamu Cagivinih mo-
dela Raptor, da bi konacno svoje mjes-
to nasao i na maxi-enduru V-Strom.
lako u usporedbi s prethodnim gene-
racijama navedeni motor i dalje zadrza-
va svoju izvornu koncepciju, toliko je
puta dotjerivan da bismo "do sutra"
mogli nabrajati sve izmjene koje je pre-
trpio. One najbitnije plod su napora us-
mjerenih prema poboljsanju razvijanja
snage pri niskim i srednjim rezimima vrt-
nje, smanjenju dimenzija, tezine i emisi-

ja Stetnih plinova. Prvi dojam za uprav-
ljlacem modela Suzuki SV 1000 S ne uli-
jeva osobito pouzdanije jer polozaj voza-
¢a u sjedalu ne zadovoljava niti sportski,
a niti turisticki ustroj. Naime, upravljacki
je sklop iznimno udaljen od vozaca, sto
pogoduje iskljucivo korisnicima vise gra-
de. Isto tako, rucice upravljaca su povi-
Sene, U odnosu na natjecateljske mode-
le, Sto bi trebalo omoguciti udobniju
upotrebu, ali su im krajevi zatvoreni i
spusteni prema dolje. Ovakav poloZzaj iz-
nimno opterecuje dlanove vozaca, $to je
nedopustivo na motociklu ovakve ori-
jentacije. Nelogi¢nosti su uocljive i na

heskompromisno konstruiranog
maksi sportasa. Ipak, nasljednik
-a nije namijenjen za jurnjavu
nego za umjerenu voznju.
Zavrsna obrada je na
p’ isokon nivou
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Analogno-digitalni instrumenti su kompaktni i
pregledni ali nepotpuni. Kogioni sustav sprijeda
osigurava snazno i uéinkovito kocenje. Vrlo
lijepo djeluje i straznje stop svijetlo s dva
paralelna niza led dioda

sjedalu koje je pozicionirano vrlo nisko u
odnosu na spremnik goriva, tako da vo-
zac sjedi "u motociklu" kao 5to je to bi-
lo uobicajeno na nekadasnjim modeli-
ma, a ne "na" motociklu, $to je poloZaj
koji karakterizira gotovo sva najmoder-
nija rjeSenja. Za usmjerenje se ne mogu
odluditi ni oslonci za noge koji su pos-
tavljeni previsoko u odnosu na turisticke
modele i previse naprijed ako ih uspore-

Polozaj vozaca i

“Suvozaca ne

zatlovoljavaju ni

. sportsku, a niti
turisticku |
-=_orjentaciju’

I..‘mﬂu'cillla

Ducati Suzuki Aprilia BMW KTM
Multistrada SV 1000S  Tuono Fighter R 1150 RT  Adventure

MOTOR

broj ilingara 2 2 2 2 2 43

promjer X hod (mm) 94x71,5 98x66 97x67,5 101x705 100x60

zapremina 992 99 998 1.130 942

kompresiia 10,01 1,31 11,41 11,31 11,51

tip razvoda desmodromicaijedna : dvije bregaste osovine : dvije bregaste osovine ¢ jedna bregasta osovina | dvije bregaste osovine
breg. pokr. remenom  u glavi pokretane lancem : u glavi pokretane lancem | u glavi pokretane lancem : u glavi pokretane lancem

br. ventila 4 8 8 8 8

napajanje elekironsko napajanje | elektronsko napajanje | elekironsko napajanje  elekironsko napajanje  rasplinjaci @ 43 mm

paljenje elekironsko digitaino | elektronsko digitalno | elekironsko digitalno | elekironsko digitalno ¢ elektronsko digitaino

max. snagaKS(kW)-o./min. | 84 (62)-8.000 120(88)-9.000 126 (96)-9.500 95(70)-7.250 98(72)-8.000

ok mom. kgm(Nm)-o./min. _{ 8,5 (84)-5.000 10,2(102)-7.200 10,3 (101 Nm)-7.250 10,2 (100)-5.500 9,9(95)-6.000

spojka s viSestrukim § viestrukim diskovima | s viSestrukim diskovima | suha s jednim diskom i | s viSestrukim diskovima
diskovima-suha U Ulinoj kupci U Ulinoj kupci hidraulicnom komorom ¢ u uljnoj kupci

br. brzina 6 6 6

CIKLISTIKA

Okvir reSetkasta konstruke. | Cetvrtaste aluminijske | dvostruke aluminijske  : reSetkasta konstrukc. ¢ reSetkasta konstrukc.
od Gel.cijevi grede grede od Gel.cijevi od Gel.cilevi

kut upravijaca u 15 2% 2,1 26,6°

prednji ovjes Up-side down Klasicna Up-side down telelever up-side down

promjer cijevi prednjeg ovjesa i 43 mm 46 mm 43mm 35mm 48 mm

hod prednjeg ovjesa 165 mm 120 mm 120 mm 120 mm 230mm

straznji ovjes monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer

hod straznjeg ovjesa 141 mm 130 mm 135mm 135mm 230 mm

predni kochin sustav dvostruki disk @ 320 mm | dvostruki disk @ 310 mm | dvostruki disk @ 320 mm ¢ dvostruki disk @ 320 mm ¢ dvostruki disk @ 300 mm
i 4 kotiona Klipica i 4 kotiona Klipica i 4 kotiona Klipica i 4 kotiona Klipica i 2 kotiona Klipica

straznji kocioni sustav (disk 0 245 mm (disk 0220 mm (disk 0 220 mm disk 0 276 mm disk 0 240 mm
i dva koCiona Klipia : i jedan koioni Klipic i dva kociona Klipica i dva kociona Klipica i dva koCiona Klipica

qume 120M0-ZR 17 120M0-ZR 17 120/65-ZR 17 12070-ZR17 90/90-21
180/55-2R 17 180/55-2R 17 180/55-ZR 17 170/60-ZR 17 150/70-18

DIMENZIJE

meduosovinski razmak 1.450 mm 1.445mm 1.415mm 1.485mm 1.570 mm

(uliina 2.130 mm 2.135 mm 2,070 mm 2.230mm nije deklarirano

Sirina 740 mm 745mm 800 mm 898 mm nije deklarirano

visina 1,286 mm 1,080 mm 1,200 mm 1.380 mm nije deklarirano

visina sjgdala 850 mm 800 mm 820 mm 805-845 mm 880 mm

teZina (suha) 200 kg 189 kg 197,8kg 257kg 206 kg

spremnik goriva 21, 171, 181, 25| 21,

CIJENA 94.924 Kn 85.728 Kn 79.976 Kn 130.735 Kn 95.340 Kn

dujemo sa sportskim motociklima. U
nedoumici smo se nasli i po pitanju sje-
dala koja su udobna i dobro tapecirana,
no visoko postavljena i vidljivo nagnuta
prema naprijed. Sto se ti¢e voznih oso-
bina, SV 1000 S ¢e zadovoljiti samo ne-
zahtjevne korisnike koji ¢e ga koristiti is-
klju¢ivo za lagana krstarenja. Vjeruijte,
od Suzukijevog dvocilindrasa nikada
nismo ocekivali neke ekstremno sport-
ske vozne osobine, ali misljenja smo da
se jedan motocikl kojeg barem malo ka-
rakterizira prizvuk "sport" trebao pona-
$ati puno agilnije u voznji. Ve¢ od sa-
mog kretanja prisutan je dojam lijenosti
prilikom bilo kakve promjene pravca.
Identi¢na slika ponavlja se i na zavojitim
dionicama, kao i na natjecateljskoj stazi
kada motocikl od vozaca zahtijeva veliki
angazman za ulazak u svaki zavoj. Na-
suprot tome, stabilnost mu je uzorna
prilikom savladavanja dugackih zavoja i
na otvorenim dionicama, sto u kombi-
naciji s mekano podesenim ovjesom osi-
gurava udobno putovanje. U gradu u
uvjetima pojacanog prometa s SV-om
treba biti oprezan s obzirom na zatvore-
ni upravlja¢, mali kut zakretanja kao i
zbog izduzenog poloZaja koji pri malim
brzinama umanjuje ukupnu ravnotezu.
Zanimljivih 115 KS koje ovaj sport-tou-
rer ostvaruje na 7.600 okr./min. poda-
tak je vrijedan svakog postovanja.
Ukupnoj snazi zaista se nema sto prigo-

voriti, a njeno pokazivanje odvija se ti-
picno japanski: elasti¢no i fluidno uz vr-
lo homogeno razvijanje krivulje okret-
nog momenta. Usporedimo li Suzukija s
konkurencijom, SV 1000 S se definitiv-
no odlikuje pogonskim agregatom s
najmanje izrazenim vibracijama, iako su
one prisutne na visokim rezimima rada,
kao i najpreciznijim i najmeksim mjenja-
¢em te jednako tako kvalitetnom spoj-
kom, barem kada je rijec o progresiji i si-
li djelovanja na rucicu. Razocarali su nas
jedino prijenosni odnosi koji su predu-
gacki za forsiranu voznju i na natjeca-
teljskoj stazi. Na kocnice, koje su nam se
ve¢ nakon prvog kontakta ucinile sas-
vim na visini zadatka, zaista nismo imali
nikakvih primjedbi. Snazne su i odlikuju
se Sirokim rasponom doziranja, a ne
umaraju se ni nakon ucestale upotrebe.

Rezime svega glasio bi: SV 1000 S na-
lazi se tocno "ni na nebu ni na zemlji"
gledano u okvirima sport-tourer-a, jer
mnoge osobine koje bi ovaj motocikl
trebao objediniti iz navedenih klasa os-
taju nedorecene. Mozda koncepcija Su-
zukijevog dvocilindrasa nikako nije za
nase proporcije, a mozda smo i mi bili
prekriti¢ni prilikom ocjenjivanja. Ipak,
neosporiva kvaliteta i poslovi¢no visok
nivo japanske zavrsne obrade u kombi-
naciji sa konkurentnom cijenom osigu-
rat ¢e i ovom proizvodu njegovo mjesto
pod suncem. v/



