RETROVI Z

Kawasaki Z

Tko se ne sjeca
prvog dijela
Mad Maxa u
kajem glavnu
sporednu ulogu
igraju Toecutter
i legendarni
Kawasaki.
Zahvaljujuci
Karizmi
najveceg i
najsnaznijeg
motocikla iz
sredine 70-tih
Z 900 jos
uvijek priviaci
pozornost
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atraktivan, dobrog izgleda...

redinom sedamdesetih godina pros-
log stoljeca gradnja motocikala poci-
nje se naglo razvijati. Kawasaki Z 900
je prvi medu njima prekoracio granicu od 750
cem i ¢ini nam se da je od tada sve krenulo.
Najmanji japanski proizvodac je napravio mo-
tor zapremine 903 ccm i za tadasnje vrijeme
ogromne snage 82 KS pri 8500 o/min. U dvo-

struki cjevasti okvir ugraden je agregat za ¢ije
disanje su zaduzena dva bregasta vratila, osam
ventila i ¢etiri Mikunija promjera 26 mm, dok
mjenja¢ ima pet stupnjeva prijenosa. Najveca
brzina od 214 km/h u to je vrijeme bila respek-
tabilna. Zdenko Gospi¢ nam je ustupio model
koji je proizveden 1975. godine i bio je nami-
jenjen americkom trziStu odakle je i uvezen

1995. godine s prijedenih 25 000 milja. Od ta-
da je motocikl prevezao dodatnih 15 000 mi-
lja. Vrlo dobro oc¢uvan, ostao je gotovo identi-
¢an svojem izvornom obliku. Godine su uéini-
le svoje, te je bilo potrebno presvudi sjedalo i
stradao je ispusni sustav koji je zamijenjen dru-
gim, odgovaraju¢im. Vlasnik kaze da se origi-
nalni moze nabaviti u inozemstvu, ali cijena od
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Kawasaki Z 900

retrovizor * % %

gotovo 1000 EUR ekonomski nije opravdana.
Zanimljivo je da na motociklu nije bilo nikak-
vih ve¢ih popravaka i zahvata, vec samo redo-
vito servisiranje. Ostali dijelovi i sklopovi su
izuzetno o¢uvani, pa je tako na zbicama jo$
uvijek originalan krom visoke kvalitete i to bez
zrnea korozije. Ipak, pozornost zasluzuju origi-
nalna boja i dizajn na spremniku, koji su u vr-
lo dobrom stanju ¢ak i na mjestima koja su
najviSe izlozena habanju. U skladu s tadasnjom
modom, motocikl ima kromiranih detalja po-
put prednjeg blatobrana, rukohvata za suvoza-
¢a, naplataka i opruga amortizera. Polozaj na
motoru je za dana$nje pojmove vrlo ¢udan.
Upravlja¢ je uzak i relativno visok, dok su no-
gostupi pomaknuti prema naprijed, pa imate
osjecaj slabije upravljivosti. Polozaj u sjedalu je
vilo udoban i ne opterecuje ruke i kraljeznicu.
Kawom nije lako upravljati u gradskoj voznji
zbog amortizera upravljaca i uskih i visokih gu-
ma koje su bile razlog proklizavanju na uglac¢a-
nom asfaltu. Izlaskom na otvorenu cestu Z
900 dolazi do daha i tada je u "svojem elemen-
tu". Prednji kota¢ zaustavlja dvostruki buseni
disk promjera 245 mm s dvoklipnim klijesti-
ma. Straga je bubanj promjera 200 mm koji
blokira kota¢ bez obzira na pokusaje doziranja.
U to doba to su bile "mrak" ko¢nice koje su se
brinule za u¢inkovito zaustavljanje 241 kg tes-
kog motocikla. Okvir je dvostruki, napravljen
od okruglih ¢eli¢nih cijevi, isto kao i straznja
viljuska na kojoj se na straznja dva amortizera
moze ugadati prednapon opruge. Na pred-
njem kraju je teleskopska viljuska s nesto
tvrdim hodom.

Tehnika je tijekom trideset godina strahovi-
to napredovala, §to je o¢ito u svim sferama Zi-
vota. Tako se razvijao i Z 900 koji je kasnije
dobio stotinu prostornih centimetara vise, pa
su uslijedili modeli s oznakom "J" i sve tako do
danasnjih dana. Upravo u ¢ast legendarnom Z
900 i sveopcoj retromaniji Kawasaki je pret-
prosle godine predstavio model Z 1000. Vjero-
jatno Ce biti zanimljivo pro¢itati Sto ce se za tri-
deset godina napisati o tom modelu na kojem
su danas ugradena napredna tehnicka rjesenja
i spada u sam vrh ponude.

Posto se na
internetu moze
| naci pregrst
foruma i site-ova
| na kojem se
1l fanovi ovog
motora dopisuju,
__,.. = izmjenjuju
iskustva i
& fotografije,
‘- odrzavanje
"q""" &2 motocikla nije
problem i vlasnik
| to obavlja sam, a
H nabavio je i
||teraturu Gdje
god dode,
é motocikl
pobuduje
‘%! zanimanje, a
'E vlasnik rado
odgovara na sva
|1 pitanja. Do sada
4 je dobio
" nekoliko vrlo
! ozbiljnih ponuda
' .j. za prodaju, ali
2 takva
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