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OO æivotnom putu Vilka Severa veÊ
smo pisali u jednom od brojeva
naπe revije, tako da Êemo se sada

koncentrirati na njegove sportske aktiv-
nosti. Svi koji su poznavali Vilka znaju da
je on u privatnom æivotu bio vrlo ozbiljna,
Ëak stroga osoba. No, na trkaliπtu je bio
neπto posve drugo, gotovo se ponaπao
kao "teenager". NeobiËno je volio ambi-
jent utrka, buku motora, miris ulja i benzi-
na, a nervozu prije starta u pravilu je rjeπa-
vao "last minute" zahvatima. Tako se Ëes-
to dogaalo da su ostali sudionici veÊ bili
na startnoj liniji, dok je Sever u zadnjem
trenutku mijenjao prijenos, sastavljao
spojku i radio neπto sliËno. 

Vilko Sever roen je 1929. godine u Ka-
peli, pitomom mjestu bjelovarskog kraja,
kojem je ostao privræen do kraja æivota.
Utrke je poËeo voziti vrlo mlad na razliËi-
tim tipovima motocikala: od Bultaca i Pu-
cha pa do Tomosa u πezdesetim godina-
ma. Odmah nakon jedne od utrka za Veli-
ku nagradu Jadrana od tadaπnjeg njemaË-
kog prvaka Essera kupuje Ëetverotaktnu
Hondu 50 tip "CR 110" s kojom se neko-
liko godina uspjeπno natjecao, a koja je
danas raritetni i vrlo rijetki natjecateljski
motocikl.

U toj su klasi - kojoj se Sever posvetio
- sve viπe bili zastupljeni dvotaktni moto-
ri, a dominirali su Tomosovi motocikli. U
æelji da ima najbolji materijal, Sever od
svog prijatelja i svjetskog prvaka Rudolfa

Kunza nabavlja prvoklasnog Kreidlera
koji je u toj klasi  uz Suzuki bio vodeÊi
motocikl tog doba.

Vilko Sever bio je tehniËki visoko obra-
zovan, s vrlo velikim praktiËnim i dugogo-
diπnjim natjecateljskim iskustvom. »esto
je govorio: "Utrke su krvav zanat". Tako je
uvijek imao dobro pripremljen motocikl i
vrhunske dijelove koje je bilo moguÊe na-
baviti jedino "izvana" i to samo uz pomoÊ
raznoraznih trikova. 

Bilo bi nepoπteno ne spomenuti i to da
je Sever svakome pomagao. Uistinu sva-
kome tko bi to od njega zatraæio, pa ma-
kar to bili i "Ëupavi", "huligani" ili "bra-
donje" koje nikako nije volio. Nikada ni od
koga nije traæio naknadu za uËinjeno. No,
bilo kako bilo, samim time πto se netko
bavio sportom koji je on volio i za kojeg je
- to moæemo reÊi - æivio bio je dovoljan
razlog da vam pomogne.

S Kreidlerom je takoer uspjeπno od-
vozio nekoliko sezona poËetkom 70.-
tih, iako je to bilo doba velike sportske
krize u kojoj motocikala gotovo da i ni-
je bilo. Upravo je Sever bio jedan od ve-
likih promotora cestovnog motocikliz-
ma uz joπ neke vozaËe poput Branka
Bevande, Marijana KosiÊa ili Borisa Ma-
ruπe koji su svi zajedno bili poput "pos-
ljednjih Mohikanaca".

Krajem sedamdesetih Sever oko sebe
okuplja mlade vozaËe koji su koncentrira-
ni u Moto klubu Zagreb kojem je uvijek i
sam pripadao. »vrstom rukom πtitio je in-
terese kluba i vozaËa-natjecatelja te ih fi-
nancijski podupirao. Prvi je u bivπoj dræavi
organizirao logistiku koja je - za to doba -
bila zaista respektabilna. Tridesetak moto-
cikala od 50 do 250 cm3, autobusi, pokret-
ne radionice u kombijima, mehaniËari i sve
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Sever na startu
utrke 250 ccm
1958. u Virovitici
s Puchom 250 SS

Povodom godiπnjice smrti
prisjeÊamo se Vilka Severa -

tehniËara, trkaËa i konstruktora
natjecateljskog motocikla ZG 80
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Strogi gazda
sa straπÊu djeËaka

Utrka 50 cm3 u
Prnjavoru, BiH, u
kojoj je veÊ kao
50-godiπnjak
zauzeo izvrsno
peto mjesto

Strogi gazda
sa straπÊu djeËaka
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ostalo...  Svake sezone obnavljan je fond
natjecateljskih motocikala, a zimi se radilo
"punom parom". On sam bio je potpuno
angaæiran i mnogo je radio, Ëak su ga i u
njegovoj bliæoj sredini ponekad gledali "is-
pod oka". Taj je trud rezultirao Ëinjenicom
da je "AMD Zagreb" godinama bio dræav-
ni prvak gotovo u svim kategorijama. Nije
samo kvantiteta bila adut, jer je tu bilo
mnogo kvalitetnih natjecatelja, kasnijih
prvaka u cestovnom motociklizmu. Spo-
menimo samo Vladimira Hegela (250
cm3), Zdravka Ljeljaka (125 - 250 cm3), Mi-
ljenka Nerva (80 cm3) itd. U velikoj radio-
nici koju je Sever dao napraviti u MartiÊe-

voj 17, ujedno i sjediπtu kluba, iπkolovani
su i mnogi mladi vozaËi.

Severova moto-generacija veÊ se odav-
no prestala natjecati, no on sam se nikako
nije dao. Volio je utrke i natjecao se do
zadnjeg trena, odnosno do svoje 55 godi-
ne æivota. Upravo u toj dobi dogodila se
moæda i najteæa nesreÊa u njegovoj sport-
skoj karijeri kada je tijekom treninga u Sla-
vonskoj Poæegi teπko povrijedio nogu. To
je oznaËilo kraj njegove natjecateljske ka-
rijere, no ne i kraj njegove ljubavi prema
motociklima. Ona druga, karijera "gazde"
moto-kluba, za njega je tek zapoËela. Iako
to mnogi ne æele priznati, Vilku Severu bi

trebali  biti zahvalni mnogi organizatori,
natjecatelji i poslovni ljudi na suradnji, an-
gaæmanu, trudu, dobroj volji i tko joπ
mnogoËemu. 

Pred kraj æivota, u svom rodnom mjestu
Kapeli, Sever osniva maleni sportsko-teh-
niËki muzej gdje su izloæeni mnogi pri-
mjerci motocikala iz njegove natjecatelj-
ske karijere, kao i drugi koje je prikupio za
vrijeme svog æivota.

Uz ovih par rijeËi nadamo se da Êe se svi
s nostalgijom prisjetiti "zlatnog doba"
AMD Zagreb i Vilka Severa kao karizmatiË-
ne liËnosti koja Êe nam zauvijek ostati u
sjeÊanju. n

Sever ZG 80
l Gazda Vilko nikada nije volio motore velike
zapremine, a njegova simpatija prema motocikli-
ma od 50, 80 i 125 cm3 konaËno je rezultirala ti-
me da je sam konstruirao natjecateljski motocikl.
To je bio jednocilindriËni vodom hlaeni dvotakt-
ni motor s rotacionim diskom koji je bio horizon-
talno postavljen u "monocoq" okvir od stakloplas-
tike. Motor je bio zapremine 80 cm3 i razvijao je
maksimalnu snagu od 17 KS. Projekt je, naæalost,
zakasnio pet godina s obzirom na prestanak To-
mosovog angaæmana na prvenstvu svijeta i na uki-
danje klase 50 cm3, a samim time i klase od 80
cm3. Ovo je bio dosta nespretan potez od strane
FIM-e s paradoksalnim objaπnjenjem da u komer-
cijalnoj produkciji takvih motocikala viπe nema.

No, Sever se nije dao. Temeljem osobnog natje-
cateljskog iskustva, nastalog na Tomosima i Kreid-
leru, napravio je natjecateljski motocikl "Sever
ZG 80"Ëija su konstrukcija i izvedba bili na iz-
nimno visokoj razini. Po tome se moæe reÊi da je
projekt ipak uspio. Ipak, "monocoq" okvir s dosta

ograniËenim ciklistiË-
kim sposobnostima
poneπto je umanjio vri-
jednost ovog unikat-
nog i nadasve hrabrog i
zahtjevnog projekta. 

Sveukupno su proiz-
vedena 22 kompletna
motocikla i joπ desetak
u rezervnim dijelovi-
ma. Klasa motocikala
"ZG Sever 80" voæena
je na prvenstvu bivπe
Jugoslavije i prvenstvu
Hrvatske nekoliko go-
dina i to kao mono-
marka, πto znaËi da su
se natjecali samo mo-
tocikli marke Sever.

1959. modificirani Puch na beogradskoj
utrci. Sever, 23, je bio veliki ljubitelj 2-T
motora i znao ih je odliËno pripremiti i
transformirati u natjecateljsku verziju

Start posljednje utrke na opatijskoj Preluci 1977.
godine. Sever, 34, na Kreidleru 50 cm3 kojeg je
pripremio zajedno sa svojim velikim prijateljem i
bivπim svjetskim πampionom Rudolfom Kunzom

Jedna od posljednjih
moto utrka Vilka

Severa u Virovitici
zajedno sa prijateljem

Mirkom ©njariÊem

Vilko Sever je u
svojoj rodnoj Kapeli
osnovao maleni
moto-muzej s
vrijednim
eksponatima -
natjecateljskim
motocikalima iz svih
razdoblja svoje
karijere

Sever na predstartu
utrke do 50 cm3 na
Kreidleru u
Portoroæu 1963.
godine

Sever na
koËenju prije
cilja u Opatiji
1977. godine


