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Derbi Senda 125 SM
Senda 125 SM ozbiljan je motocikl male zapremine i velikih
ciklistiËkih moguÊnosti namijenjen prvenstveno mlaim korisnicima.
ZahvaljujuÊi svojoj koncepciji, poloæaju vozaËa i maloj teæini, motocikl
je vrlo agilan, a obuÊa sportske orijentacije Ëini ga izuzetno stabilnim.
»etverotaktni motor malo troπi, no isporuËuje dosta skromnu snagu 

©panjolska

"buba-san"
Iako se 125-tice u danaπnje vrijeme ponov-

no vraÊaju u modu, i ovim segmentom i
dalje dominiraju skuteri koji ograniËavaju

zasluæenu ekspanziju ovih motocikala.  Ipak,
mnogi tinejdæeri, pogotovo oni sportski ori-
jentirani i oni koji se æele izdvojiti iz mase
skuterske bezliËnosti, viπe preferiraju upravo
ovakve, prave motocikle male zapremine. Isto
tako, vozila ove klase i dalje smatramo pravim
putem u svijet na dva kotaËa i neizostavnom
karikom u skupljanju iskustava kako bismo se
pripremili za jaËe "strojeve". 

Jedan od takvih motocikala koji na odre-
eni naËin oæivljava zaboravljenu klasu, ali

istovremeno i utire put neËem sasvim novom
i modernom je i Derbi Senda SM 125. VeÊ iz
same oznake je jasno da je testirani ©panjo-
lac predstavnik sve popularnije supermoto
orijentacije, da je po agregatu mali, dijelom i
zbog zakonskih propisa, ali je zato po svim
ostalim komponentama veliki motocikl. 

Kao πto je veÊ dobro poznato, supermoto
vozila su ustvari izvedenice enduro motoci-
kala potkovane cestovno sportskom obuÊom
i opremljene snaænijim prednjim koËionim
sustavom. 

Takvi su motocikli kao stvoreni za voænju
po serpentinama ili makadamskim putovi-
ma, a u gradu gotovo da nemaju rivala kada
je rijeË o okretnosti i agilnosti kretanja. Na-

ravno, tu su i objektivne odlike, poput male
teæine, jakih koËnica, sportskih guma kao i
preglednog poloæaja vozaËa, koje svakako
idu u prilog ovakvoj vrsti vozila.

VeÊ na prvi pogled Senda SM 125 djeluje
znatno veÊe, zrelije i ozbiljnije nego πto to uis-
tinu i jest. Isto tako, linije motocikla i njego-
ve dimenzije nimalo ne zaostaju za puno ka-
pacitetnijim predstavnicima ove urbane klase.

Dizajnom se predstavljeni ©panjolac u
potpunosti oslanja na konvencionalnu silue-
tu svojstvenu svim cross i enduro motocikli-
ma novije generacije. Blatobrani su visoko
postavljeni, spremnik goriva kapaciteta 9 l je
uzak, a visoko postavljeno i usko sjedalo ta-
pecirano je protukliznim materijalom.

©panjolska

"buba-san"
PI©E: BORIS METIKO©
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Ozbiljnom izgledu motocikla pridonose
masivni okvir izveden od dvostrukih
aluminijskih greda i predimenzionirani
priguπivaË ispuπnog sustava. Pokretanje 
je povjereno Ëetverotaktnom Hondinom
motoru starije generacije, sa zraËnim
hlaenjem, πto znaËi: pouzdanom i
nezahtjevnom, ali i skromnijih performansi

Poloæaj vozaËa je tipiËan
cross, natjecateljski, πto
znaËi da je idealan za
napadanje zavoja, ali je zato
zamoran prilikom duge voænje

31.990 knCijenaCijena 31.990 kn
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UpravljaË je πirok i dobro leæi u rukama, a
vozaËu daje osjeÊaj potpune kontrole nad
motociklom. Iznad visoko podignutog
prednjeg blatobrana smjeπtena su dva po na-
πem miπljenju predimenzionirana rasvjetna
tijela, koja se nikako ne uklapaju u cjelinu
motocikla. Isto tako, zbog ovih masivnih
svjetala motocikl sprijeda optiËki gubi svoju
usku siluetu i pomalo nalikuje na "buljooku
bubu" iz nekadaπnjih animiranih filmova.
Istina, rasvjetni snop noÊu osigurava jako
dobru preglednost, ali spomenuta svjetla vi-
zualno viπe naruπavaju ukupan dojam Sende
SM, nego πto mu pridonose. 

Instrumenti su klasiËni analogni, iako da-
nas i skuteri imaju poneπto digitalnih eleme-
nata, tako da dominiraju krupni brzinomjer
i brojaË okretaja. Ostali indikatori pokazuju
temperaturu rashladne tekuÊine i stanje u
spremniku goriva.

"Racing" nota motocikla dodatno je na-
glaπena masivnim gredama aluminijskog ok-
vira, a tu je i ispuh znatno krupnijeg izgleda
nego kod dvotaktaπa. 

Ovjes je proizvod tvrtke Paioli, a sastoji se
od prednje klasiËne vilice s cijevima promje-
ra 41 mm i s hodom 195 mm, te straænjeg
monoamortizera hoda 200 mm. 

Kao πto smo i ranije spomenuli, Senda
125 SM 4T je opremljena cestovnom obu-
Êom dimenzija 110/80-17 sprijeda i
130/70-17 straga, koja se montira na 17"
sportske kotaËe veliËine 2,50 i 3,50.

©to se tiËe pogonske grupe, "malog" ©pa-
njolca pokreÊe Ëetverotaktni jednocilindriË-
ni zrakom hlaeni Hondin motor zapremi-
ne 124 cm3 i ukupne snage 12 KS koja se os-
lobaa pri 8500 okr/min. Napajanje je pre-

Motocikl se u zavoju ponaπa
vrlo stabilno, πto je prije svega
zasluga ciklistike, ali i
cestovnog dezena guma i
preglednog poloæaja vozaËa

Dvostruka
svijetla su
prevelikih

dimenzija i
nikako se ne

uklapaju u
modernu siluetu

cijelog motocikla

Instrumenti su klasiËni, analogni, i sastoje se
od krupnog brzinomjera, brojaËa okretaja i

najosnovnijih kontrolnih æaruljica

Prednji disk promjera 300 mm na koji
djeluju Ëetveroklipna koËiona klijeπta



TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 56,5 x 49,5 mm
Obujam: 124 ccm
Odnos kompresije: 11 :1
Razvod: jedna bregasta osovina u glavi i 2

ventila
Hlaenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË promjera 22 mm
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupki
MjenjaË: 5 brzina
Okvir: dvostruke aluminijske grede
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica s cijevima od

41 mm, hod 195 mm; straga
oscilirajuÊa  vilica s monoamortizerom,
hod 170 mm

Gume: prednja 110/80-17, straænja
130/70-17

KoËnice: naprijed jednostruki disk promjera
300 mm sa 2 klipiÊa, straga disk od
220 mm i 1 klipiÊ

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.130,
πirina 805, osovinski razmak 1.425,
Deklarirano: snaga - 12 ks (8,82 kW) pri
8.500 okr./min. 

Spremnik goriva: 9 l

atraktivan dizajn, koËnice, agilnost,
pouzdan i jednostavan agregat

mala snaga, vibracije, oslonci za noge
vozaËa, dizajn prednjih svjetala
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* * *

ko rasplinjaËa promjera 28 mm, a paljenje je
pomoÊu elektro startera.

Na kraju moramo spomenuti i koËioni
sustav koji se sastoji od dva diska: onog
prednjeg promjera  300 mm, na koji djeluju
dvoklipna klijeπta, te straænjeg promjera 200
mm, na koji djeluju jednoklipna klijeπta.

Nakon podrobnog vanjskog pregleda od-
luËili smo provjeriti da li vanjski sjaj Derbi-
jevog Ëetverotaktnog Supermota dræi korak
s njegovim voznim osobinama. Za testni po-
ligon smo izabrali svakodnevne prometnice,
pune neravnina, koje obiluju oπtrim i slabi-
jim zavojima, ali i pravu natjecateljsku stazu,
kako bismo provjerili maksimalne moguÊ-
nosti ovog motocikla.

Kao πto smo veÊ rekli, dimenzije motoci-
kla i nisu tako male kao πto bi se to po zapre-
mini dalo zakljuËiti.

Poloæaj vozaËa je tipiËan cross, natjecatelj-
ski, πto znaËi da je idealan za napadanje za-
voja, ali je zato zamoran prilikom duge voæ-
nje. To se prvenstveno odnosi na tvrdo i du-
gaËko sjedalo, uske bokove i oslonce za no-
ge, koji su pomaknuti dosta prema natrag.
Sve to tjera vozaËa da sjedi dosta blizu
upravljaËa, odnosno, izrazito na prednjem
dijelu motocikla. Tu je i dosta tvrdo podeπen
ovjes koji je zasluæan za izvrsne vozne osobi-
ne, no, udobnost je u svakom sluËaju
skromna, kako za vozaËa, tako i za suvozaËa. 

Za pokretanje motocikla ponekad treba
imati malo viπe strpljenja, jer da bi motor upa-
lio gotovo uvijek je potrebno nekoliko uzas-
topnih pokuπaja. Pogotovo ako se radi o pr-
vom paljenju i ako je temperatura neπto niæa. 

Nakon oteæanog kretanja radi neprecizne
spojke, a dijelom i zbog male snage na nis-

kom i srednjem broju okretaja, jednocilin-
driËni motor ipak "æivne" u gornjem reæimu
rada. Ovo znaËi da Sendu SM 125 morate
voziti odluËno i Ëvrsto, sa stalnim radom na
5 brzinskoj mjenjaËkoj kutiji. Jedino ovom
tehnikom izvuÊi Êete maksimum iz ovog
motocikla i osjeÊat Êete se zaista kao na pra-
vom, "velikom" motociklu. Naime, πpanjol-
ski 4T supermoto snagu razvija samo na us-
kom podruËju visokih okretaja, sliËno dvo-
taktnim motorima, i ukoliko ga znate isko-
ristiti u tom rasponu, on zaista oduπevljava.
Isto tako, æelite li duæe vrijeme dræati visoki
tempo voænje, zbog navedenih razloga nika-
da ne smijete zatvarati ruËicu gasa do kraja. 

S druge strane, neπto manju snagu jedno-
cilindriËni motor kompenzira malom po-
troπnjom i zavidnom razinom voznih svoj-
stava. Naime, motocikl se u zavoju ponaπa
vrlo stabilno, doslovno upija sve neravnine
podloge, πto je prije svega zasluga ciklistike,
ali i cestovnog dezena guma i preglednog
poloæaja vozaËa. Promjene pravca su tako
brze da ne zahtijevaju gotovo nikakav napor,
a jedino Êe malo teæi vozaËi morati pripaziti
da svojom teæinom ne poremete ustroj mo-
tocikla. Vrlo lako i uz minimalan napor Êete
izvoditi vratolomije poput podizanja na
prednji kotaË ili zanoπenja straænjeg kraja,
πto ovom mini supermotu daje posebnu
draæ. Sve u svemu, Derbi Senda 125 4T u
Supermoto izvedbi predstavlja iznimno za-
bavnu igraËku za starije, a ozbiljan motocikl
za najmlae, kojima Êe bez problema pomo-
Êi da savladaju sve tajne i zahtjevnu tehniku
supermoto discipline. 

Moæemo zakljuËiti kako Senda SM 125
4T svojim performansama ne nudi neke

ekstremne dosege, no ima neke sasvim dru-
ge atribute kao πto su cijena od 31.990 kn,
ekonomiËnost, atraktivan izgled i vozne
osobine. Isto tako, ovaj motocikl predstavlja
prvu stepenicu za ulazak u svijet motocikliz-
ma i odliËna je predigra za ozbiljniju "kari-
jeru". n


