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Yamaha V-Max 1200
Ove godine obiljeæavamo jubilarnih 20 godina od roenja legendarnog V-Max-a. Njegov tata,
gospodin Araki, imao je 80-tih godina jasnu viziju koja se vodila devizom "πto viπe kubika i
konja, to manje sekundi". VeÊ tada je istiskivao 145 KS i dohvatio 400 m za 11 sekundi.
KarizmatiËan i nikad uspjeπno kopiran, V-Max je veÊ za æivota uπao u legendu. Iako se u

Europi viπe ne prodaje, u Americi, mjestu roenja V-Maxa, upravo je predstavljena verzija
"limited edition". Za europske kupce dobio je nasljednika koji dolazi kao MT-01

L egenda o V-Maxu je vrlo duga i tra-
je veÊ 20 godina! Stoga i naπa priËa
treba krenuti od samog poËetka,

kao kad æelite dijete poduËiti matematici,
pa krenete od jedan plus jedan... Joπ od
njegovog nastanka mnogi su u dilemi oko
njegovog specifiËnog stila. Da odmah raz-
jasnimo: V-max nije nikakav custom, niti
cruiser. Dakako, nije ni chopper, jer ta po-
pularna rijeË simbolizira preraeni motoci-
kl najËeπÊe krutog okvira s dugaËkom
prednjom vilicom, niskim sjediπtem, viso-
kim upravljaËem, mrπavim tijelom i neve-
likim spremnikom za gorivo u obliku suze
ili kapi... SliËi jednom ameriËkom dragste-
ru, a najbliæi je klasi naked.  Pa πto je onda?

V-max je jednostavno V-max, svojevrsna
legenda koja seæe u poËetak 80-tih, kada je
japanska moto industrija u velikim zaloga-
jima grizla kolaË svjetskog træiπta prometa-

la na dva kotaËa. S obzirom da je najveÊi
dio svjetskog træiπta bio SAD, logiËno je da
je Yamaha upravo tamo æeljela nadjaËati
konkurenciju. Upravo radi toga menadæer
Yamahine operative, gospodin Araki, odla-
zi iz Japana u Kaliforniju, u
grad Santa Monica, gdje s di-
zajnerskom tvrtkom GKDI
surauje na projektu novog
dvokotaËa. Za vrijeme svog
boravka u Americi gospodin
Araki je Ëesto posjeÊivao utrke ubrzanja na
Ëetvrt milje (402 m), gdje su ga
stalno oduπevljavali ameriËki au-
tomobili sa V-8 pogonskim stroje-
vima koji su tu dionicu prelazili u
nekoliko sekundi, praÊeni gustim di-
mom guma. Niπta manje oduπevljenja nisu
izazivali niti motocikli, koji tih godina sve
viπe ulaze u svijet utrka ubrzanja. 

Ameriku su tada preplavljivale "most-
ne utrke" (bridge race), a gospodin

Araki Ëesto je posjeÊivao jednu od njih na
mostu preko rijeke Mississippi. Utrku bi
vozila po dva vozila istovremeno, tako da bi
krenuli s jedne obale prema drugoj, jureÊi
preko mosta koji je bio gledaliπte za sve ve-

Êi broj ljudi koji nisu mogli sakriti uzbu-
enost i fanatizam koji je neprestano

rastao uz geslo "sve viπe kubika i ko-
nja, sve manje sekundi" na tada

preteæno nelegalnim trkaliπtima. 
Tata V-max-a, gospodin

Araki, od-

20 godina od prvog
cestovnog Dragstera
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luËio je stvoriti motocikl pandan ameriË-
kim V-8 automobilima, te je pod svojim
vodstvom okupio tim struËnjaka. Ubrzo je
zaduæio kolegu Ashiharu za agregat, a gos-
podina Kurachija za okvir i ostale detalje
oko samog tijela. Ashihara je odmah zak-
ljuËio da nije potrebno razvijati potpuno
novi stroj, veÊ da je onaj na Yamahi XVZ
1200 Venture Royal (veliki putniËki moto-
cikl kategorije Honde GL 1200 Gold
Wing) pogodan za bazu buduÊeg uliËnog
juriπnika. Navedeni stroj je Ëetverocilin-
driËni u V-obliku, s cilindrima pod kutom
od 90 stupnjeva, s vodenim hlaenjem i za-
preminom 1198 ccm. Nakon modifikacija
i usavrπavanja na glavama motora, stroj je
sa polaznih 90 KS, koliko je razvijala Ven-
ture Royal, podignut na 145 KS veÊ na
prototipu!  VeÊ u listopadu 1984. godine u
Las Vegasu je javnosti predstavljen prototip
buduÊeg V-Maxa. Sve prisutne potpuno je
oduπevio novitet, V-4 stroj zapremine
1.198 ccm iz kojeg je tada izvuËeno Ëak
145 KS, a koje su omoguÊavale tom mo-

tociklu da iz mjesta pree 400 metara za
11 sekundi. 

Bio je to prvi cestov-
ni motocikl koji je

i s t ov r e m e n o
bio i drag-

ster, uvijek

spreman za utrku od semafora do semafo-
ra, ali i za laganu voænju, jer motor je od-
liËno podnosio niske i srednje reæime rada.
Ostali motori tolike zapremine i snage bi se
guπili prilikom lagane voænje, dok bi manje
snaæni osjetili nedostatak snage u visokim
reæimima rada. Nekoliko mjeseci kasnije,
toËnije poËetkom 1985., V-max se pojavio
u ameriËkim trgovinama: monstrum obo-
jan u bordo crveno, za jedne
je bio jurilica, za druge
easyrider, a za treÊe be-
sanica!

Sprijeda se na petok-
rakom aluminijskom na-
platku 2.50x18 nalazila
guma dimenzije 110/80-18,
te dva ventilirajuÊa koËiona
diska koje su zaustavljala dvoja
dvoklipna klijeπta. Masivni mosto-
vi prednje vilice nosili su malo kromi-
rano okruglo svjetlo, plastiËne, ali ipak
laæno kromirane pokazivaËe smjera, te br-
zinomjer sa zapanjujuÊom "gravaæom" od
175 mph (260 km/h). Spremnik goriva na
ovom motociklu nije se nalazio na mjestu
gdje je motoristiËki svijet to navikao, tako
da se tu nalazi poklopac koji se podiæe ok-
retom kljuËa ispod kojeg se nalazi proËistaË
zraka, preljevna posuda rashladne tekuÊi-
ne, te osiguraËi elektriËne instalacije. Stvar-

ni spremnik goriva nalazi se ispod vozaË-
kog sjedala, a do otvora za nalijevanje se
dolazi dizanjem srednjeg dijela sjedala. Vo-
zaËko sjedalo je sedlastog oblika i vrlo je
ugodno, πto se ne moæe reÊi i za mali Ëetvr-
tasti dio namijenjen suvozaËu. 

Zanimljivo je da je straænji naplatak od
punog aluminijskog profila s jedva pri-
mjetnim prorezima koji izgledaju kao ne-

gativ prednjeg naplatka, di-
menzije 3.50x15, s gu-
mom 150/90-15, πto
je u to vrijeme bio sam

vrhunac πirine straænjih
guma na cestovnim mo-

tociklima. Straænji ovjes
saËinjavala je oscilirajuÊa vi-

lica kroz koju je prolazilo kar-
dansko vratilo, te dva uljna

amortizera s moguÊnoπÊu podeπa-
vanja tvrdoÊe. Ispuπni sustav 4u2

zavrπavao je masivnim konusnim "topo-
vima" koji su dosezali granicu od 83 deci-
bela i vizualno dominirali vozilom. Ipak
najdominantniji element ovog motocikla
su usisnici zraka koji omeuju poklopac
iznad proËistaËa zraka. No, ti aluminijski
detalji su fiktivno tu da bi usisali zrak, lije-
vi je tu da bi sakrio elektroniËke elemente,
a ispod desnog se nalaze zatvaraË i termos-
tat rashladnog sustava, tako da oni ni na
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koji naËin nisu spojeni s kuÊiπtem proËista-
Ëa zraka.

1986. godine V-max je konaËno
predstavljen i europskim kupcima na salo-
nu u Parizu. Od ameriËkog modela se raz-
likovao po tome πto nije imao V-Boost, in-
dukcijske servo kontrolirane leptir ventile
koji se aktiviraju na 6000 okretaja u minu-
ti. Zbog nepostojanja navedenog mehaniz-
ma europski je model razvijao maksimalnu
snagu od 104 ks na 7500 okr/min, zbog Ëe-
ga je imao neπto slabije karakteristike, ali i
niæu potroπnju goriva. 

Vizualno je doæivio samo jednu malu,
jedva primjetnu promjenu na po-
klopcima ispod vozaËkog sje-
dala koji sakrivaju spremnik
goriva. Kod starijeg modela lo-
gotipi su bili utisnuti u alumi-
nijski lim od kojeg su izraeni po-
klopci, dok je novi model dobio
kromirane reljefne znaËke V-max. 

1987. godine obnovljeni model ima
okvir od ojaËanih i podebljanih cijevi, na-
platci su skoro punog profila s 5 minimal-
nih proreza, dok su dimenzije guma ostale
nepromijenjene. Usisnici zraka, boËni po-
klopci i maska oko straænjeg svjetla su sivu
boju zamijenili crnom. 

Nakon 1990. ti su dijelovi kombinirano
obojani, donja strana u crno, a gornja poli-
rana. Te godine modificirano je i paljenje,
a po prvi put V-max se pojavio na doma-
Êem, japanskom træiπtu.

1991. motocikl je prilagoen novim eu-
ropskim normama o buci i snazi, pa je glaz-

ba iz ispuπnih cijevi
stiπana sa prvotnih
83 na 81dB, Ëime je
snaga smanjena na
95 KS, a razvijao ju
je na 8.000
okr/min. Promije-
njen je i omjer pri-
jenosa sa 33:9 na
33:10. U takvom
izdanju naπ junak
priËe se proizvodio
navedene i sljedeÊe
godine, da bi se
1993. pojavio s no-
vim πipkama pred-
nje vilice koje su
poveÊale promjer sa
40 na 43 mm. Ko-
Ëioni diskovi su za-
mijenjeni plivaju-
Êim tipom promje-
ra 298 mm, a ko-
Ëiona klijeπta su na-

pokon Ëetveroklipna. Promijenjen je i al-
ternator zbog Ëestih problema sustava pu-
njenja na prijaπnjim modelima, a tvorniËka
ugradnja Dunlop-ovih guma prekinuta je,
te zapoËinje suradnja s tvrtkom Metzeler.

1996. godine pojavljuje se takozvani "cr-
ni max". Nazvan je tako zbog crnih napla-
taka, usisnika zraka, ispuπnih cijevi, te kli-
zaËa prednje vilice. Papirnati unutarnji fil-
tar motornog ulja te je godine otiπao u po-
vijest, a naslijedio ga je metalni koji se
montira izvana. 

Kada je Japance iz porodice Yamaha za-
boljela glava od raznih savjeta i kad viπe ni-

su znali πto da promjene na na-
rednoj generaciji, 1998. su od-
luËili  vratiti kromirane ispuπ-

ne cijevi, da bi joπ godinu dana
kasnije, 1999. odluËili o povrat-

ku naplataka boje aluminija. Te su
godine blatobrani dobili izgled kar-

bona. 
Dvije godine kasnije, nakon mukotrp-

nih zalaganja, V-max je za 2001. obogaÊen
πtitnicima semeringa amortizera prednje
vilice, a poklopac ispred vozaËa dolazi na
red za karbonski izgled. Stoga se ta genera-
cija naziva "Karbon edition". Nakon te se-
rije Yamaha lagano povlaËi ovog startnog
uliËara iz europskih trgovina. Motor se i
dalje proizvodi, ali samo za potrebe ame-
riËkog i kanadskog træiπta, tako da uz veli-
ke napore kod rijetkih trgovaca na starom
kontinentu moæete pronaÊi ovu legendu
od motora kojeg su Ëesto nazivali "uniπta-
vaË guma".

No, tu nije kraj naπoj priËi. Na dvadese-
tu godiπnjicu pojavljivanja motocikla koji
je πirom svijeta uz Kawasaki Z 900 bio si-
gurno najomiljenija baza za prerade, Yama-
ha izbacuje na træiπte reinkarniranog starca!
2005. se pojavljuje "20th anniversary edi-
tion". 

Kao i prethodnih 20 godina, V-max je
zadræao prepoznatljiv stil uz nekoliko jedva
primjetnih promjena. Obojan u crveno, s
plamenovima na poklopcu koji plamte od
svijetlog do tamnog tona, naplatci su sja-
jno crne boje zarubljeni tankim crvenim li-
nijama, dok su usisnici zraka i boËni po-
klopci tamno sive boje. ZnaËke koje govo-
re o kojem modelu se radi nisu viπe kromi-
rane. Sada su crne s tankim crvenim rubo-
vima u stilu naplataka. Ispuπne cijevi su
kromirane, a kromirana je i znaËka "20th
anniversary edition" koja se nalazi na po-
klopcu, tamo gdje je njegovim roacima
spremnik goriva, tako da kad krenete na
voænju uvijek imate na umu da vozite rijet-
ku japansku neman koja ne spada ni u jed-
nu kategoriju ni razred. 

V-Max je naprosto V-Max. Svojim oso-
binama je osvojio tisuÊe ponosnih vlasni-
ka, nekima je bio dovoljan takav kakvim ga
je gospodin Araki zamislio, dok su ga broj-
ni vlasnici odluËili preraditi u skladu sa
svojim tjelesnim karakteristikama ili uku-
som. Iako prednjaËe prerade street fighter
stila, ne manjka ni onih u chopper, racing
ili nekom drugom stilu. Putnici, brzi do-
bronamjernici neka se kroz Izrael ne izne-
nade ako ih presretne policijski djelatnik u
sivo-plavoj odori na isto tako obojanom V-
maxu. 

Izvor prizvoaËa kaæe da se maksimalna
brzina viπe puta mijenjala sukladno pro-
mjenama na odreenim modelima i za
odreena træiπta, pa tako je najsporiji V-
max  razvijao brzinu od 205 km/h, dok je
najbræi blizanac jurio 240 km/h. 

VozeÊi otvorenom cestom na oko 4000
okr/min pri brzini 110-120 km/h potroπnja
goriva ovog modela moæe pasti i do 4,5 litre
na 100 km, dok se voænjom autocestom
preko 200 km/h ili energiËnom voænjom
kroz grad s elementima voænje po zadnjem
kotaËu ili proklizavanja istog u prazno,
moæe dostiÊi rezultat od 12,5 litara na 100
km. Sa spremnikom od 15 litara  u prvom
sluËaju ste mirni, ali ako volite pun gas i pri-
tom vas primi grË desne πake, te naletite na
zatvorenu benzinsku postaju, budite svjesni
da Êete morati gurati 290 kg. Takve sprave
ne postoje niti u jednoj teretani! Moæda je i
to jedan od razloga zaπto ga u Americi naj-
ËeπÊe nazivaju "Muscle-bike". n


