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,% ko PISE: DOMAGOJ KRESO-LOVRIC
' - ; ogledom na GTR 50 vidimo da su
. ’ ‘-"i ' dizajneri iz tajvanske tvornice upoz-
1 - ; i nati sa svjetskim trendovima. Ustva-
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ri, najljepsi detalji sa svjetskih modnih oktan-
skih staza preuzeti su i vje$to umodelirani u
ovaj uradak s dalekog istoka. Okvir s mirisom
Italije, rep i zadnja svjetla kao i kota¢i jasno
govore o utjecaju kapacitetnijih motocikala.
Svi spomenuti detalji ¢ine atraktivan oblik,
gdje jedino relativno tanke gume odaju da je
srce ipak dvotaktni jednocilindri¢ni agregat
snage 4,3 KS i okretnog momenta od 4,9 Nm.
Hladenje agregata rijeseno je upotrebom te-
kudine, dok je potro$nja prema tvornickoj de-
klaraciji 2,31 na 100 prijedenih kilometara.
Ako elektropokretac zataji, za paljenje nas ce-
ka nozna "kurbla", dok se za hranjenje gori-
vom ovog agregata brine rasplinja¢ tvrtke Mi-
kuni promjera 16 mm.

Prilikom sjedanja na skuter odmah primje-
¢ujemo pravu "bikersku" poziciju za upravlja-
¢em. Nema sumnje da se ustvari radi o skute-

Kad je rijec o motociklima, automobilima ili drugim oktanskim vozilima, postaoje oznake kaoje
Su rezervirane za posebne modele, slova kaja oznaCavaju vrhunske performanse, bogatu
oprema i vecu cijenu od standardnih stvari. Takav je i nas CPI kaji, osim oznake GT kaja onim
upucenijima govori o plemenitoj krvi, sadrZi i R asocirajuci na cistokrvni trkaci karakter
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ru pionirske zapremine. Visina sjedala od tla
iznosi 825 mm, $to zajedno s osloncima za no-
ge smje$tenim sa strane doprinosi ugodnoj vo-
znji. Sve na skuteru govori u prilog tome da se
izmedu cjevastog okvira ne nalazi agregatic od
svega 49,2 ccm zapremine. Prvi dojam da
konstrukcijom i ovjesom ovaj skuter prihvaca
i ja¢i agregat pokazalo se to¢nim, jer u isti ok-
vir proizvoda¢ pri¢vrscuje i motor od 150
ccm. Dakle, dimenzijama ciklistike ovaj sku-
ter nadilazi svoju klasu.

Poslije duge, a ove godine i izrazito hladne,
zime ceste su prepune o$tecenja, no, zaslugom
velikih 17 colnih naplataka voznja CPI-jem
predstavlja veliko olaksanje. Upotrebom laga-
nih legura aluminija kao i atraktivnim obliko-
vanjem kotaci jo$ vise podizu ve¢ ionako do-
bar cjelokupni izgled skutera. Prednja i straz-

nja guma svojim dimenzijama
vrlo su blizu motocikli-
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ma od 125 ccm, $to
je osim funkcional-
nosti i ugodno za ~ Kolike stge
vidjeti. Montira- | Kuca u ovom
ni disk velikog Skuteru?
promjera od 280 korder, a u kombinaciji sa dvoklipim
mm je pravi re- kocionim klijestima zaustavlja skuter

"kao ukopan". Straznji je takoder je-
dinstven: ¢ak 210 mm ¢elika i dvok-
lipna klijesta kao da su skinuti sa ne-
kog ¢istokrvnog R-a.

Mozda su ko¢iona grupa i
naplatci s gumama najvece
pozitivno iznenadenje, no
amortizacija ne ostavlja
manje ravnodusnim niko-
ga tko bolje pogleda o ¢emu
se radi. Prednja hidrauli¢na vilica klasi¢nog ti-
pa svojim hodom od 97 mm odli¢no
obavlja funkciju, dok je straz-
nja osvjezena jo$ jednim
plusom u opremi ma-
log trkaca: par zad-
njih amortizera sa

odvojenim

™ spremni-
kom ulja i
progresiv-
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nim oprugama crve-
ne boje koje dozvo-
ljavaju 75 mm giba-
nja. Variomat s dobro
odmjerenim prijeno-
som smjesten je tako
da ujedno ¢ini dio
straznjeg ogibljenja.
Okvir je naprav-
ljen zavarivanjem ce-
li¢nih cjevastih profi-
la, $to tradicionalno
krasi neke talijanske
motocikle. Atrakti-
van i ¢vrst, pomalo
zbunjuje svojom po-
javom na GTR-u. I
ispusni lonac izraden
je od plemenitog
inox materijala. Ka-
ko je utjecaj R moto-
cikala vidljiv u sva-
kom detalju, tako i

Zasluzuje li zaista
mali skuter proizveden
u dalekom Tajvanu tu
respektabilnu oznaku?
Pocnimo od samog po-
Cetka. CPI je proizvodac
koji se predstavio po-
Cetkom ovog stoljeca i
od tada agresivno na-
pada trziste skutera po-
nudom s dalekog isto-
ka. Iz tvornickih hala
svakodnevno izlaze pro-
izvodi od skutera do
enduro motocikla, zavr-
Sno sa ATV (Quad) vozi-
lima, sve u rasponu od
50 do 200 ccm. Radnu
snagu cini 130
zaposlenika <z
iz Tajvana 4
Ciji je mo- |
to xsurad- |
nja, profe- \
sionalizam i
inovacijafl ujed-
no i skracenica naziva
tvrtke. CPI se ponosi sa-
mostalnim razvojem
motora LETEC (Low-
Emission-Technology)
koji vec sada zadovolja-
va Euro2 norme emisije
Stetnih plinova predvid-
ene tek za 2006. godi-
nu. Osnova takve teh-
nologija je optimalna
termodinamika i oksi-
dativni katalizator koji
sadrzi 20 celija. Cak 70
000 proizvoda mjesec-
no napusta tvornicu
gdje nastaje cjelokupna
proizvodnja, od agrega-
ta i mjenjaca pa do svih
ostalih komponenti.

svijetla malog Tajvanca prate isti stil. Zaruljice
pozicije smjeStene su u same krajeve, $to je
zadnjih godina trend medu japanskom ¢e-
tvorkom, dok su pokazivaci smjera u skladu sa
modom: prozirno staklo, zaruljica u boji, ma-
li i dinami¢nog oblika. Vjesto su ukomponira-
ni u prednji svjetlosni sklop, pomalo skriveni
ispod zastitne prozirne plastike. Napokon,
skuter ¢ija svijetla osim funkcije da bude
viden prili¢no dobro i osvjetljavaju put.
Sve prisutniju LED tehnologiju nalazimo
u zadnjem svjetlu, vrlo skladno ukompo-
niranom u rep skutera.
Spremnik goriva smjesten centralno
u okvir jo$ jednom pokazuje original-
nost, dok njegov aluminijski poklopac
sa integriranom bravicom podsjeca na
motocikle.
Instrument ploca ujedinjuje analogno
i digitalno ocitavanje osnovnih podataka.
Okretomjer je klasi¢an, s rumenim po-
etkom na visokih 8.000 okretaja, pregle-
dan i s dopadljivom Zutom podlogom.
Upotrebom gumba na desnoj upravlja¢-
koj rucki pocinje $etnja po LCD displeju s
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LCD pokazivaé sa obiljem korisnih informacija:
Brojcanik okretaja zastaje hlizu oznake 9.000

il

R ey
dominantnim brzinomjerom koji oéitava
troznamenkasti broj, kao i ostalim korisnim
podacima: prijedena dnevna i cjelokupna ki-
lometraza, prosje¢na brzina, napon akumula-
tora i sat.

Uz GTR nedete ostati neprimijeéeni. To
smo primijetili prilikom testiranja ulicama
grada. Atraktivno$éu crvene boje poput kak-
vog u$minkanog Talijana i japanskom zasilje-
nos$cu paznju je plijenio kod svih uzrasta. Naj-
veéu ocjenu za ugodnu voznju dobiva ¢vrsta
konstrukcija uz velike kotace i solidan ovjes.
Obzirom na oznaku kojom se Sepuri isproba-
vali smo njegovu sposobnost brzog ulaska u
zavoje. Tek gume koje pocinju nepredvidivo
proklizavati u ja¢im nagibima govore da smo

"kurhla" svuda!
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Prednji kocioni disk
od 280 mm mozete
posuditi nekkom
ozhiljnijem trkacu. |
nece pozaliti
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ipak na skuteru, te da temperatura asfalta jo§
nije za akrobacije. Maksimalna brzina od od-
licnih 80 km/h ostaje ista i sa suvozacem, ¢iji
komentari o udobnosti odvojenog sjedala i os-
lonaca za noge idu samo u prilog. Ovaj poda-
tak je jo§ znacajniji imamo li u vidu tezinu od
punih 118 kg, $to je tezina dostojna motoci-
kala. Retrovizori su atraktivni, "brzinom"
oblikovani, ali u svojoj funkciji ipak premali
za gradsku voznju. Jednostavno, njihova
atraktivnost uzela je danak funkcionalnosti.
Polozaj ruku za upravlja¢em je dobar i sigu-
ran, dok su rucice koc¢nica i svi ostali prekida-
¢i dostupni i lagani za koristenje. Jadi pritisak
prednje ko¢nice energi¢no zaustavlja ovaj ne
bas lagani skuter, dok straznji disk blokira ko-
ta¢ tek kod muskog
stiska. Vitka linija
pogoduje manevrira-
nju u guzvi, dok duz-
ina i meduosovinski
razmak od ¢ak 1350
mm osiguravaju sta-
bilnost poput toure-
ra. Prilikom voznje
GTR se pokazao kao
pravi mamac vozacu
za poneku egzibiciju.
Ne toliko po snazi i

okretnosti skutera, koliko do njegove fasci-
nantne stabilnosti i ¢vrstine. Ved pri ja¢em do-
davanju gasa pocinje ravnomjerno ubrzavanje
bez zadrski variomata. Ta ubrzanja nisu nima-
lo spektakularna, ve¢ uobicajena za ovu klasu
skutera. Prelazak neravnina na cesti rezultira
vibriranjem i pokojim neugodnim lupanjem
plasti¢nih oplata. Zastita od vjetra za tijelo vo-
zada tipi¢na je kao za "naked" motocikle, dok
su koljena zbog rasirenog polozaja nesto izlo-
zenija vjetru. Najvedi minus dobiva bo¢ni sa-
mopovratni bo¢ni oslonac. Toliko lose postav-
ljen da zahtijeva vremena i napora da se s pe-
tom "is¢eprka” ispod agregata. Centralni oslo-
nac, na zalost, nismo pronasli, a to je ipak
stvar koja ¢esto moze biti vrlo korisna. Na ras-
polaganju su crvena, plava, zuta i crna boja.

Zasluga svega opisanog i tolikog iznenade-
nja stoji upravo u ¢injenici da je ovaj proizvod,
na granici mini i maxi skutera, prvenstveno
konstruiran za ja¢i agregat. Takoder, zasluzeni
aplauz tajvanskom proizvodacu na bogatoj
opremi skutera. Naravno, ukorak sa ponude-
nim ide i cijena od 18.990,00 kuna, $to je ci-
jena skupljih europskih konkurenata ove za-
premine. Ostavljamo Vas da presudite o om-
jeru cijene i ponudenog. Jedno je sigurno:
ako su svi trkaéi "zarazeni" s famoznim R, on-
da je ovo mala, ali sigurna prehlada.
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 40 x 39,2 mm

Obujam: 49,2 ccm

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: preko rasplinjaca

Prijenos: variomatski

Okvir: konstrukcija od celi¢nih cijevi

Ovjes: sprijeda klasicna vilica, straga
oscilirajuca vilica s dva uljna amortizera

Gume: prednja 110/70-17, straznja
130/60-17

Koénice: naprijed disk promjera 280 mm
sa 2 Klipi¢a, straga disk promjera 210
mm sa 2 klipi¢a

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1940,
Sirina 730, meduosovinski razmak 1350,
visina sjedala 825, tezina 118 kg

Deklarirano: snaga: 4,3 ks (3,3 kW) pri
6.550 okr./min., max. okr. moment:
0,49 kgm (4.9 Nm) pri 6.250 okr./min.

Spremnik goriva: 9 |.

¢vrsta konstrukcija, kocnice,
dizajn, visoki kotaci

Zivost agregata, nema sredisnji
oslonac, tezina
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