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ADD HIANTE:
u ovo doba godine
rijeme premijernih prikazi-
vanja i svjetskih prezentacija
ve¢ daleko iza nas, potpuno
nas je iznenadila pozivnica iz KTM-a da is-
probamo njihov najnoviji uradak, model ko-
ji je premijerno prikazan na rujanskom saj-
mu u Miinchenu. No, uvijek je lijepo kad te
netko ugodno iznenadi, poglavito kad se radi
o modelu koji otvara sasvim novu kategoriju
Supermota. Osim toga, pozivnica je vodila u
prekrasnu talijansku pokrajinu Toscanu, na-
daleko poznatu po dobrom vinu i lijepim

@ma;

krajolicima koji su od pamtivijeka inspirirali
njene posjetitelje. Cim smo vidjeli uske i za-
vojite ceste koje se protezu oko mjesta Radde
in Chiante i njegovih brezuljaka i vinograda,
odmah nam je bilo jasno zasto je bas ovakav
testni poligon izabran za prezentaciju najja-
¢eg ikad napravljenog Supermota.
Supermoto motocikli pripadaju najmlad-
em segmentu vozila na dva kota¢a koji pre-
ma tvrdnjama KTM menadZera u zadnjih
pet godina biljeze godi$nji rast prodaje pros-
jec¢no od cak 42% po sezoni i to u obje ver-
zije: cestovnoj i natjecateljskoj. S obzirom na
njihovu prakti¢nost, malu tezinu te sportski
orijentirane ciklisticke i vozne osobine jasno
je zasto je ova moderna klasa toliko dobro
prihvadena na trzistu, iako su zbog svoje jed-
nocilindri¢ne konstrukecije bili pomalo "za-
kinuti" po pitanju maksimalne brzine.
Proizvoda¢ koji je jo§ odavno uvidio po-
tencijal ove klase i 1998. prvi na trzi§tu
predstavio serijski motocikl supermoto ori-
jentacije bio je upravo austrijski KTM s
modelom KTM 620 LC4 Supermoto Com-
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petition. Od tada do danas proslo je punih
osam godina, a osim tvrtke iz Matihoffena
filozofiju gradskih terenaca objerucke su
prihvatili i svi ostali, svjetski najpriznatiji,
proizvoda¢i motocikala. Natjecateljski mo-
tocikli i njihove cestovne inacice i dalje su
KTM - ova specijalnost, jer osnovu za serij-
ske modele KT'M stvara na utrkama. Proslo-
godi$nji uspjeh francuskog dvojca u klasi su-
permoto, Thierry Van den Boscha i Borisa
Chambona, daje najbolju podlogu za razvoj
Sirokog spektra ponude cestovnih i natjeca-
teljskih supermoto KTM motocikala.

Sa svojim najnovijim modelom, 950 Su-
permoto, KTM ide jo§ korak dalje i
predstavlja "kralja" svih supermota s kojim
ovu klasu podize na jedan sasvim novi, visi
nivo. Naime, po rije¢ima stru¢njaka iz Mat-
tlghofena stvoren je dvocilindri¢ni motocikl
koji je agilan i upravljiv poput jednocilin-
drasa, a pri tome nudi puno respektabilnije
performanse. Da vidimo kako su oni to us-
pjeli ostvariti: Kao $to je i ve¢ina danasnjih
supermota nastala transformacijom iz endu-
ra, tako je i veliki supermoto nastao na bazi
maksi endura KTM 950 Adventure, s kojim
dijeli vedinu tehnic¢kih elemenata. Zajedni¢-
ki im je LC8 agregat s dva cilindra u V ras-
poredu i kutom od 75 stupnjeva medu nji-
ma, ukupne zapremine 940 ccm. Poput te-
renske inacice, i motor Supermota razvija is-
tovjetnu ukupnu snagu od 98 KS pri 8.000
okr/min i okretni moment od 9,5 kgm pri
6.000 okr/min. Dakle, nije se i$lo na najja-
¢u varijantu ovog agregata koju KTM ugra-
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Bhnickih elemenata. Lijepi alummuskl kotaéi sa pet krakova, IJJ' oHlisIMVRHERBIEMID:

Izdvojeni spremnik ulja zaprem ne 3,2 liint
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du]e na naked Superduke, a koji ima 999
ccm ukupne zapremine i 120 KS maksimal-
ne vrijednosti snage. S modela Adventure je
preuzet i sustav napajanja gorivom putem
dvostrukih rasplinjaca promjera 43 mm, za
razliku od elektronskog ubrizgavanja koje
opskrbljuje model Super Duke.

Odluku o ugladnjl slabijeg agregata
KTM-ovi inzenjeri objasnili su nam na pre-

redfjeistrane-mott
ail enju ulja- :

zentaciji u Toscani. Po njihovim rije¢ima
novi model nije namijenjen klijenteli ljubi-
telja ekstremnih nakeda, odnosno Super
Dukea, ved je namijenjen voza¢ima koji pre-
feriraju ugladenije i manje agresivne agrega-
te, a koji od motocikla i dalje zahtijevaju
vozne osobine na razini sportskih modela.
Nadalje tvrde da su klasi¢ni rasplinjaci po-
uzdaniji 1 jednostavniji za odriavanje, aici-

ahvaljujuci Sirokom

enthalovom upravljacu

ozac odmah stjece osjecaj

ptpune kontrole nad motocikliom.

Straznja kocnica je vrlo snazna i

agresivna, izvedena u pravom
supermoto stilu i zahtijeva izvjesno.
privikavanje manje iskusnih v 0z
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jena im je manja u odnosu na sustav elek-
tronskog ubrizgavanja, §to u konacnici re-
zultira i manjom cijenom cijelog motocikla.
Nisu nas uvjerili, jer mi bismo rado htjeli
zajahati najjaceg konja iz $tale.

Sve u svemu, agregat je u svojoj osnovi
onaj isti iz ¢itave porodice LC8, a mi smo ga
temeljito opisali u proslim testovima Super-
duke i Adventure. Podsjetimo samo da ima
Cetiri ventila po cilindru i dvije bregaste oso-
vine u glavi pogonjene kombinacijom lana-
ca i zup¢anika, s vodenim hladenjem. Sa
svojom masom od svega 58 kg LC8 je jo§
uvijek najmanji, najkompakeniji i najlaksi
V2 agregat na trzistu.

Viselamelna spojka u uljnoj kupci oprem-
ljena je vilo uéinkovitim sustavom protiv
poskakivanja. U primjeni ovaj sustav vrlo
djelotvorno smanjuje neugodne efekte pre-
komjernog ko¢enja motorom i do sada je ved
postao standardna oprema gotovo svih mo-
dela koje pokrecu dvocilindri¢ni motori.
Svakako treba spomenuti i odlican mjenja¢
sa 6 stupnjeva prijenosa, kao i suho podma-
zivanje motora koje umjesto kartera za skup-
ljanje ulja koristi poseban izdvojeni sprem-
nik. Kako bi se jo§ dodatno pridonijelo kom-
paktnoj izvedbi motocikla, spomenuti
spremnik ulja zapremine 3,2 | postavljen je s
prednje strane motocikla, ispred motora, $to
ujedno pogoduje i boljem hladenju ulja.

Kao i svi KTM-ovi motocikli cestovne ori-
jentacije u koje se ugraduje V-twin, i Super-
moto 950 se odlikuje robusnim i évrstim ok-
virom od krom molibden cjevastih profila

koji tezi svega 11 kg. Iako okvir na prvi po-
gled djeluje vrlo sli¢no kao na modelu Ad-
venture, stru¢njaci iz Mattighofena tvrde da
se radi 0 95 posto izmijenjenom elementu.

Izmedu ostalog izmijenjene su mu kote i
dimenzije, kako bi se pridonijelo jo§ kvalitet-
nijim voznim osobinama. Tako je straznja vi-
lica duljine 575 mm kraca u odnosu na mo-
del Adventure, $to je automatski rezultiralo i
manjim meduosovinskim razmakom, 1.510
umjesto 1.570 mm, a umanjena je i vrijed-
nost predtraga, koji sada iznosi 110 mm. Te-
zina suhog motocikla iznosi 187 kg, a sa
svim uljima i teku¢inama spreman za voznju
i praznim spremnikom goriva, tezi 191 kg.

Noge kao u “Ptice trkacice”
Kompletan ovjes proizvod je renomirane
tvrtke White Power s kojom KTM veé godi-
nama uspje$no suraduje. Sprijeda se tako
ugraduje masivna WP upside-down vilica
promjera 48 mm podesiva po svima para-
metrima, dok se straga nalazi WP centralni
amortizer, takoder podesiv po svim parame-
trima. U usporedbi s Adventureom hod ov-
jesa je smanjen, 200 mm sprijeda i 210 mm
straga, a novi je i kompletni set-up ovjesa
koji karakrerizira specifi¢na supermoto po-
desenost. Interesantno je i KTM-ovo rjese-
nje straznjeg amortizera koji spaja vilicu s
okvirom bez progresivnog poluzja. Naime,
osim $to ovaj sustav ve¢ godinama koristi u
sportu: motocross, enduro, supermoto, aus-
trijska tvrtka je jedna od rijetkih koja isti
primjenjuje i na kapacitetnijim modelima.

Ulasci u zavoje su
munjeviti i
zahtijevaju minimalni
angazman vozaca,
gotovo kao na
jednocilindriénim
modelima koji su i do
40 kg laksi, a u
zavoju motocikl
slijedi putanju kao
po “tracnicama"

Vrlo respektabilno djeluje i prednji kocio-
ni sustav tvrtke Brembo. Naime, radijalno
postavljene kocione ¢eljusti sa Cetiri klipica i
Cetiri zasebne kocione plocice koje djeluju
na dvostruke plivajuce diskove promjera
305 mm rjeSenje je kojim se u danasnje vri-
jeme "Sepure” samo najprestizniji sportski
modeli. Cak ni Super Duke, koji je naglase-
no sportske orijentacije, nije opremljen ova-
ko suvremenim rjeSenjem.

Ni$ta manje upecatljiv nije ni glavni kocio-
ni cilindar, koji je takoder radijalnog tipa.
Straga se ugraduju dvoklipna plivajuca klijes-
ta i disk promjera 240 mm. Ve¢ po opisu
moze se naslutiti da je kompletan kocioni sus-
tav ekstremno snazan. Osim za ko¢ioni sustav,
tvrtka Brembo je odgovorna i za specijalno za
ovaj model dizajnirane aluminijske kotace s
pet krakova. Uz atraktivan izgled ovi kotaci se
odlikuju i malom masom, ¢ime je umanjena
masa rotirajucih dijelova, a to u primjeni osi-
gurava kvalitetnije vozne osobine.

Poput ostalih KTM-ovih cestovnih mo-
dela i novi model se odlikuje originalnim, ali
i vtlo jednostavnim dizajnom. Prednje svi-
jetlo mu je neobi¢nog, romboidnog oblika i
integrirano je u oskudnu maskicu koja goto-
vo da i nema neku funkciju. Upravlja¢ je vr-
lo sirok, blatobrani su podignuti, sjedalo je
vilo usko i dugacko, a straznji kraj upotpu-
njuju dva masivna ispusna topa od ¢elika,
sve u pravom supermoto stilu. Ipak, ono $to
vizualno najviSe privlaci paznju je veliki
spremnik goriva koji dominira cijelim mo-
tociklom. Tako djeluje puno vece, zapremine
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KTM 950 Supermoto

( 'kvir na prvi-ﬁgled djeluje vrlo sliéno kao i na modelu Adventure,
ecije o vrlo izmijenjenam elementu. Osim dimenzija izmijenjene su i
kote, kako bi se ostvarile kvalitetnije vozne osohine na cesti

et

je svega 17,5 1, a intere-
santan je i podatak da je
izveden lijevanjem iz sa-
mo jednog dijela.
Upravljacka ploca je,
aoi | naravno, u tvornicki
terenske inacice, naranc¢astom tonu i vrlo

motor Supermota je jednostavne izvedbe.

razvija ukupnu snagu Ovo zna¢i da Supermo-
od 98 KS pri 8.000 P

it " to ne posjeduje obrto-
okr/min i okretni
Al
moment od 9,5 kym mjer, poput Adventurea

. . ili Super Dukea, nego
pri 6.000 okr/min samo digitalni dlspleJ

na kojem se mogu o¢itati informacije o
maksimalnoj brzini, broju prijedenih kilo-
metara, ukupnom i dva parcijalna, tempe-
raturi rashladne tekuéine i to¢nom vreme-
nu. Nedostatak obrtomjera ¢ini nam se jed-
nim od najveéih nedostataka ovog modela,
jer bi ga motocikl od gotovo "jedne litre" i
ove cjenovne l\ateoorije trebao imati. Osim
toga, mnogim voza¢ima ovaj instrument je
od znacajne pomodi. Kad veé dijelimo

"packe", moramo spomenuti i dosta mali
prtljazni prostor pod sjedalom u kojeg jed-
va da se moze ugurati kutija cigareta ili nov-

S Adventurea je
preuzet i sustav
napajanja gorivom
putem dvostrukih
rasplinjaca promjera
43 mm. Kao i kod

L
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¢anik manjih dimenzija, samo sa najosnov-
nijim dokumentima.

Uvijek spreman za napad

Ve¢ kod prvog dodira sa Supermotom
950 odmah je jasno da imamo posla sa
sportski nastrojenim vozilom, a ne nekim
plagijatom koji tek nespretno kopira neka
od najznacajnijih obiljezja supermoto klase.
Naime, kada se nadete u sjedalu, prvo sto
dolazi do izrazaja je Siroki Renthalov uprav-
lja¢ koji svoje korijene vuce od ekstremno
orijentiranih cross i enduro motocikala. Za-
hvaljujudi tome, voza¢ odmah, ¢ak i prije
nego $to se nade u pokretu, dobiva osjecaj
potpune kontrole nad motociklom .

Voza¢ sjedi uspravno, blago svijenih ruku
i koljena te ima dobar pregled ispred sebe.
Pozicija je vrlo sli¢na kao na modelu Adven-
ture, udobna i opustena, za razliku od agre-
sivnije orijentiranog polozaja Super Dukea,
¢iji je upravlja¢ postavljen nize, a nogari su
viSe pomaknuti prema unatrag.

No, i na Supermotu se moze sjediti agre-
sivno. Dovoljno je samo malo se pomaknuti
prema naprijed, kako biste se postavili "nad
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upravlja¢” i polozaj vozaca se u trenutku
pretvara u supermoto natjecateljski, odnos-
no, "napadacki’! Zauzimanjem ove pozicije
spremni ste za sportsku voznju i potpuni uz-
itak te maksimalne nagibe, bez obzira savla-
davate li ih "¢esudi" koljenom po cesti ili te-
renskom tehnikom s ispruzenom nogom.

I samo sjedalo je sportsko - terenske orijen-
tacije, $to znaci da je tvrde postavljeno kako
bi voza¢ u svakom trenutku preko motocikla
dobivao informacije o podlozi. Isto tako, sje-
dalo je dugacko, a profil mu je dosta uzak, $to
pomaze vozacu prilikom uéestalog premjes-
tanja radi promjene tezi$ta. Ipak, ni nakon
¢jelodnevne voznje sjedalo nam nije zadavalo
nikakvih bolova, §to samo potvrduje da je na-
pravljeno upravo onako kako treba. Voznja u
paru nije predvidena, osim kao "nuzno zlo",
jer, iako je sjedalo naoko dovoljno dugacko,
nema potrebnog mjesta za suvozaca.

Dimenzije motocikla su doista impozant-
ne u odnosu na jednocilindri¢ne predstavni-
ke supermoto klase. Kako do sada nismo
imali prilike testirati ovakav maksi supermo-
to, na pocetku nam je ovaj KTM, moramo
priznati, ulijevao strahopostovanje. Ovom

Respektabhilni prednji kocioni
sustav: radijalno postavljene
kocione celjusti sa cetiri klipica
i cetiri zasehne kocione plocice
koje djeluju na dvostruke
| plivajuce diskove promjera
305 mm
Digitalna upravljacka ploca
nazalost ne posjeduje obrtomjer
Straznji disk promjera 240
mm i dvoklipna plivajuca klijesta
Kompletan ovjes proizvod je
turtke WP straga se nalazi WP
centralni amortizer, hoda 210
mm podesiv po svim
parametrima

osjecaju uvelike pridonose masivni sprem-
nik goriva i visoko postavljeno sjedalo koje
se nalazi na visini od 865 mm od tla.

Ostavimo li po strani pocetni osjeéaj ne-
zgrapnosti, motocikl ostavlja sasvim drugaci-
ji dojam kad se nade u pokretu. Dovoljno je
samo njezno otpustiti spojku, koja je mekana
i modulabilna, i motocikl se pretvara u pravi
"bicikl", a ne u nekog predimenzioniranog
diva, kako bi se dalo zakljuciti po njegovim
dimenzijama. Spojka i mjenja¢ rade vrlo
ugladeno i precizno, dok se dvocilindri¢ni
motor javlja karakte-
risti¢nim  dubokim
"mrmljanjem".

Kao $to smo veé
spomenuli, motor
spada medu najbolje
dvocilindrase danas-
njice, iako navedene
performanse u da-
nasnje vrijeme ne
predstavljaju  neke
rekordne vrijednosti.
Kompaktnih je di-

menzija, vrlo je "me-

im modelom KTM
vija "kralja" svih
ta i podize ovu
jedan visi nivo

>>>

Vozaé sjedi
uspravno, hlago
svijenih ruku i
koljena te ima dobar
pregled ispred sebe.
Pozicija je vrlo slicna
kao na modelu
Adventure, udobna i
opustena

kan", pravilno radi, ugodan je za voznju, a
mehanicka buka mu je umjerena. Snagu raz-
vija vrlo linearno i progresivno, bez ikakvih
rupa, $to znadi da se sve Zelje vozaca s koman-
de gasa u potpunosti prenose na podlogu.
Zahvaljujudi velikoj zapremini, nikada ne
nedostaje okretnog momenta ni maksimal-
ne snage, iako konkurencija sa sli¢cnim agre-
gatima na papiru nudi znatno bolje perfor-
manse. No, za supermoto vozace koji su na-
vikli na jednocilindri¢ne motore, maksimal-
na snaga od 98 KS nesto je $to je do sada bi-




-KTM 950 Supermoto

Prednje
svije

ﬂanje
sledala

o

svijetla

Nosac kofera
ujedno sluzi
kao rukohvat
te stiti
suvozaca od
ispusnih
topova

Straznji kraj ima dva
masivna ispusna topa
od celika ispod sjedala
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lo rezervirano samo za korisnike nekih sas-
vim drugih klasa.

Tako voza¢ nema taj osjecaj, Supermoto
950 ubrzava vrlo Zestoko. Mozda ne toliko
brutalno kao $to je to slu¢aj kod Super Du-
kea, jer razlika u snazi je ipak osjetna, no,
novi model snagu razvija puno fluidnije, ta-
ko da voza¢ gotovo i ne primjecuje trenutnu
brzinu sve dok mu se pogled ne nade na br-
zinomjeru.

Sto se ti¢e vibracija karakteristi¢nih za
dvocilindri¢ne motore, one su prisutne tek
toliko da podsjete da je ipak rije¢ o dvocilin-
dri¢nom motociklu sportske orijentacije, a
osjecaju se samo na osloncima za noge i to
iskljuc¢ivo na visokim okretajima.

Supermoto 950 nije opremljen samo do-
brim motorom, nego se odlikuje i odli¢cnom
ciklistikom. Upravo zbog toga u potpunosti
dolaze do izrazaja njegov motor i performan-
se koje ostvaruje, §to samo potvrduje da
KTM-ova ciklistika spada u sam vrh danasnje
ponude. Bez obzira radilo se o prednjem ili o
straznjem kraju, ocito je kako je White Power
jos jednom napravio odli¢an posao i korisni-
ku ponudio vrthunski izbalansirani ovjes.

Naime, iako je duzeg hoda nego $to je to
slu¢aj na sportskim motociklima, ovjes ne
djeluje premekano za cestovnu upotrebu, ne
ponire pretjerano na jakim kocenjima, a is-
tovremeno s lako¢om apsorbira sve neravni-
ne na cesti. S druge strane, motocikl je i pri
maksimalnim brzinama izuzetno miran. Ne
"leluja" na cesti, iako ga poput svih enduro i
supermoto proizvoda odlikuju Siroki uprav-
lja¢ i relativno dugi hod ovjesa. Sve u svemu,
ovako prilagodljiv ovjes jo§ nismo imali pri-
like voziti.

U nagib ulazi doslovno sam od sebe. U
voznji je veliki supermoto vrlo intuitivan i
jednostavan za upravljanje. Stabilnost u eks-
tremnim nagibima kao i lakoca upravljanja i
prebacivanja u zavojima doslovno odusevlja-
vaju. Brzina ulaska u zavoje je munjevita za
motocikl ovakvih dimenzija, gotovo kao na
jednocilindri¢nim modelima koji su i do 40
kg laksi. U zavoju motocikl vrlo sigurno
odrzava putanju, $to zna¢i da u nagib ulazi
doslovno sam od sebe, intuitivno, a putanju
slijedi kao po "tra¢nicama". Na kratkim
uzastopnim zavojima model Super Duke i

- vidno duzeg meduosov n
permoto je stak a du uzim i otvorenijim
0 ahm brzmam!i iu uv-

oi ygravlj ivo,

ranja na mjestu. Za sve ostalo dovoljno je
da se motocikl lagano krece i upravljanje je
jednostavno kao na nekom skuteru male za-
premine. Izmedu ostalog, ovo je i zasluga go-
tovo idealnog rasporeda tezina koje podjed-
nako opterecuju i prednju i straznju osovinu,
kao i preglednog polozaja vozaca.

O ko¢nicama mozemo samo redi da su
fantasti¢ne. S obzirom na njihovu snagu i
kapacitet gotovo ih je nemoguée u potpu-
nosti iskoristiti prilikom svakodnevne upo-
trebe, a da bi se ostvarilo snazno koéenje do-
voljan je samo jedan prst na rucici ko¢nice.
S ovim Ce i oni manje iskusni izvoditi akro-
bacije na prednjem kotacu i to bez nekog

dalje ostaje neprikosnoveni vladar, no zbogI

‘izraZaja samo prlllEOIﬂ manev-

E1IK| J,qumm Joriva, zapremine 17.5'1

; 3 siluefom Motocikla. Kao'i
i JdL‘;JE-JJ sl h motocikala izraden je od
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pretjeranog napora ili dugotrajnog uvjezba-
vanja.

Za razliku od vedine cestovnih modela,
straznja je kocnica vrlo snazna i agresivna,
ali dovoljno modulabilna, izvedena u pra-
vom supermoto duhu. Ovo ¢e mozda u po-
¢etku zahtijevati izvjesno privikavanje kod
manje iskusnih vozaca, no za utrenirane su-
permoto fanove koji pomocu straznje koéni-
ce zanose straznji kraj kako bi "uklizali" u
zavoj nije se ni oc¢ekivalo drugadije rjesenje.
Ostalima ¢emo za pocetak preporuditi njez-
nije doziranje ili da jednostavno koriste sa-
mo prednji sklop, koji je ionako sasvim do-
voljan za sva zaustavljanja.

Tek krajem cjelodnevnog testiranja shva-
tili smo odredene prednosti ovog agregata
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spram onog na Super Dukeu: Supermoto
trosi gotovo tre¢inu manje goriva! Stoga nis-
mo tako ¢esto morali' posjecivati benzinsku
postaju kao na Kanarskim otocima ove zi-
me.

Na kraju, KTM s modelom 950 Super-
moto prvi postavlja standarde u jednoj sas-
vim novoj klasi, klasi maksi supermota. Mo-
tocikl jeu potpunostl originalan, vozne oso-
bine su mu i viSe nego upecatljive, zavrina
obrada je na visokom nivou, a opremljen je
i vrlo kvalitetnim komponentama. Jednom
rije¢ju, kao i svim "princevima' iz bajki, tes-
ko mu je na¢i neku konkretnu manu. ]

U ponudi su dvije boje zagasitgicrna i ra-

" cing narandasta, ali cijenagje samo Jedna _l’:r"ﬂ'-
S

95.550 kn. I o ey

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni, Cetverotaktni
Promjer x hod: 100 x 60 mm
Obujam: 942 ccm
0Odnos kompresije: 11,5:1
Razvod: dvije bregasta osovina i 4 ventila
po cilindru
Hladenje: tekuéinom
je: elektronsko

celicne cijevi
Ovjes: upside-down vilica s cijevima
promjera 48 mm, hoda 200 mm; straga
oscilirajuca vilica s monoamortizerom,
hod 210 mm
: prednja 120/70-17, straznja

Koénice: naprijed dvostruki disk promjera
305 mm i radijalne koCione Celjusti sa 4
klipica, straga disk od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala
885, osovinski razmak 1.510, tezina
189 kg,

Deklarirano: snaga - 98 ks (72 kW) - 8.000
okr/min, max. okr. moment - 9,2 kgm
(94 Nm) pri 6.500 okr/min

Spremnik goriva: 17,5 |

Max. brzina: preko 200 km/h

sportski polozaj vozaca,upravljivost,
agilnost, okretni moment, razvijanje
shage, kocnice, potrosnja, posebnost

nedostatak obrtomjera, prostor pod
sjedalom, zastita od vjetra, polozaj
suvozaca, cijena
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