"

r

-

=1
E

L -
i

"

=

S

Jedan*uvjet:daje samo nebg

“-zakonodavcd, dogpsimo var

Cetiri'kotaca mogu biti + _
itekiako zabavna, voznja -
njimayrio-razigrana, ali-uz - '

=
-

]

AN

iznad glave. Ipak, ne. * g
podtjenjujte:ova vozilajer

Zabavamoze bitivrio vrlo; & B
nestabilna. Konacno je iu™ = )

~ _
=l
-

s

i
I‘ -l"'l ]
|

i J 7 i
Hrvatskoj:dozvoljena . AL ! "\
homologacija u svijetu vec. 1

“dugo prisutnih quadova. "

Prateci U stopu postupke

pivi'pravi.usporetiEsrns
neobicninvozilar= &

N
- - i
- . -
" = "
=i .k

R = e o N



SMC ATV-250 CC SPORT | Kymeo KXR 250 | Adly 300 Sport I

PISE: TOMISLAV BESENIC

vi vam govore da ste dijete

i da se nikad necete uozbi-

ljiti. Nije vam nikad muiri-

sao dosadni svijet odraslih

u kojem svi pricaju samo o

politici, malim pla¢ama i

vremenskim prognozama. Pubertetlija koji

jos uvijek ¢u¢i negdje u vama stalno vas tje-

ra da radite nesto $to ne doli¢i vadim godina-

ma. Volite miris benzina i lu¢enje adre-

'l nalina, ali jo§ niste sigurni da ste nas-

li bas ono nesto $to vas pogada u zi-

cu. Volite motocikle i zeljeli biste

probati nesto novo i opasno.

Ne trazite dalje, vozila koja

predstavljamo u ovom

testu mogla bi biti sas-
vim po vasoj mjeri.

S vozilima Quad

ili ATV uvodno smo

vas upoznali prije godinu dana, nakon zim-
skog druzenja s bogatim Talijanima koji su
svoje quadove nemilice tjerali snijegom pok-
rivenim $umama i gorama. U meduvreme-
nu je na$ zakonodavac bio Siroke ruke i na-
pokon omogucio homologaciju tih zanim-
ljivih vozila na nasem tlu. Zakonodavca su u
stopu pratili i jezikoslovci tako da se od sada
takva vozila odazivaju na hrvatsku kovanicu
cetverocikl. Istina, maksimalna snaga im je
zakonom ogranicena na 15 KW , no i to je
dovoljno za ugodnu zabavu, a na trziStu se
ved pojavljuju i snazniji modeli kojima je
posebnim kitovima prigusena snaga kako bi
udovoljili uvjetima za homologaciju.

Nove zakone u stopu prati i Moto Puls,
tako da éete odsada povremeno modi Cita-
ti testove Cetverocikala koji se prodaju na
nasem trziStu. Za pocetak smo napravili
jedan usporedni test financijski prihvatlji-
vih sportskih quadova koji su idealni za
stjecanje prvih iskustava u ovoj za nas no-
voj disciplini. Iako su svi testirani ¢etvero-
cikli nastali izmedu 120 i 130 meridijana
isto¢ne zemljopisne duzine, dakle u Tajva-
nu i Koreji, odgovorno tvrdimo da vecina
njih u sebi sadrze sasvim kvalitetne pakete
zabave. Na svjetskom trzi$tu postoje i so-
fisticiraniji proizvodi koji izlaze iz pogona
Yamahe, Kawasakia, Bombardiera..., no
iznosi koje cete za njih izdvojiti ¢esto pre-
masuju 60-tak tisuca kuna, a traze i odre-
deno predznanje kako bi se mogli iskoris-
titi njihovi puni potencijali.

Na jos uvijek siroma$nom, ali i brzo ras-
tué¢em hrvatskom trzistu quad vozila skupi-
modela, ¢ije se cijene krecu u Sirokom ras-
ponu od 21.990 kn, koliko kosta dvotakt-
ni CPI Crab 100, do 37.986 kuna koliko je
potrebno izdvojiti za Kymco KXR 250. Iz-
medu njih su se cjenovno smjestila dva
SMC-ova modela, 170 CC Sport i 250
CC Sport, te najpotentniji quad na ovom
testu, Adly 300 Sport. Nakon odradenog
testa mozemo zakljuditi da i za quadove vri-

jedi stara narodna "Koliko para, toliko mu-
zike", no krenimo redom.

Vazno je naglasiti da se uz predstavljene
sportske modele quadova na trziStu nalaze i
tzv. radni modeli koji ¢e vam pruzZiti nesto
manje uzitaka u voznji, ali vam zato mogu
posluziti i u gospodarske svrhe. Istina, neki
od testiranih sportskih modela su bili
opremljeni detaljima kao $to su straznji no-
sa¢ prtljage ili kuka za vucu prikolice, no
ipak se radilo vise o dekorativnim, a manje o
prakti¢nim detaljima.

No dosta teoretiziranja, jer vas sigurno za-
nima kako se ti simpati¢ni traktor¢iéi voze.
U pocetku tesko. Nakon prvih nekoliko
skretanja na raskrizjima najradije biste ih os-
tavili na plo¢niku i vratili se natrag pjeske.
No, izdrzite li jo§.malo, uvidjet éete da to
ipak nisu sprave za mucenje kakvima se na_
pocetku ¢ine. Relativno uskim upravljacem
Cete s dosta muke usmjeravati prednje kota-
Ce, akad ih i zakrgnete, velika je mogucnost
da ée vam quad prokliziti preko nosa ili da
de se usred skretanja podiéi unutarnji kota-
¢i. No, to ée vam se dogadati samo tako du-
go dok ne savladate tehniku voznje koja je
sli¢na tehnici voznje motocikla, samo zahti-
jeva malo vise tjelesnog angazmana. Svaki
brzi prolazak kroz zavoj nuzno treba biti po-
pracen i adekvatnim naginjanjem tijela pre-
ma unutra$njoj strani zavoja, kao i kod mo-
tocikla. Kada jednom usavrsite takvu tehni-
ku moci cete ¢ak i na asfaltu zavoje prolaziti
proklizavanjem straznjeg kraja. Sljunak ili
masna mirlja nasred zavoja, koji svakom vo-
zacu motocikala predstavljaju noénu moru,
vama Ce biti nova prilika da projurite sasvim
popre¢no u pravom speedway stilu. To je
najveéim dijelom posljedica krute straznje
osovine bez diferencijala kojom su bili
opremljeni svi testirani modeli. Tako se tak-
vo rjesenje na prvi pogled ¢ini prejednostav-
nim i jeftinim, isto takvu konstrukciju ko-
riste i najsportskiji modeli Ka-
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QUADOVI=
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“Kao i kodendure’™ i, -
motocikala,
voznja guadova

je najzabavnija u
tobrom drustvu

i

prednosti mozete uvidjeti tek kada zamijeni-
te asfalt pra$njavim putovima.

Prvo na $to cete se morati naviknuti kod
svakog quada je da se tamo gdje se kod mo-
tocikala obi¢no nalazi tipka kojom se pokre-
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ce elektropokretaé sa-
da nalazi posebna po-
lugica koja ima ulogu
komande gasa. Ta
mala poluga je stan-
dardna na svim qua-
dovima i bitan je ele-
ment sigurnosti. lako
¢e vam njeno koriste-
nje u pocetku biti
¢udno, vrlo brzo dete
se naviknuti na dozi-
ranje gasa jednostav-
nim  pritiskanjem
spomenute polugice
palcem desne ruke.
Po pitanju praktic-
nosti quadovi su u
gradskoj voznji dale-
ko iza motocikla ili
skutera. Zbog njiho-
ve $irine gotovo je ne-
mogude progurati se
izmedu automobila koji stoje na semaforu.
Isto tako, radnje koje na motociklima moze-
mo obaviti i zatvorenih odiju, kao $to su na-
gle promjene pravca i prebacivanje iz trake u
traku, ovdje traze odredeno iskustvo i puno

Quadovi su opasna
vozila i to uvijek treba
{ imati na umu. Prilikom
svakog sjedanja na njih
trebate biti trijezne
| glave i dobro
opskrbljeni zastitnom
opremom. Oni koji su

i

vedi tjelesni napor. Po pitanju performansi,
Cetverocikli se mogu usporediti s manje kapa-
citetnim skuterima, tako da su vrlo agilni u
svakodnevnoj gradskoj voznji. Svi model,
osim najmanjeg CPl-a, bez problema razvi-
jaju brzine preko 80 km/h, no te brzine su
preporucljive samo na savrSeno ravnom asfal-
tu jer zbog malog meduosovinskog razmaka i
relativno malog traga kotaca quadovi vole
poskoditi na neravninama i u trenutku izgu-
biti pravac. Uzevsi to u obzir, kao i ¢injenicu
da je svekolika hrvatska javnost slabo upoz-
nata sa tim ¢udnovatim vozilima, puno je pa-
metnije vozikati se umjereno brzo i uzivati u
pogledima vozaca automobila i prolaznika.
Neki ce vas gledati sa ¢udenjem kao da je
pokraj njih protuntnjao svemirski brod, a
drugi ne¢e modi maknuti smijesak sa lica. Sve
u svemu, bit cete najpopularniji bez obzira na
to gdje se pojavili, a tek ¢e krajnje neupudeni
zlonamjernici prokomentirati da je pokraj
njih upravo prosao "Tomo Vinkovi¢" s
upravlja¢em od bicikla.

Ako ste osoba koju smo opisali na pocet-
ku ovog testa, onda ¢ete jednom kada svoj
quad dovedete u njegov prirodan habitus,
dakle divljinu, shvatiti da vam asfalt sluzi
tek kao nuzna spona od garaze do najblize
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konzumirali alkohol ili
droge ili su mladi od
Sesnaest morat e se
zadovoljiti
prethistorijskim
cetverociklom na nozni
pogon (slika lijevo).
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ATV-250 CC SPORT, Kymco KXR 250, Adly 300 Sport ‘

prasnjave ili blatne staze. Tek tamo pocinje
prava zabava.

Pritom koli¢ina zabave ovisi o brojnim
faktorima o kojima morate voditi ra¢una
prilikom kupnje ovih vozila. Uz snagu i ok-
retni moment, vrlo su vazne i dimenzije. U
pravilu, $to je quad duzi i $iri, to je stabilni-
ji u zavoju i mirniji na pravcu. Osim $to je
takav quad sigurniji za voznju po cesti, pu-
no je sigurniji i za izvodenje raznih ludorija
na terenu, kao §to su manji skokovi, savlada-
vanje strmih uspona ili pisanje krugova. Za
ovo potonje je potrebno tek malo vjezbe i
vilo brzo éete se svojim quadom modi vrtje-
ti u mjestu tako dugo dok vam se ne zavrti u
glavi. Od rekvizita vam je potreban samo je-
dan quad i zemljana ili §ljun¢ana ploha. U
nedostatku iste dobro ¢e posluziti i nekoliko
Cetvornih metara susjedova travnjaka. Pri-
tom obavezno koristite zatitnu opremu kao
i za motocikl, jer quadovi su dobre sluge, ali
losi gospodari i bacit ce vas iz sedla dok trep-
nete okom. Quadu nikad ne smijete podila-
ziti, ved ga trebate uvijek drzati pod kontro-
lom i pokusati predvidjeti njegove slijedece
akcije. Osim kod naglih promjena smjera,
quadovi su potencijalno vrlo opasni i kod sa-
vladavanja strmih uspona. U uputama pro-
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izvodaca za voinju
quadova uvijek na-
pominju da pronade-
te zaobilaznu rutu
ako vam se uspon ¢i-
ni prestrmim za vase
mogucnosti ili za
moguénosti  vaseg
quada. Ako pogrije-
$ite u procjeni i usred
uspona osjetite da
necete mod¢i dohvati-
ti vrh, svakako treba-
te izbjedi situaciju u
kojoj de va$ éetvero-
cikl potpuno stati.
Umjesto toga treba-
te, dok quad ima jo§
kakvu takvu brzinu
kretanja, napraviti
zavoj pod 180° kako “*="
biste usmjerili vozilo
prema dnu uspona i
nakon toga priko¢iti koriStenjem zadnje
koc¢nice. Osjecaj koji se javlja prilikom tak-
ve radnje nije nimalo ugodan, pa vam pre-
poruc¢amo da je prvo isprobate na nekom
blazem i neopasnom usponu.

il

Tko ée prvi
na vrh brda?

Nakon ovih uvodnih opaski i kratkog
tecaja sigurne voznje vrijeme je da vidimo
kako se svaki od testiranih primjeraka
snasao na naSem detaljnom usporednom
testu.
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rni tajvanski "rac¢i¢" se pokazao kao

pravi gradski $minker. Vilo lijepo izve-
deni naplatci, $titnici za ruke, dvostruki
prednji reflektor, slabo ¢itljivi digitalni in-
strumenti, straznji nosa¢ prtljage i amortizer
volana jasno ukazuju na ¢injenicu da se nije
Stedjelo na opremi koja bi trebala privudi
poglede dokoli¢ara koji ispijaju kavu u va-
$em omiljenom kafi¢u. Pritom bi bilo poze-
lino da taj kafi¢ nije suvise daleko od vase

=]

'Mali gradski Sminker

garaze, jer ¢e vas u suprotnom kombinacija
tvrdog ovjesa i vibracijama sklonog dvotakt-
nog agregata dobrano prodrmati. A upravo
je taj dvotaktni agregat ono po ¢emu se Crab
izdvaja od ¢etverotaktne konkurencije koju
smo imali na testu. Bez obzira da li je zra-
kom hladen jednocilindras hladan ili zagri-
jan, pali nevjerojatnom lako¢om odmah na
prvi zub, a uz elektrostarter postoji i poluga
noznog startera koju nedete imati potrebe

L NECS  QUADOVI: CPI Crab 100, SMC ATV-170 CC SPORT, SMC

CPI Crab 100

- - -
koristiti. Po pitanju snage, Crab je s deklari-
ranih 7 konjskih snaga bio najslabiji prota-
gonist testa. Jasno, s najmanjom zapremi-
nom i dimenzijama mozda ga je malo nepra-
vedno usporedivati s "ozbiljnijom" klasom
quadova. Svejedno, mali dvotaktas se veselo
glasa i solidno ubrzava, a najvedi nedostatak
su mu osjetne vibracije koje se prenose na
sjedalo i upravlja¢. Bududi da koristi vario-
matski prijenos snage, potrebno je samo pri-
tisnuti polugu na desnoj strani upravljaca i
krenuti s mjesta. Start je vrlo dinamican za
vozilo ove snage a poskakivanje na straznje

N G




ATV-250 CC SPORT, Kymco

4 r Digitalni display je zhog
#% = svog polozaja i slahog
L kontrasta tesko Gitljiv. Ispod

kotace postaje svakodnevnica. Pazite, ne- L “ Y unra[}"]ha.ca r_lallz:ndse ruclcs
mojte pretjerivati jer Cete zavrsiti na ledima. s a nﬂ\?'elsrq:jerelt)v:duinlla;:lr.a
Ispod upravljaca se nalazi i rudica kojom [ w Jes J&

vozaca prilikom duze
s terenske voinje
Snaga se sa
« @y variomatskog mjenjaca

prenosi na straznju osovinu
putem lanéanog prijenosa.
Straga se nalazi jedan disk,

- ok su prednji kotaéi

.~ opremljeni bubanj
= &= kotnicama

.
. . .., . - -
motzete odabrati hod unazad koji ¢e vam bit-

no olaksati manevriranje na mjestu.

Svojim dimenzijama Crab je puno blize
malim pedeseticama negoli ostalim kapaci-
tetnijim modelima koje smo imali na testu i
to se u voznji itekako osjeti. Zbog malog
traga kota¢a i meduosovinskog razmaka tes-
ko drzi pravac, a kad to kombinirate s ma-
lom tezinom, dobijete vozilo koje rado pos-

. — -
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kakuje na neravninama i ima izrazenu ten-
denciju proklizavanja prednjeg kraja. Uz
evidentne nedostatke, takva koncepcija ma-
log ¢etverocikla nudi i neke prednosti kod

Nosac priljage ¢e vam
hiti od koristi ako za
vrijeme voZnje u prirodi
ulovite zeca

Grab 100 je bio

opremljen zgodnim

provlacenja izmedu usko naslaganih auto- (P
" detaljima kao Sto su Stitnici

mobila ili podizanja na straznje kotace, u e-
mu Crab zbog svoje male tezine nije imao
konkurencije.

Operacija koju trebate dobro izvjezbati
prije upustanja u istrazivanje svih mogué-
nosti koje Crab nudi je naglo kocenje. Za si-
gurno izvodenje te operacije potrebno je is-
tovremeno koristiti inace prosje¢nu prednju
i straznju ko¢nicu, jer ée vas u suprotnom
mali "raci¢" naglo baciti u stranu bez ikakva
povoda. Ustvari, stje¢emo dojam da se u
premalom tijelu nalazi neobuzdani snagator.

Cim ga iz gradske vreve prebacite u priro-
du, uvidjet éete da se radi o ¢istokrvnom
gradskom djetetu. Ovjes je isuvise tvrd za
neravni teren i kao takav brzo zamara voza-
¢a. Osim toga, nekoliko puta nam se dogo-
dilo da vozilo na terenu naglo promijeni
pravac kretanja pod gotovo 45°, $to moze
biti vrlo opasno. Od svih testiranih modela
na terenu se pokazao najopasnijim i najma-
nje zabavnim, tako da ga preporu¢amo sa-
mo za gradsku upotrebu ili tek za umjerenu
terensku voznju bez ulaZzenja u pretjerane ri-
zike. Ovaj zakljucak je samo uvjetan jer smo
CPI-ja stavili rame uz rame sa mnogo vedim
quadovima, dok bi vjerojatno u klasi manjih
pedesetica uvjerljivo dominirao. Ipak, ne
mozemo mu osporiti nagla$eno zabavan ka-
rakter.

Kad sve zbrojimo, ispada da je najveéa
prednost ovog tajvanskog proizvoda niska
cijena. Svega 21.990 kuna, koliko je potreb-
no izdvojiti za njega, predstavlja daleko naj-
jeftiniju ulaznicu u svijet ozbiljnijih quado-
va. Verzija opremljena terenskim gumama je
jeftinija za jo$ dvije tisu¢e kuna.

za ruke ili amortizer volana
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LIRS A QUADOVIE: CPI Crab 100, SMC ATV-170 CC SPORT, SMC

Svojim vanjskim
dimenzijama SNIC
ATV-170 svakako
spada u skupinu
ozhiljnijih quadova

portski qua-
dovi su vo-
zila koja se &esto T
puta kupuju radi y - e L e WP Ly
zabave, a manje | £ | ‘
sluze u neku
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Stoga je potrebno voditi ratuna o tome da  kuna dobijete vozilo koje uz solidne karak-  nudi isto 3to i oni, samo u nesto blazem
koli¢ina ulozenih novaca bude u skladu s teristike na cesti predstavlja i dobru pocet-  obliku.

uzitkom koji nam takva vozila pruzaju. nu osnovu za ostvarivanje prvih terenskih Pokrece ga ¢etverotakeni jednocilindras
SMC 170 SPORT je po tom pitanju do- iskustava. Jasno je da skuplji i ja¢i quadovi  koji se hladi zrakom, a glasa se punim en-
bro izbalansiran. Za umjerenih 27 tisu¢a nude vise uzitka, ali SMC 170 u osnovi duro zvukom. Nakon konzultiranja razli-

' o Miski izgledje 1 -
N ~ gotovo istovjetan o
. verziji od 250 ccm .
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¢itih izvora, ¢ini
nam se da je poda-
tak prema kojem
motor razvija 13,5
konjskih snaga naj-
blizi istini. To je
sasvim dovoljno za

- umjereno brzu te-
lf rensku voznju i sa-

¥ / vladavanje tezih us-

pona. Mjenjac¢ je
klasi¢ni, s pet brzi-
na i zasluzuje pro-
laznu ocjenu, tek
nam se prva brzina
uéinila malo prek-
ratkom. Nazalost,
ne postoji mogud-
nost ukljué¢ivanja
hoda unazad, tako
da ¢ete kada to pri-
like budu zahtijeva-
le morati vlastitom
snagom  unatrag
pogurati ovo 170
kilograma tesko vo-
zilo. U terenskoj
voznji se odlikuje
blagim reakcijama i
stoga je vrlo dobar
za pocetnike. Poze-
ljeli bi smo tek nes-
to meksi ovjes duz-
eg hoda, odlu¢nije
ko¢nice i stabilniji
prednji kraj, koji je
ponekad bio sklon
podupravljanju.
Kao ozbiljniji ne-
dostatak mozemo navesti ¢injenicu da
nam je kao i njegov veéi brat, SMC 250
SPORT, znao prirediti iznenadenje skreta-
njem s pravca potaknutim naglim koce-
njem, promjenom poprecnog nagiba ili iz

nekog samo njemu pozna- Gledano od
tog razloga. Ne moramo naprijed SMC
posebno naglagavati da je  djeluje Siroko i
to vrlo opasno, posebno mocno
kada u jednom trenutku uzivate u brzoj
voznji uskim $umskim puteljcima, da bis-
te se ve¢ sekundu kasnije nasli u zbunju s
lijeve ili desne strane puta. Takva tenden-
cija gubljenja pravca je puno manje izraze-
na negoli kod CPI-a, no ipak je prisutna.

Instrumenti su kao i na drugim testiranim
quadovima siromasni i sastoje se od brzi-
nomjera, signalnih Zaruljica pokazivaca
pravca i dugog svjetla uz broja¢ prijedenih
kilometara.

SMC 170 CC SPORT je stoicki prosao
nas test bez da smo imali bilo ve¢ih primjed-
bi na kvalitetu. Istina, naljepnice su bile
sklone odljepljivanju prilikom svakog pra-
nja, ali osim toga nije ni jauknuo. Mozemo
se ponovo vratiti na pocetak teksta i potvr-
diti da pruza solidnu koli¢inu uzitaka za ne-
velike novce.

SIC 170 se
snasao u
tlubokoj travi
kao riba u vodi

—
-

.

Zrakom hladen pogonski [ISU8'ovo vam je
agregat razvija 13, 5 KS Sto “dostupnovec za

27.000 kuna

je dovoljno za umjereno
hrzu terensku voznju

Za razliku od prednje
svjetlosne grupe, straznje
svjetlo djeluje njezno

Instrumenti su jednako
siromasni kao i oni kod
konkurencije

Agresivno prednje "oko"

Konstrukeija prednjeg
ovjesa je tipicna za ovu
klasu vozila i sastoji se od
dvostrukih A ramena

- ﬂ [ - 2" uparenih sa amortizerom
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vukao dosta jednoli¢no i umireno, bez na-
glih provala snaga koje su nas odusevljavale
kod jednocilindri¢nih modela. Dvocilindras

U ritmu dva cilindra

no po ¢emu se SMC 250 CC SPORT
najviSe razlikovao od svojih suparnika
je koncepcija pogonskog agregata. Jedini
dvocilindra$ na testu ima redni rasporeda ci-
lindara i jedini je hladen kombinacijom zra-
ka i ulja. Tako iza njega postoje razlicite in-
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formacije o maksimalnoj snazi, uzet ¢emo
onu prema kojoj razvija 17,7 konjskih snaga.
Sto se tice osjecaja u voinji, ¢inio nam se
nefto smirenijim od Kymca, a Adly 300, za
kojeg se deklarira tek nesto veca snaga, djelo-
vao je osjetno potentnije. Motor je ustvari

je svejedno dovoljno potentan za savladava-
nje strmih uspona i proklizavanje straznjeg
kraja na $ljunku ili drugom terenu slabe
hvatljivosti, tako da ¢e na svoje dodi i oni ko-
ji vole atraktivnu voznju.

Kao i svaki pravi dvocilindras, razvija bla-
ge vibracije koje se

Dizajnerski gledano,
SNC 250 i SMC 170
su prakticno
hlizanci

mogu osjetiti na
upravljacu. Rucica
spojke je malo pret-
vrda, no samo tako

dugo dok ne zapo¢-
ne zabava na terenu,
jer vam tada takve
sitnice postaju ne-
vazne. Mjenja¢ ima
pet brzina bez hoda
unazad. No, dok se
kod modela 170 za
manja vracanja
mozete unatrag od-
gurnuti nogama bez
da silazite s vozila, to
na ovom modelu ni-
je mogucde jer se iz-
medu vasih dZonova
i tla nalaze posebne
platforme za noge
koje su kombinacija
cijevi i tekstilnih tra-
ka. Tako ta platfor-
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Flako su cestovnog
profila, velike
"halon" gume su
kvalitetno odradile
SV0j posao na
terenu

Komhinacija zute i crne hoje odasilje

poruku da s ovim guadom nema Sale

ma djeluje lijepo i pomalo prestizno, imamo
dojam da bi one vise pristajale nekom gos-
podarskom modelu negoli pravom sport-
skom quadu. Ovako ¢ete bas za svako, pa i
ono najmanje vracanje unazad morati siéi s
Cetverocikla.

Po pitanju kvalitete nas je puno manje
impresionirao od manjeg jednocilindri¢nog
modela. Tako je nosa¢ prtljage podlegnuo
vibracijama kojima je nemilice bio izlozen, a
pojavili su se i prvi znaci korozije na ispus-
nom sustavu.

Budu¢i je po mnogo ¢emu slican svojem
manjem bratu, preuzeo je i mnoge njegove
prednosti i mane. Dimenzijama su vrlo sli¢-
ni, a kazaljka vage pokazuje da je vedi brat
samo 6 kilograma Feil. ]efinako k:ac? i SMC cijama, ali zato vrlo
(117v0, Povremenodcekvas 1211611213151 'slablvl'n —= ! kultivirano isporuéuje

rzanjem pravca, dok su nam se ko¢nice udi- - -

nile malo konkretnije, iako bi to lako mogao . . ) deklsan;;{;a;:j';] }Z ,:(,I;sah
biti samo subjektivni dojam. Ba$ kao i kod ] ' netipiéno za jedan
manjeg modela, pozeljeli bismo nesto meksi 4 L sportski cetverocikl
ovjes za malo Zeséu voznju na terenu. Sve u - opremljen i kukom za
svemu, u odnosu na SMC 170 ovaj model vucu
pruza vise uzitaka, no te je uzitke potrebno i ¥ g lako solidno ohavlja
adekvatno doplatiti. Tako SMC 250 kosta f svoju funkeiju, pozeljeli
nesto vise od 32 tisu¢e kuna, $to je za punih i o , hismo da je ovjes nesto
pet tisu¢a kuna vise od jednocilindrasa iz is- . ; g =1 meksi i duzeg hoda
te kude. : Komande na

i e & upravljacu djeluju

[ Slmm = tipicno istocnjacki, no
 dobrog konja = nemamo primjedbi na
= Njihovu funkcionalnost

Dvocilindricni agre-
gat je sklon vibra-

. -
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*[Kymco KXR 250

Straznji kotai se prilikom
terenske voznje ponekad

ymco KXR 250 je svakako najbolji iz-
bor za svakodnevnu upotrebu. Sto se
ti¢e voznje po gradskim prometnicima, moz-
emo ga proglasiti apsolutnim pobjednikom.
Uz atraktivan izgled odlikuju ga i vrlo udo-
ban ovjes i odli¢an variomatski prijenos, a po

s

pitanju ko¢nica je apsolutno bez konkuren-
cije. Sve u svemu, na asfaltu je najzabavniji i
najsigurniji. Po koli¢ini zabave koju pruza na
terenu samo Adly 300 u nekim slucajevima
pruza vise, no ukupno gledaju¢i, KXR 250
predstavlja optimum po pitanju uzitka u vo-

38 tisuca kuna nije malo,

"
-

-

znji, svakodnevne primjenljivosti i kvalitete
izrade. Jednocilindri¢ni pogonski agregat se
hladi vodom i sa svojih 17 konjskih snaga
koje razvija pri 7000 okretaja dovoljno je
snazan i za zahtjevnije korisnike, a odli¢an
variomatski prijenos ¢e vas lisiti svake muke

1,
-_.

ali Kymco tu cijenu

. '8}
opravdava kvalitetom

izrade i pruzenim S
performansama =

MOTO PULS
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s mijenjanjem brzina. Buduéi je opremljen
odli¢nim ko¢nicama, s njime smo se osjecali
nekako najsigurniji prilikom agresivnije te-
renske voznje. Stovise, ko¢nice su se pone-
kad pokazale ¢ak i malo presnazne za teren-
sku voznju, tako da treba biti pazljiv prili-
kom njihova doziranja, kako ne bi doslo do
blokiranja prednjih kotaca i proklizavanja
preko nosa. Odli¢an ovjes vrlo dobro guta
neravnine, a sjajno se ponasa i kod izvodenja
vecih skokova. Jedino $to ograni¢ava zahtjev-
niju terensku voznju je tendencija ukopava-
nja straznjih kotaca prilikom svladavanja str-
mijih uspona na mekanoj podlozi. Mislimo
da to ide na dusu variomatskog prijenosa, jer
je i snazniji Adly bio opremljen istim guma-
ma, ali kod njega nije bilo takvih problema.
No, ako vam se koji puta i dogodi da zapne-
te u pijesku ili blatu, od pomodi ¢e vam biti
hod unazad koji se vrlo lako odabire pomo-
¢u rucice koja se nalazi s desne strane pred-
njih oplata. Sjedalo je dosta visoko postavlje-
no, tako da se sjedi vrlo udobno, no zbog to-
ga je teziste nefto poviseno, tako da nam se
nekoliko puta dogodilo da nas Kymco poku-
$ava zbaciti sa sebe prilikom pisanja krugova
ili brzih svladavanja otrih zavoja. Na kraju
je u tome i uspio katapultirajuéi nas iz sjeda-
la izvrnuvsi se na bok. Vrlo kvalitetna plasti-
ka pritom nije pretrpjela gotovo nikakva o$-
tecenja, a i ukupno gledajuci Kymco se po-
kazao daleko najkvalitetnijim proizvodom
na naem testu. Detalji ipak ¢ine znatnu
prednost Kymca.

KXR 250 se pokazao kao najkonkretniji i
najkvalitetniji proizvod i bez pogovora ga
mozemo proglasiti kraljem ceste. Za pocet-
nike predstavlja i vrlo dobar izbor za teren-
sku voznju, dok bi iskusniji i agresivniji vo-
zadi tu mogli malu prednost dati Adlyu 300.
Kao i uvijek u zivotu, kvalitetu treba i plati-
t, tako da je Kymco sa cijenom od gotovo
38 tisuca kuna sasvim opravdano bio naj-
skuplji model na testu.

s

: AN

Kymco je po pitanju ovjesa pokazao najvise.
kojom odahirete hod unazad, neutral ili hod unaprijed.

Kymco je svojim e
dizajnom =y ’
istovremeno

skladan i

agresiva

Pisanje krugova s
ovim traktorcicima
predstavlja pravo
zadovoljstvo

Prakticna rucica
Jedini za-

mjerku dizajnerima bi uputili na raéun neinventivnosti kod oblikovanja

upravljacke ploce.

udobnu voznju.
pogonskog agregata. Kymco se tu doista nema cega sramiti.

tanju koénica, Kymco je daleko najholii.

Straznji amortizer je dugog hoda i omogucuje
Nema istinskog uzivanja u voznji hez kvalitetnog

Neizoistavni nosa¢ prtljage

¥ .o T
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v oziti Adly 300 po cesti je prava Steta i

to ne zato $to je na cesti lo§, nego zato
jer je na terenu toliko dobar, da vam se i du-
go nakon $to sidete s njega nece skidati smi-
jesak s lica. Istina, ko¢nice su preslabe u od-
nosu na pruzene performanse, ali osim toga
nemamo nekih ve¢ih zamjerki glede voznje
gradskim ulicama. Tek prilikom brzih skre-
tanja u raskrizjima trebate biti oprezni s do-

Adly 300 je
i N za sve one
le sa svojim
rociklom
i uglavnom u =
nskoj voznji ;

MOTO PULS br. 60/6./2005.

davanjem gasa, jer Adly na asfaltu tesko
proklizi, a kada se to kona¢no dogodi, imate
osjecaj da vas Zzeli iSCupati sa sjedala. No jed-
nom kada se domognete prasnjavih putova,
ta njegova brutalna narav postaje izvorom
totalne zafrkancije. Zrakom hladen jednoci-
lindras se pokazao daleko najjacim na testu i
u paru s ne bas preciznim pet brzinskim mje-
njacem zadovoljit ¢e i one kojima nikad nije

LIRS A QUADOVIE: CPI Crab 100, SMC ATV-170 CC SPORT, SMC

¥ 5
L

T -

dosta lude voznje. Najbolje od sebe daje na
brzim i zavojitim $ljun¢anim putovima na
kojima ¢ete mo¢i konstantno uzivati u prok-
lizavanjima straznjeg kraja, koja se izvode to-
liko prirodno i bez napora, da ih se nikako
nedete modi zasititi. Svi oni koji su barem
jednom igrali igricu Colin Mc Rae Rally znat
e o ¢emu govorimo. Sve se to izvodi s toli-
kom lakoc¢om da ée vas tek pogled na digital-
ni brzinomjer upo-

zoriti da jurite stvar-

no brzo. Brzine su

dosta kratke, tako da

Cete za svako igranje

s mjenjacem biti na-

graden snaznim po-

tiskom u leda. Ovjes

vrlo dobro guta ne-

ravnine i solidno

podnosi skokove, ia-

ko je Adly po tom

pitanju malo iza

Kymca. Uzbrdo se

penje poput divo-

koze i imate osjecaj

da ga nista ne moze

zaustaviti. Prava

igracka! Jo§ da ima

konkretnije ko¢nice,

Adly bi bez proble-

ma pobijedio na tes-

tu, ovako sve ipak

ostaje pomalo nedo-

re¢eno. lako smo ga

podvrgli pravoj tor-
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izgleda krije se |' 3

veliki paket
zahave

turi, on je sve to izdrzao bez vecih problema
i pokazao se dovoljno kvalitetnim za zestoku
voznju. U pogledu drzanja pravca mozda
malo zaostaje za Kymcom, ali je zato daleko
ispred ostale konkurencije. Zavr$na obrada je
zadovoljavajuda, no postoji nekoliko detalja
na kojima su moguca poboljsanja. Tako je za
stavljanje u hod unazad potrebno koristiti
posebnu rucicu s desne strane pogonskog
agregata, koja svojom izvedbom i oblikom si-
gurno nece osvojiti nagradu iz prakti¢nosti.

S cijenom od 34 tisuce kuna Adly je za
1.500 kuna skuplji od SMC-a 250 CC
SPORT, u usporedbi s kojim pruza vise za-
bave, a gotovo Cetiri tisuce kuna je jeftiniji
od nesto kvalitetnijeg i prakti¢nijeg Kymca,
pa mozemo zakljuditi da predstavlja optima-
lan odabir za sve ovisnike o adrenalinu koji
namjeravaju svoj quad mahom koristit za
neobuzdano jurcanje u prirodi. Ako vam os-
tane koja kuna u dzepu, pokusajte ih investi-
rati u poboljsanje ko¢nica i vjerujte nam, do-
bit cete najbolji ispusni ventil za rjesavanje
nagomilanih stresova.

\Voinja kroz kaljuie o 4 : Jednocilindras od 300 ccm u

predstavlja pravo ; komhinvaciji sa kratko pruraéunasim
zadovoljstvo, barem " mjenjacem osigurava uvijek snazan potisak
onima koji se ne Ovjes je vrlo dobar, posehno kod

hoje malo s . terenske voznje

Kruta straznja osovina je najzasluznija
za zahavno proklizavanje straznjeg kraja
prilikom brze voinje zavejima

Straznji nosac prtljage ima na ovakvim
sportskim guadovima viSe dekorativnu
negoli uporabnu funkeiju

Sto se tipki na upravljacu tice, ako ste
vozili samo jedan ¢etverocikl iz Tajvana
vozili ste ih sve. Po tom, pitanju su razlike
u odnosu na SMC-ove modele doista
y simholicne
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sretni kupci mogu svoja vozila i registrirati. Nai-
' me, iako su stvoreni svi uvjeti za njihovu regis-
traciju

, zapelo je na birokraciji, odnosna na sta-

novitom sluzbeniku Ministarstva prometa i veza §

koji treba proslijediti pravilnik do stanica za teh-
nicki pregled. U Centru za vozila nas uvjeravaju
da su oni spremni i da je sporni pravilnik tek pi- |
tanje formalnosti i stoga je doista tesko razumi-
jeti aljkavost odgovornog ministarstva, odnos-
" no njegova zaposlenika. Potaknuti upitima zas-

tupnika i vlasnika cetvorocikala pokusali smo iz-

\ ravno stupiti u kontakt sa stanovitim gospodi-
nom, no nismo imali uspjeha. Covjek je o¢ito
toliko zaposlen da ne stigne odgovarati na do-

§ sadne upite zainteresiranih gradana. lonako §

"'i' ,."?-" v smo mi tu zbog njega ane on zbog nas.

._-_'.
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1 MODEL SMC 170 SPORT SMC 250 SPORT KYMCO KXR 250 ADLY 300
Duzina (mm) 1.395 1.610 1.600 1.700 1.740
Sirina (mm) 890 1.030 1.035 1.070 1.060
 Visina (mm) 950 1.050 1.040 1.080 1.080
¢ Visina sjedista (mm) 840 840 - - i
. Tezina (kg) 117 170 176 197 172 G A
_._f' — Zapremnina (ccm) 95,6 165 ccm 243 249 282 ccm '_ |
i _-q,ﬁ‘i Maks. snaga 6,8 ks 13,6 ks - 7500 okr/min {17,7 ks - 6850 okr/min {17 ks - 7.000 okr/min 20 ks " gt
F" =% Okretni moment - - - 19,6 nm - 5.500 okr/min | 21 nm - 5.750 okr/min e EE SR
Vrsta motora 2-taktni, jedan cilindar 4-taktni, jedan cilindar i 4-taktni, dva cilindra 4-taktni, jedan cilindar 4-taktni, jedan cilindar :’@é ".aj'\
'_ ) H/adenje zrakom zrakom zrakom + hladnjak ulja tekucinom zrakom L
i q Prijenos variomatski + hod unazad ;5 brzina 5 brzina variomatski + hod unazad | 5 brzina + hod unazad = = == ©
= t": Kocnice prednja/straznja i 2*bubanj/1*disk 2*bubanj/1*disk 2*pubanj/1*disk 2* disk/1*disk 2*disk/1*disk - )
= "= Prednje gume 19*7-8 175/70-10 175/70-10 21*7-10 21*7-10 S ;r
- 1."‘\ L Straznje gume 19*8-8 225/60-10 225/60-10 20*119 21*10-8 &= o
™ Spremnik goriva (litara) 8 8 12,5 10 T
e Cijena (u kunama) 21.990 27.172.80 32.457,60 37.986,00 34.000,00 i
=T E '_' » Garancija 1 godina 1 godina 1 godina 2 godine 1 godina s Py
- --i' cijena, bogata oprema omjer dobiveno-uloZeno, |blago razvijanje snage, kvaliteta izrade, ovjes, pogonski agregat, - s .-"F
o ¥ blago razvijanje snage | atraktivan dizajn kocCnice, atraktivan dizajn, | performanse, = ¢ it
- pogonski agregat, uzitak koji pruza A -
o e | uZitak u voznji u terenskoj voznji
_"_ ;J,"-' e Nedostaci drzanje pravca, ne posjeduje hod unazad,; ne posjeduje hod unazad, | visoko tezZiste kocCnice
e W stabilnost, performanse, :drzanje pravca, koCnice | drzanje pravca
{F.ﬂ" ] vibracije, koénice
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