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S
vi vam govore da ste dijete
i da se nikad neÊete uozbi-
ljiti. Nije vam nikad miri-
sao dosadni svijet odraslih
u kojem svi priËaju samo o
politici, malim plaÊama i

vremenskim prognozama. Pubertetlija koji
joπ uvijek ËuËi negdje u vama stalno vas tje-
ra da radite neπto πto ne doliËi vaπim godina-

ma. Volite miris benzina i luËenje adre-
nalina, ali joπ niste sigurni da ste naπ-
li baπ ono neπto πto vas pogaa u æi-

cu. Volite motocikle i æeljeli biste
probati neπto novo i opasno.

Ne traæite dalje, vozila koja
predstavljamo u ovom

testu mogla bi biti sas-
vim po vaπoj mjeri. 

S vozilima Quad
ili ATV uvodno smo

jedi stara narodna "Koliko para, toliko mu-
zike", no krenimo redom.

Vaæno je naglasiti da se uz predstavljene
sportske modele quadova na træiπtu nalaze i
tzv. radni modeli koji Êe vam pruæiti neπto
manje uæitaka u voænji, ali vam zato mogu
posluæiti i u gospodarske svrhe. Istina, neki
od testiranih sportskih modela su bili
opremljeni detaljima kao πto su straænji no-
saË prtljage ili kuka za vuËu prikolice, no
ipak se radilo viπe o dekorativnim, a manje o
praktiËnim detaljima.

No dosta teoretiziranja, jer vas sigurno za-
nima kako se ti simpatiËni traktorËiÊi voze.
U poËetku teπko. Nakon prvih nekoliko
skretanja na raskriæjima najradije biste ih os-
tavili na ploËniku i vratili se natrag pjeπke.
No, izdræite li joπ malo, uvidjet Êete da to
ipak nisu sprave za muËenje kakvima se na
poËetku Ëine. Relativno uskim upravljaËem
Êete s dosta muke usmjeravati prednje kota-
Ëe, a kad ih i zakrenete, velika je moguÊnost
da Êe vam quad prokliziti preko nosa ili da
Êe se usred skretanja podiÊi unutarnji kota-
Ëi. No, to Êe vam se dogaati samo tako du-
go dok ne savladate tehniku voænje koja je
sliËna tehnici voænje motocikla, samo zahti-
jeva malo viπe tjelesnog angaæmana. Svaki
bræi prolazak kroz zavoj nuæno treba biti po-
praÊen i adekvatnim naginjanjem tijela pre-
ma unutraπnjoj strani zavoja, kao i kod mo-
tocikla.  Kada jednom usavrπite takvu tehni-
ku moÊi Êete Ëak i na asfaltu zavoje prolaziti
proklizavanjem straænjeg kraja. ©ljunak ili
masna mrlja nasred zavoja, koji svakom vo-
zaËu motocikala predstavljaju noÊnu moru,
vama Êe biti nova prilika da projurite sasvim
popreËno u pravom speedway stilu. To je
najveÊim dijelom posljedica krute straænje
osovine bez diferencijala kojom su bili
opremljeni svi testirani modeli. Iako se tak-
vo rjeπenje na prvi pogled Ëini prejednostav-
nim i jeftinim, isto takvu konstrukciju ko-
riste i najsportskiji modeli Ka-
wasakija i Yamahe,
a sve njezine
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vas upoznali prije godinu dana, nakon zim-
skog druæenja s bogatim Talijanima koji su
svoje quadove nemilice tjerali snijegom pok-
rivenim πumama i gorama. U meuvreme-
nu je naπ zakonodavac bio πiroke ruke i na-
pokon omoguÊio homologaciju tih zanim-
ljivih vozila na naπem tlu. Zakonodavca su u
stopu pratili i jezikoslovci tako da se od sada
takva vozila odazivaju na hrvatsku kovanicu
Ëetverocikl.  Istina, maksimalna snaga im je
zakonom ograniËena na 15 KW , no i to je
dovoljno za ugodnu zabavu, a na træiπtu se
veÊ pojavljuju i snaæniji modeli kojima je
posebnim kitovima priguπena snaga kako bi
udovoljili uvjetima za homologaciju.  

Nove zakone u stopu prati i Moto Puls,
tako da Êete odsada povremeno moÊi Ëita-
ti testove Ëetverocikala koji se prodaju na
naπem træiπtu. Za poËetak smo napravili
jedan usporedni test  financijski prihvatlji-
vih sportskih quadova koji su idealni za
stjecanje prvih iskustava u ovoj za nas no-
voj disciplini. Iako su svi testirani Ëetvero-
cikli nastali izmeu 120 i 130 meridijana
istoËne zemljopisne duæine, dakle u Tajva-
nu i Koreji, odgovorno tvrdimo da veÊina
njih u sebi sadræe sasvim kvalitetne pakete
zabave. Na svjetskom træiπtu postoje i so-
fisticiraniji proizvodi koji izlaze iz pogona
Yamahe, Kawasakia, Bombardiera..., no
iznosi koje Êete za njih izdvojiti Ëesto pre-
maπuju 60-tak tisuÊa kuna, a traæe i odre-
eno predznanje kako bi se mogli iskoris-
titi njihovi puni potencijali.  

Na joπ uvijek siromaπnom, ali i brzo ras-
tuÊem hrvatskom træiπtu quad vozila skupi-
li smo nekoliko prihvatljivijih sportskih
modela, Ëije se cijene kreÊu u πirokom ras-
ponu od 21.990 kn, koliko koπta dvotakt-
ni CPI Crab 100, do 37.986 kuna koliko je
potrebno izdvojiti za Kymco KXR 250. Iz-
meu njih su se cjenovno smjestila dva
SMC-ova modela,  170 CC Sport i 250
CC Sport, te najpotentniji quad na ovom
testu, Adly 300 Sport. Nakon odraenog
testa moæemo zakljuËiti da i za quadove vri-
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Êe elektropokretaË sa-
da nalazi posebna po-
lugica koja ima ulogu
komande gasa. Ta
mala poluga je stan-
dardna na svim qua-
dovima i bitan je ele-
ment sigurnosti. Iako
Êe vam njeno koriπte-
nje u poËetku biti
Ëudno, vrlo brzo Êete
se naviknuti na dozi-
ranje gasa jednostav-
nim pritiskanjem
spomenute polugice
palcem desne ruke.

Po pitanju praktiË-
nosti quadovi su u
gradskoj voænji dale-
ko iza motocikla ili
skutera. Zbog njiho-
ve πirine gotovo je ne-
moguÊe progurati se

izmeu automobila koji stoje na semaforu.
Isto tako, radnje koje na motociklima moæe-
mo obaviti i zatvorenih oËiju, kao πto su na-
gle promjene pravca i prebacivanje iz trake u
traku, ovdje traæe odreeno iskustvo i puno

veÊi tjelesni napor. Po pitanju performansi,
Ëetverocikli se mogu usporediti s manje kapa-
citetnim skuterima, tako da su vrlo agilni u
svakodnevnoj gradskoj voænji. Svi modeli,
osim najmanjeg CPI-a,  bez problema razvi-
jaju brzine preko 80 km/h, no te brzine su
preporuËljive samo na savrπeno ravnom asfal-
tu jer zbog malog meuosovinskog razmaka i
relativno malog traga kotaËa quadovi vole
poskoËiti na neravninama i  u trenutku izgu-
biti pravac. Uzevπi to u obzir, kao i Ëinjenicu
da je svekolika hrvatska javnost slabo upoz-
nata sa tim Ëudnovatim vozilima, puno je pa-
metnije vozikati se umjereno brzo i uæivati u
pogledima vozaËa automobila i prolaznika.
Neki Êe vas gledati sa Ëuenjem kao da je
pokraj njih protuntnjao svemirski brod, a
drugi neÊe moÊi maknuti smijeπak sa lica. Sve
u svemu, bit Êete najpopularniji bez obzira na
to gdje se pojavili, a tek Êe krajnje neupuÊeni
zlonamjernici prokomentirati da je pokraj
njih upravo proπao "Tomo VinkoviÊ" s
upravljaËem od bicikla.     

Ako ste osoba koju smo opisali na poËet-
ku ovog testa, onda Êete jednom kada svoj
quad dovedete u njegov prirodan habitus,
dakle divljinu, shvatiti da vam asfalt sluæi
tek kao nuæna spona od garaæe do najbliæe

prednosti moæete uvidjeti tek kada zamijeni-
te asfalt praπnjavim putovima.

Prvo na πto Êete se morati naviknuti kod
svakog quada je da se tamo gdje se kod mo-
tocikala obiËno nalazi tipka kojom se pokre-

POZOR!
l Quadovi su opasna
vozila i to uvijek treba
imati na umu. Prilikom
svakog sjedanja na njih
trebate biti trijezne
glave i dobro
opskrbljeni zaπtitnom
opremom. Oni koji su
konzumirali alkohol ili
droge ili su mlai od
πesnaest morat Êe se
zadovoljiti
prethistorijskim
Ëetverociklom na noæni
pogon (slika lijevo).

Kao i kod enduro
motocikala,
voænja quadova
je najzabavnija u
dobrom druπtvu
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praπnjave ili blatne staze. Tek tamo poËinje
prava zabava. 

Pritom koliËina zabave ovisi o brojnim
faktorima o kojima morate voditi raËuna
prilikom kupnje ovih vozila. Uz snagu i ok-
retni moment, vrlo su vaæne i dimenzije. U
pravilu, πto je quad duæi i πiri, to je stabilni-
ji u zavoju i mirniji na pravcu. Osim πto je
takav quad sigurniji za voænju po cesti, pu-
no je sigurniji i za izvoenje raznih ludorija
na terenu, kao πto su manji skokovi, savlada-
vanje strmih uspona ili pisanje krugova. Za
ovo potonje je potrebno tek malo vjeæbe i
vrlo brzo Êete se svojim quadom moÊi vrtje-
ti u mjestu tako dugo dok vam se ne zavrti u
glavi. Od rekvizita vam je potreban samo je-
dan quad i zemljana ili πljunËana ploha. U
nedostatku iste dobro Êe posluæiti i nekoliko
Ëetvornih metara susjedova travnjaka. Pri-
tom obavezno koristite zaπtitnu opremu kao
i za motocikl, jer quadovi su dobre sluge, ali
loπi gospodari i bacit Êe vas iz sedla dok trep-
nete okom. Quadu nikad ne smijete podila-
ziti, veÊ ga trebate uvijek dræati pod kontro-
lom i pokuπati predvidjeti njegove slijedeÊe
akcije. Osim kod naglih promjena smjera,
quadovi su potencijalno vrlo opasni i kod sa-
vladavanja strmih uspona. U uputama pro-

izvoaËa za voænju
quadova uvijek na-
pominju da pronae-
te zaobilaznu rutu
ako vam se uspon Ëi-
ni prestrmim za vaπe
moguÊnosti ili za
moguÊnosti vaπeg
quada. Ako pogrije-
πite u procjeni i usred
uspona osjetite da
neÊete moÊi dohvati-
ti vrh, svakako treba-
te izbjeÊi situaciju u
kojoj Êe vaπ Ëetvero-
cikl potpuno stati.
Umjesto toga treba-
te, dok quad ima joπ
kakvu takvu brzinu
kretanja, napraviti
zavoj pod 180˚ kako
biste usmjerili vozilo
prema dnu uspona i
nakon toga prikoËiti koriπtenjem zadnje
koËnice. OsjeÊaj koji se javlja prilikom tak-
ve radnje nije nimalo ugodan, pa vam pre-
poruËamo da je prvo isprobate na nekom
blaæem i neopasnom usponu. 

Nakon ovih uvodnih opaski i kratkog
teËaja sigurne voænje vrijeme je da vidimo
kako se svaki od testiranih primjeraka
snaπao na naπem detaljnom usporednom
testu. n

Tko Êe prvi
na vrh brda?

Nakon duæe voænje osjetit Êete neodoljivu potrebu za kratkim odmorom
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CPI Crab 100  

C rni tajvanski "raËiÊ" se pokazao kao
pravi gradski πminker. Vrlo lijepo izve-

deni naplatci, πtitnici za ruke, dvostruki
prednji reflektor, slabo Ëitljivi digitalni in-
strumenti, straænji nosaË prtljage i amortizer
volana jasno ukazuju na Ëinjenicu da se nije
πtedjelo na opremi koja bi trebala privuÊi
poglede dokoliËara koji ispijaju kavu u va-
πem omiljenom kafiÊu. Pritom bi bilo poæe-
ljno da taj kafiÊ nije suviπe daleko od vaπe

Mali gradski πminker
garaæe, jer Êe vas u suprotnom kombinacija
tvrdog ovjesa i vibracijama sklonog dvotakt-
nog agregata dobrano prodrmati. A upravo
je taj dvotaktni agregat ono po Ëemu se Crab
izdvaja od Ëetverotaktne konkurencije koju
smo imali na testu. Bez obzira da li je zra-
kom hlaen jednocilindraπ hladan ili zagri-
jan, pali nevjerojatnom lakoÊom odmah na
prvi zub, a uz elektrostarter postoji i poluga
noænog startera koju neÊete imati potrebe

koristiti. Po pitanju snage, Crab je s deklari-
ranih 7 konjskih snaga bio najslabiji prota-
gonist testa. Jasno, s najmanjom zapremi-
nom i dimenzijama moæda ga je malo nepra-
vedno usporeivati s "ozbiljnijom" klasom
quadova. Svejedno, mali dvotaktaπ se veselo
glasa i solidno ubrzava, a najveÊi nedostatak
su mu osjetne vibracije koje se prenose na
sjedalo i upravljaË. BuduÊi da koristi vario-
matski prijenos snage, potrebno je samo pri-
tisnuti polugu na desnoj strani upravljaËa i
krenuti s mjesta. Start je vrlo dinamiËan za
vozilo ove snage a poskakivanje na straænje

Crab je bio
daleko najkraÊi,
najuæi i najlakπi
na testu
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kotaËe postaje svakodnevnica. Pazite, ne-
mojte pretjerivati jer Ëete zavrπiti na leima.
Ispod upravljaËa se nalazi i ruËica kojom
moæete odabrati hod unazad koji Êe vam bit-
no olakπati manevriranje na mjestu.  

Svojim dimenzijama Crab je puno bliæe
malim pedeseticama negoli ostalim kapaci-
tetnijim modelima koje smo imali na testu i
to se u voænji itekako osjeti.  Zbog malog
traga kotaËa i meuosovinskog razmaka teπ-
ko dræi pravac, a kad to kombinirate s ma-
lom teæinom, dobijete vozilo koje rado pos-
kakuje na neravninama i ima izraæenu ten-
denciju proklizavanja prednjeg kraja. Uz
evidentne nedostatke, takva koncepcija ma-
log Ëetverocikla nudi i neke prednosti kod
provlaËenja izmeu usko naslaganih auto-
mobila ili podizanja na straænje kotaËe, u Ëe-
mu Crab zbog svoje male teæine nije imao
konkurencije.    

Operacija koju trebate dobro izvjeæbati
prije upuπtanja u istraæivanje svih moguÊ-
nosti koje Crab nudi je naglo koËenje. Za si-
gurno izvoenje te operacije potrebno je is-
tovremeno koristiti inaËe prosjeËnu prednju
i straænju koËnicu, jer Êe vas u suprotnom
mali "raËiÊ" naglo baciti u stranu bez ikakva
povoda. Ustvari, stjeËemo dojam da se u
premalom tijelu nalazi neobuzdani snagator.

»im ga iz gradske vreve prebacite u priro-
du, uvidjet Êete da se radi o Ëistokrvnom
gradskom djetetu. Ovjes je isuviπe tvrd za
neravni teren i kao takav brzo zamara voza-
Ëa. Osim toga, nekoliko puta nam se dogo-
dilo da vozilo na terenu naglo promijeni
pravac  kretanja pod gotovo 45˚, πto moæe
biti vrlo opasno. Od svih testiranih modela
na terenu se pokazao najopasnijim i najma-
nje zabavnim, tako da ga preporuËamo sa-
mo za gradsku upotrebu ili tek za umjerenu
terensku voænju bez ulaæenja u pretjerane ri-
zike. Ovaj zakljuËak je samo uvjetan jer smo
CPI-ja stavili rame uz rame sa mnogo veÊim
quadovima, dok bi vjerojatno u klasi manjih
pedesetica uvjerljivo dominirao. Ipak, ne
moæemo mu osporiti naglaπeno zabavan ka-
rakter.

Kad sve zbrojimo, ispada da je najveÊa
prednost ovog tajvanskog proizvoda niska
cijena. Svega 21.990 kuna, koliko je potreb-
no izdvojiti za njega, predstavlja daleko naj-
jeftiniju ulaznicu u svijet ozbiljnijih quado-
va. Verzija opremljena terenskim gumama je
jeftinija za joπ dvije tisuÊe kuna. n

1 2

3

4

5

(1) Digitalni display je zbog
svog poloæaja i slabog
kontrasta teπko Ëitljiv. Ispod
upravljaËa nalazi se ruËica
za odabiranje hoda unazad.
(2) Ovjes je pretvrd i umara
vozaËa prilikom duæe
terenske voænje
(3) Snaga se sa
variomatskog mjenjaËa
prenosi na straænju osovinu
putem lanËanog prijenosa.
Straga se nalazi jedan disk,
dok su prednji kotaËi
opremljeni bubanj
koËnicama
(4) NosaË prtljage Êe vam
biti od koristi ako za
vrijeme voænje u prirodi
ulovite zeca 
(5) Crab 100 je bio
opremljen zgodnim
detaljima kao πto su πtitnici
za ruke ili amortizer volana

SimpatiËan izgled malog
πminkera privuÊi Êe brojne
poglede. Uz testiranu verziju
sa cestovnim gumama,
postoji i verzija opremljena
terenskim gumama koja je
jeftinija 2.000 kuna

Dvotaktni pogonski agregat ima tek
umjerene performanse u terenskoj voænji

5



S portski qua-
dovi su vo-

zila koja se Ëesto
puta kupuju radi
zabave, a manje
sluæe u neku
praktiËnu svrhu
kao πto je voænja
na posao ili odla-
zak u shopping.
Stoga je potrebno voditi raËuna o tome da
koliËina uloæenih novaca bude u skladu s
uæitkom koji nam takva vozila pruæaju.
SMC 170 SPORT je po tom pitanju do-
bro izbalansiran. Za umjerenih 27 tisuÊa
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kuna dobijete vozilo koje uz solidne karak-
teristike na cesti predstavlja i dobru poËet-
nu osnovu za ostvarivanje prvih terenskih
iskustava. Jasno je da skuplji i jaËi quadovi
nude viπe uæitka, ali SMC 170 u osnovi

nudi isto πto i oni, samo u neπto blaæem
obliku.   

PokreÊe ga Ëetverotaktni jednocilindraπ
koji se hladi zrakom, a glasa se punim en-
duro zvukom. Nakon konzultiranja razli-

SMC ATV-170 CC SPORT 

11

Svojim vanjskim
dimenzijama SMC
ATV-170 svakako
spada u skupinu
ozbiljnijih quadova

Dobar
poËetak

Vanjski izgled je
gotovo istovjetan

verziji od 250 ccm



Ëitih izvora,  Ëini
nam se da je poda-
tak prema kojem
motor razvija 13,5
konjskih snaga naj-
bliæi istini. To je
sasvim dovoljno za
umjereno brzu te-
rensku voænju i sa-
vladavanje teæih us-
pona. MjenjaË je
klasiËni, s pet brzi-
na i zasluæuje pro-
laznu ocjenu, tek
nam se prva brzina
uËinila malo prek-
ratkom. Naæalost,
ne postoji moguÊ-
nost ukljuËivanja
hoda unazad, tako
da Êete kada to pri-
like budu zahtijeva-
le morati vlastitom
snagom unatrag
pogurati ovo 170
kilograma teπko vo-
zilo. U terenskoj
voænji se odlikuje
blagim reakcijama i
stoga je vrlo dobar
za poËetnike. Poæe-
ljeli bi smo tek neπ-
to mekπi ovjes duæ-
eg hoda, odluËnije
koËnice i stabilniji
prednji kraj, koji je
ponekad bio sklon
poduprav l j an ju .
Kao ozbiljniji ne-

dostatak moæemo navesti Ëinjenicu da
nam je kao i njegov veÊi brat, SMC 250
SPORT, znao prirediti iznenaenje skreta-
njem s pravca potaknutim naglim koËe-
njem, promjenom popreËnog nagiba ili iz
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(1) Zrakom hlaen pogonski
agregat razvija 13, 5 KS πto
je dovoljno za umjereno
brzu terensku voænju
(2) Za razliku od prednje
svjetlosne grupe, straænje
svjetlo djeluje njeæno 
(3) Instrumenti su jednako
siromaπni kao i oni kod
konkurencije
(4) Agresivno prednje "oko"
(5) Konstrukcija prednjeg
ovjesa je tipiËna za ovu
klasu vozila i sastoji se od
dvostrukih A ramena
uparenih sa amortizerom

nekog samo njemu pozna-
tog razloga. Ne moramo
posebno naglaπavati da je
to vrlo opasno, posebno
kada u jednom trenutku uæivate u brzoj
voænji uskim πumskim puteljcima, da bis-
te se veÊ sekundu kasnije naπli u æbunju s
lijeve ili desne strane puta.  Takva tenden-
cija gubljenja pravca je puno manje izraæe-
na negoli kod CPI-a, no ipak je prisutna. 

Instrumenti su kao i na drugim testiranim
quadovima siromaπni i sastoje se od brzi-
nomjera, signalnih æaruljica pokazivaËa
pravca i dugog svjetla uz brojaË prijeenih
kilometara. 

SMC 170 CC SPORT je stoiËki proπao
naπ test bez da smo imali bilo veÊih primjed-
bi na kvalitetu. Istina, naljepnice su bile
sklone odljepljivanju prilikom svakog pra-
nja, ali osim toga nije ni jauknuo.  Moæemo
se ponovo vratiti na poËetak teksta i potvr-
diti da pruæa solidnu koliËinu uæitaka za ne-
velike novce. n

2 3 4

5 Sve ovo vam je
dostupno veÊ za
27.000 kuna

SMC 170 se
snaπao u
dubokoj travi
kao riba u vodi

Gledano od
naprijed SMC

djeluje πiroko i
moÊno
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Ono po Ëemu se SMC 250 CC SPORT
najviπe razlikovao od svojih suparnika

je koncepcija pogonskog agregata. Jedini
dvocilindraπ na testu ima redni rasporeda ci-
lindara i jedini je hlaen kombinacijom zra-
ka i ulja.  Iako i za njega postoje razliËite in-

U ritmu dva cilindra
formacije o maksimalnoj snazi, uzet Êemo
onu prema kojoj razvija 17,7 konjskih snaga.
©to se tiËe osjeÊaja u voænji, Ëinio nam se
neπto smirenijim od Kymca, a Adly 300, za
kojeg se deklarira tek neπto veÊa snaga, djelo-
vao je osjetno potentnije.  Motor je ustvari

vukao dosta jednoliËno i umireno, bez  na-
glih provala snaga koje su nas oduπevljavale
kod jednocilindriËnih modela. Dvocilindraπ
je svejedno dovoljno potentan za savladava-
nje strmih uspona i proklizavanje straænjeg
kraja na πljunku ili drugom terenu slabe
hvatljivosti, tako da Êe na svoje doÊi i oni ko-
ji vole atraktivnu voænju.

Kao i svaki pravi dvocilindraπ, razvija bla-
ge vibracije koje se
mogu osjetiti na
upravljaËu. RuËica
spojke je malo pret-
vrda, no samo tako
dugo dok ne zapoË-
ne zabava na terenu,
jer vam tada takve
sitnice postaju ne-
vaæne. MjenjaË  ima
pet brzina bez hoda
unazad. No, dok se
kod modela 170 za
manja vraÊanja
moæete unatrag od-
gurnuti nogama bez
da silazite s vozila, to
na ovom modelu ni-
je moguÊe jer se iz-
meu vaπih dæonova
i tla nalaze posebne
platforme za noge
koje su kombinacija
cijevi i tekstilnih tra-
ka. Iako ta platfor-

SMC ATV-250
CC SPORT

Jedino je SMC-250 iz svog ispuha
ispuπtao zvuk dvocilindriËnog agregata

Dizajnerski gledano,
SMC 250 i SMC 170

su praktiËno
blizanci
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(1) DvocilindriËni agre-
gat je sklon vibra-
cijama, ali zato vrlo
kultivirano isporuËuje
deklariranih 17,6 KS
(2) SMC 250 je pomalo
netipiËno za jedan
sportski Ëetverocikl
opremljen i kukom za
vuÊu 
(3) Iako solidno obavlja
svoju funkciju, poæeljeli
bismo da je ovjes neπto
mekπi i duæeg hoda
(4) Komande na
upravljaËu djeluju
tipiËno istoËnjaÊki, no
nemamo primjedbi na
njihovu funkcionalnost

1 2

3

ma djeluje lijepo i pomalo prestiæno, imamo
dojam da bi one viπe pristajale nekom gos-
podarskom modelu negoli pravom sport-
skom quadu. Ovako Êete baπ za svako, pa i
ono najmanje vraÊanje unazad morati siÊi s
Ëetverocikla.  

Po pitanju kvalitete nas je puno manje
impresionirao od manjeg jednocilindriËnog
modela. Tako je nosaË prtljage podlegnuo
vibracijama kojima je nemilice bio izloæen, a
pojavili su se i prvi znaci korozije na ispuπ-
nom sustavu.

BuduÊi je po mnogo Ëemu sliËan svojem
manjem bratu, preuzeo je i mnoge njegove
prednosti i mane. Dimenzijama su vrlo sliË-
ni, a kazaljka vage pokazuje da je veÊi brat
samo 6 kilograma teæi. Jednako kao i SMC
170, povremeno Êe vas iznenaditi slabim
dræanjem pravca, dok su nam se koËnice uËi-
nile malo konkretnije, iako bi to lako mogao
biti samo subjektivni dojam. Baπ kao i kod
manjeg modela, poæeljeli bismo neπto mekπi
ovjes za malo æeπÊu voænju na terenu. Sve u
svemu, u odnosu na SMC 170 ovaj model
pruæa viπe uæitaka, no te je uæitke potrebno i
adekvatno doplatiti. Tako SMC 250 koπta
neπto viπe od 32 tisuÊe kuna, πto je za punih
pet tisuÊa kuna viπe od jednocilindraπa iz is-
te kuÊe. n

4

Iako su cestovnog
profila, velike
"balon" gume su
kvalitetno odradile
svoj posao na
terenu

Kombinacija æute i crne boje odaπilje
poruku da s ovim quadom nema πale

Samo se iza
dobrog konja

praπi 
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K ymco KXR 250 je svakako najbolji iz-
bor za svakodnevnu upotrebu. ©to se

tiËe voænje po gradskim prometnicima, moæ-
emo ga proglasiti apsolutnim pobjednikom.
Uz atraktivan izgled odlikuju ga i vrlo udo-
ban ovjes i odliËan variomatski prijenos, a po

Kvalitetni univerzalac
pitanju koËnica je apsolutno bez konkuren-
cije. Sve u svemu, na asfaltu je najzabavniji i
najsigurniji. Po koliËini zabave koju pruæa na
terenu samo Adly 300 u nekim sluËajevima
pruæa viπe, no ukupno gledajuÊi, KXR 250
predstavlja optimum po pitanju uæitka u vo-

ænji, svakodnevne primjenljivosti i kvalitete
izrade. JednocilindriËni pogonski agregat se
hladi vodom i sa svojih 17 konjskih snaga
koje razvija pri 7000 okretaja dovoljno je
snaæan i za zahtjevnije korisnike, a odliËan
variomatski prijenos Êe vas liπiti svake muke

Kymco KXR 250

1

2

Straænji kotaËi se prilikom
terenske voænje ponekad
vole ukopati

38 tisuÊa kuna nije malo,
ali Kymco tu cijenu

opravdava kvalitetom
izrade i pruæenim

performansama
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s mijenjanjem brzina. BuduÊi je opremljen
odliËnim koËnicama, s njime smo se osjeÊali
nekako najsigurniji prilikom agresivnije te-
renske voænje. ©toviπe, koËnice su se pone-
kad pokazale Ëak i malo presnaæne za teren-
sku voænju, tako da treba biti paæljiv prili-
kom njihova doziranja, kako ne bi doπlo do
blokiranja prednjih kotaËa i proklizavanja
preko nosa.  OdliËan ovjes vrlo dobro guta
neravnine, a sjajno se ponaπa i kod izvoenja
veÊih skokova. Jedino πto ograniËava zahtjev-
niju terensku voænju je tendencija ukopava-
nja straænjih kotaËa prilikom svladavanja str-
mijih uspona na mekanoj podlozi. Mislimo
da to ide na duπu variomatskog prijenosa, jer
je i snaæniji Adly bio opremljen istim guma-
ma, ali kod njega nije bilo takvih problema.
No, ako vam se koji puta i dogodi da zapne-
te u pijesku ili blatu, od pomoÊi Êe vam biti
hod unazad koji se vrlo lako odabire pomo-
Êu ruËice koja se nalazi s desne strane pred-
njih oplata. Sjedalo je dosta visoko postavlje-
no, tako da se sjedi vrlo udobno, no zbog to-
ga je teæiπte neπto poviπeno, tako da nam se
nekoliko puta dogodilo da nas Kymco poku-
πava zbaciti sa sebe prilikom pisanja krugova
ili brzih svladavanja oπtrih zavoja. Na kraju
je u tome i uspio katapultirajuÊi nas iz sjeda-
la izvrnuvπi se na bok. Vrlo kvalitetna plasti-
ka pritom nije pretrpjela gotovo nikakva oπ-
teÊenja, a i ukupno gledajuÊi Kymco se po-
kazao daleko najkvalitetnijim proizvodom
na naπem testu. Detalji ipak Ëine znatnu
prednost Kymca.

KXR 250 se pokazao kao najkonkretniji i
najkvalitetniji proizvod i bez pogovora ga
moæemo proglasiti kraljem ceste. Za poËet-
nike predstavlja i vrlo dobar izbor za teren-
sku voænju, dok bi iskusniji i agresivniji vo-
zaËi tu mogli malu prednost dati Adlyu 300.
Kao i uvijek u æivotu, kvalitetu treba i plati-
ti, tako da je Kymco sa cijenom od gotovo
38 tisuÊa kuna sasvim opravdano bio naj-
skuplji model na testu. n

3 4 5

6 7

Pisanje krugova s
ovim traktorËiÊima
predstavlja pravo
zadovoljstvo

Kymco je svojim
dizajnom
istovremeno
skladan i
agresivan

(1) Kymco je po pitanju ovjesa pokazao najviπe. (2) PraktiËna ruËica
kojom odabirete hod unazad, neutral ili hod unaprijed. (3) Jedini za-
mjerku dizajnerima bi uputili na raËun neinventivnosti kod oblikovanja
upravljaËke ploËe. (4) Straænji amortizer je dugog hoda i omoguÊuje
udobnu voænju. (5) Nema istinskog uæivanja u voænji bez kvalitetnog
pogonskog agregata. Kymco se tu doista nema Ëega sramiti. (6) Po pi-
tanju koËnica, Kymco je daleko najbolji. (7) Neizoistavni nosaË prtljage
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V oziti Adly 300 po cesti je prava πteta i
to ne zato πto je na cesti loπ, nego zato

jer je na terenu toliko dobar, da vam se i du-
go nakon πto siete s njega neÊe skidati smi-
jeπak s lica. Istina, koËnice su preslabe u od-
nosu na pruæene performanse, ali osim toga
nemamo nekih veÊih zamjerki glede voænje
gradskim ulicama. Tek prilikom brzih skre-
tanja u raskriæjima trebate biti oprezni s do-

Totalna zabava
davanjem gasa, jer Adly na asfaltu teπko
proklizi, a kada se to konaËno dogodi, imate
osjeÊaj da vas æeli iπËupati sa sjedala. No jed-
nom kada se domognete praπnjavih putova,
ta njegova brutalna narav postaje izvorom
totalne zafrkancije. Zrakom hlaen jednoci-
lindraπ se pokazao daleko najjaËim na testu i
u paru s ne baπ preciznim pet brzinskim mje-
njaËem zadovoljit Êe i one kojima nikad nije

dosta lude voænje. Najbolje od sebe daje na
brzim i zavojitim πljunËanim putovima na
kojima Êete moÊi konstantno uæivati u prok-
lizavanjima straænjeg kraja, koja se izvode to-
liko prirodno i bez napora, da ih se nikako
neÊete moÊi zasititi. Svi oni koji su barem
jednom igrali igricu Colin Mc Rae Rally znat
Êe o Ëemu govorimo. Sve se to izvodi s toli-
kom lakoÊom da Êe vas tek pogled na digital-

ni brzinomjer upo-
zoriti da jurite stvar-
no brzo. Brzine su
dosta kratke, tako da
Êete za svako igranje
s mjenjaËem biti na-
graen snaænim po-
tiskom u lea. Ovjes
vrlo dobro guta ne-
ravnine i solidno
podnosi skokove, ia-
ko je Adly  po tom
pitanju malo iza
Kymca. Uzbrdo se
penje poput divo-
koze i imate osjeÊaj
da ga niπta ne moæe
zaustaviti. Prava
igraËka! Joπ da ima
konkretnije koËnice,
Adly bi bez proble-
ma pobijedio na tes-
tu, ovako sve ipak
ostaje pomalo nedo-
reËeno.  Iako smo ga
podvrgli pravoj tor-

Adly 300 Sport

Adly 300 je
idealan za sve one
koji æele sa svojim
Ëetverociklom
uæivati uglavnom u
terenskoj voænji
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(1) Jednocilindraπ od 300 ccm u
kombinaciji sa kratko proraËunatim
mjenjaËem osigurava uvijek snaæan potisak
(2) Ovjes je vrlo dobar, posebno kod
terenske voænje
(3) Kruta straænja osovina je najzasluænija
za zabavno proklizavanje straænjeg kraja
prilikom bræe voænje zavojima
(4) Straænji nosaË prtljage ima na ovakvim
sportskim quadovima viπe dekorativnu
negoli uporabnu funkciju
(5) ©to se tipki na upravljaËu tiËe, ako ste
vozili samo jedan Ëetverocikl iz Tajvana
vozili ste ih sve. Po tom, pitanju su razlike
u odnosu na SMC-ove modele doista
simboliËne

1

2 3

4

5

turi, on je sve to izdræao bez veÊih problema
i pokazao se dovoljno kvalitetnim za æestoku
voænju. U pogledu dræanja pravca moæda
malo zaostaje za Kymcom, ali je zato daleko
ispred ostale konkurencije. Zavrπna obrada je
zadovoljavajuÊa, no postoji nekoliko detalja
na kojima su moguÊa poboljπanja. Tako je za
stavljanje u hod unazad potrebno koristiti
posebnu ruËicu s desne strane pogonskog
agregata, koja svojom izvedbom i oblikom si-
gurno neÊe osvojiti nagradu iz praktiËnosti.

S cijenom od 34 tisuÊe kuna Adly je za
1.500 kuna skuplji od SMC-a 250 CC
SPORT, u usporedbi s kojim pruæa viπe za-
bave, a gotovo Ëetiri tisuÊe kuna je jeftiniji
od neπto kvalitetnijeg i praktiËnijeg Kymca,
pa moæemo zakljuËiti da predstavlja optima-
lan odabir za sve ovisnike o adrenalinu koji
namjeravaju svoj quad mahom koristit za
neobuzdano jurcanje u prirodi.  Ako vam os-
tane koja kuna u dæepu, pokuπajte ih investi-
rati u poboljπanje koËnica i vjerujte nam, do-
bit Êete najbolji ispuπni ventil za rjeπavanje
nagomilanih stresova. n

Voænja kroz kaljuæe
predstavlja pravo
zadovoljstvo, barem
onima koji se ne
boje malo smoËiti

Iza mrkog i
agresivnog

izgleda krije se
veliki paket

zabave
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Muke 
po registraciji
l Iako je u Hrvatskoj veÊ neko vrijeme omogu-
Êena homologacija Ëetverocikala, to ne znaËi da
sretni kupci mogu svoja vozila i registrirati. Nai-
me, iako su stvoreni svi uvjeti za njihovu regis-
traciju, zapelo je na birokraciji, odnosna na sta-
novitom sluæbeniku Ministarstva prometa i veza
koji treba proslijediti pravilnik do stanica za teh-
niËki pregled. U Centru za vozila nas uvjeravaju
da su oni spremni i da je sporni pravilnik tek pi-
tanje formalnosti i stoga je doista teπko razumi-
jeti aljkavost odgovornog ministarstva, odnos-
no njegova zaposlenika. Potaknuti upitima zas-
tupnika i vlasnika Ëetvorocikala pokuπali smo iz-
ravno stupiti u kontakt sa stanovitim gospodi-
nom, no nismo imali uspjeha. »ovjek je oËito
toliko zaposlen da ne stigne odgovarati na do-
sadne upite zainteresiranih graana. Ionako
smo mi tu zbog njega, a ne on zbog nas.

MODEL CPI CRAB 100 SMC 170 SPORT SMC 250 SPORT KYMCO KXR 250 ADLY 300
Duæina (mm) 1.395 1.610 1.600 1.700 1.740
©irina (mm) 890 1.030 1.035 1.070 1.060
Visina (mm) 950 1.050 1.040 1.080 1.080
Visina sjediπta (mm) - 840 840 - -
Teæina (kg) 117 170 176 197 172
Zapremnina (ccm) 95,6 165 ccm 243 249 282 ccm
Maks. snaga 6,8 ks 13,6 ks - 7500 okr/min 17,7 ks - 6850 okr/min 17 ks - 7.000 okr/min 20 ks
Okretni moment - - - 19,6 nm - 5.500 okr/min 21 nm - 5.750 okr/min
Vrsta motora 2-taktni, jedan cilindar 4-taktni, jedan cilindar 4-taktni, dva cilindra 4-taktni, jedan cilindar 4-taktni, jedan cilindar
Hlaenje zrakom zrakom zrakom + hladnjak ulja tekuÊinom zrakom
Prijenos variomatski + hod unazad 5 brzina 5 brzina variomatski + hod unazad 5 brzina + hod unazad
KoËnice prednja/straænja 2*bubanj/1*disk 2*bubanj/1*disk 2*bubanj/1*disk 2* disk/1*disk 2*disk/1*disk
Prednje gume 19*7-8 175/70-10 175/70-10 21*7-10 21*7-10
Straænje gume 19*8-8 225/60-10 225/60-10 20*11-9 21*10-8
Spremnik goriva (litara) - 8 8 12,5 10
Cijena (u kunama) 21.990 27.172.80 32.457,60 37.986,00 34.000,00
Garancija 1 godina 1 godina 1 godina 2 godine 1 godina
Prednosti cijena, bogata oprema omjer dobiveno-uloæeno, blago razvijanje snage, kvaliteta izrade, ovjes,   pogonski agregat,   

blago razvijanje snage atraktivan dizajn koËnice, atraktivan dizajn, performanse,
pogonski agregat, uæitak koji pruæa
uæitak u voænji u terenskoj voænji

Nedostaci dræanje pravca,  ne posjeduje hod unazad, ne posjeduje hod unazad, visoko teæiπte koËnice
stabilnost, performanse,  dræanje pravca, koËnice dræanje pravca
vibracije, koËnice

©ljunak, lokva, blato
ili trava? Njima je
potpuno svejedno,
vaæno ime samo da
ih izvedete u prirodu

Tko Êe kojega? 
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ZakljuËak
l Apsolutni pobjednik testa je Kymco KXR 250.
Najkvalitetniji, najbolji na cesti i zabavan na terenu, pred-
stavlja pun pogodak za sve one koji vole igrati na sigurno.
Adly 300 se pokazao najzabavnijim paketom i opasno
puπe Kymcu u lea, ali nikako mu ne moæemo oprostiti
loπe koËnice. Iza Kymca i Adlya su smjeπteni neπto jeftini-
ji SMC 250 CC SPORT i SMC 170 CC SPORT, s time da
bismo moæda malu prednost dali verziji 170, koja nudi
bolji omjer dobiveno-uloæeno. Maleni CPI Crab 100
sadræi puno opreme i uvjerljivo je najjeftiniji, no u svemu
ostalome je, uvjetovano dimenzijama, ipak korak iza
ostalih, posebno kada s ceste preemo na teren. 

U svakom sluËaju na πto god sjednete prvo stavite
kacigu na glavu i pamet u glavu. Zaπtitna oprema nek
vam bude prva misao i pri samoj pomisli na sjedanje za
upravljaË Quada. Vozila ove koncepcije zahtjevaju mno-
go paænje i koncentracije u voænji, a po sigurnosti daleko
zaostaju za motociklima. I ne zaboravite, ukupnom visi-
nom quada ste Ëesto neprimjetni vozaËima automobila. I najmanji CPI Crab 100 moæe biti brz

* * *


