
> > > t e s t

82 MOTO PULS br. 67/4./2006.

Yamaha X-Max 250
Pouzdan, praktiËan i elegantan, X-Max Êe lako udovoljiti svima koji osjete potrebu

za modernim gradskim prijevoznim sredstvom privlaËnog i nenametljivog izgleda

T empo danaπnjeg æivota postaje sve bræi, a
vremena je sve manje. Ovakvom konsta-
tacijom mogao bi poËeti struËni rad na

temu poduzetniπtva ili moæda psiholo-
gije, ali ta Ëinjenica je bitna i kod
odluke o kupnji skutera kao πto
je X-Max. Prema izgledu i oso-
binama mogli bismo ga svrstati
u novu klasu poslovnih skutera.

Svatko tko obavlja poslove u
gradskim srediπtima, a treba obi-
Êi nekoliko lokacija, nesumnjivo
se susreo sa problemom promet-
nih guævi i - joπ gore - parkira-
nja. Ako i uspijete nekoliko ki-
lometara prevaliti za manje
od 15 ili 20 minuta, zacije-
lo ste potroπili dnevnu ko-
liËinu sreÊe, pa Êe vam
parkiranje automobila
uzeti barem joπ toliko.
Ako vam je horoskop taj
dan loπ, mjesto za parki-
ranje Êete naÊi na 10 mi-
nuta hoda od svoga odre-

diπta. Nakon svega toga svakome bi viπe prijalo
hladno piÊe ili tjedan dana godiπnjeg odmora, ne-
go stresni poslovni sastanak. Problem je u tome πto

je malo sretnika koji si nakon svake takve trau-
me mogu priuπtiti tjedan dana pod palma-

ma, a veÊina naπih sugraana si rijetko stig-
ne priuπtiti i hladno piÊe.

Kada smo opisali problem, moæemo
reÊi da postoji i svojevrsno rjeπenje. Sku-
teri i motocikli su danas pristupaËniji
nego ikad, a upravo klasa u koju moæe-
mo svrstati X-Max 250, Peugeot Geo-

polis 250, Piaggio Beverly 250 i sliËne skutere nu-
di optimalne osobine. 

Ono πto sve skutere zapremine preko 50 ccm Ëi-
ni nedostupnima πirokoj publici jest potreba za
posjedovanjem A kategorije vozaËke dozvole, no s
druge strane, æivimo u uvjerenju da Ëitateljima na-
πe i vaπe revije to i nije neki problem. Pozitivne
osobine Êe znati cijeniti svatko tko se prepoznao

kao ærtva scenarija iz prvog odlomka. Prometo-
vanje gradom od toËke A do toËke B postaje
prava sitnica, a parkiranje gotovo da i ne vri-
jedi spominjati, jer dok god ostavljate mjesta
za prolaz pjeπaka, moæete parkirati gotovo
svugdje. To su osobine koje pridonose sma-

njenju stresa i poboljπanju kvalitete æivota, ali
to nije sve. Minimalni troπkovi odræavanja,

jeftino osiguranje i registracija, te
mala potroπnja goriva popravit

Êe vam kuÊni budæet, a tako
moæda i omoguÊiti onih tje-
dan dana pod palmama.

Predmet naπeg testa i
ovog Ëlanka je Yamaha

X-Max 250, pa je
doπlo vrijeme da
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ga podrobnije prok-
omentiramo. Prepoz-
natljiv izgled lako Êe se
uklopiti u svaku situa-
ciju, a zahvaljujuÊi iz-
boru klasiËnih boja bez
pretjeranih grafika ne-
Êete biti previπe upad-
ljivi. Dimenzijama isti
kao i manji X-Max
125, model 250 nam
djeluje kao optimalno
rjeπenje. Omjer veliËine
i udobnosti naprema
voznim osobinama je
gotovo idealan, pa Êe se
za upravljaËem lako
smjestiti i viπi vozaËi,
dok Êe umjerena πirina i
posloviËna okretnost
skutera omoguÊiti lako
kretanje kroz guæve.

Kao i obiËno, poËet
Êemo s gumama, koje
su u ovom sluËaju
120/70-15 sprijeda te
140/70-14 straga. Ova
kombinacija pruæa pri-
liËnu stabilnost i sigur-
nost prilikom koËenja, dok izbor ovjesa tipiËan
za skutere ne pruæa previπe povratnih informaci-
ja. Prednji disk promjera 267 mm, na koji pritiπ-
Êu dva koËiona klipiÊa i straænji od 240 mm, ost-
varuju doista impresivne sile koËenja, ali upravo
loπa komunikacija vozaËa s podlogom onemogu-
Êava koriπtenje njihovih krajnjih sposobnosti.
Prednja teleskopska vilica se ponaπa neutralno, a
smjeπtaj osovine kotaËa s njene straænje strane
jamËi vrhunsku okretnost, iako takvo rjeπenje
dovodi i do vrlo naglog spuπtanja u zavoj pri ma-
lim brzinama. S obzirom da je u pitanju vozilo za
manje iskusne vozaËe, moæda bi bilo bolje neko
rjeπenje koje nudi viπe stabilnosti nauπtrb okret-
nosti. Straænji ovjes se sastoji od agregata kao ov-
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jeπenog elementa, a kotaË je priËvrπÊen s obje stra-
ne. S lijeve strane tu se nalazi, kako bismo i oËeki-
vali, sustav variomatskog prijenosa, dok desnu
stranu kotaËa dræi ruka aluminijske vilice. Za
amortizaciju su zaduæena dva hidrauliËka amorti-
zera s progresivnim spiralnim oprugama i hodom
95 mm. Kao i kod veÊine skutera, stekli smo do-
jam da je straænji ovjes poneπto pretvrd, ali to je
moæda zato πto je projektiran za loπije graene,
korpulentne vozaËe. ©alu na stranu, dok god su
neravnine umjerene, X-Max je udoban, ali kada se
granica umjerenog prijee, πto je Ëest sluËaj na na-
πim cestama, moæete oËekivati pokoji udarac u
bubrege. Ovu situaciju uvelike popravlja doista
odliËno sjedalo promiπljenog oblika. Osim po-

goene tvrdoÊe podstave i presvlake koja se ne kli-
æe, a lako se Ëisti, sjedalo vozaËa pruæa moguÊnost
raznih poloæaja (voænje).  I niæi vozaËi Êe nesmeta-
no doseÊi tlo kada se pomaknu prema prednjem,
uæem dijelu sjedala, a takav poloæaj olakπava ok-
retno upravljanje. Na ravnim dionicama se moæe-
te udobno smjestiti ako se pomaknete unatrag, jer
u tom poloæaju su noge ispruæenije, a sjedalo
pruæa oslonac i za donji dio lea. SuvozaËko sjeda-
lo je prostrano i udobno, dok ruËke za suvozaËa,
koje na prvi pogled obeÊavaju, zapravo donose ra-
zoËaranje. Masivne i visoke, ruËke djeluju kao si-
guran oslonac, no istina je  zapravo drugaËija.
Smjeπtene su ispod sjedala, πto umanjuje njihovu
korisnost prilikom ubrzavanja i koËenja, a kva-

Sjedalo je udobno i dobro
profilirano dok dojam kvare
ruËke za suvozaËa

Iako prostran i
udoban X-Max

je dovoljno
kompaktan za
gradske guæve

Prednji oklop sa
kosim svjetlima djeluje
moderno, ali ne
pretjerano upadljivo

Prednji oklop sa
kosim svjetlima djeluje
moderno, ali ne
pretjerano upadljivo
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dratni presjek je neprirodan i grub za dræanje Ëak
i u rukavicama. Bilo bi nam draæe da su stilski lo-
πije uklopljene, ali da bolje obavljaju svoju ulo-
gu. Sklopivi oslonci za noge suvozaËa izlaze izvan
uobiËajenih dimenzija skutera, pa valja biti opre-
zan prilikom provlaËenja kroz promet. Podnica
namijenjena smjeπtaju nogu vozaËa ostavlja
mjesta poboljπanju jer je vrlo uska, dok duljina

omoguÊava smjeπtaj cipela veÊeg broja. Izmeu
podnica se nalazi greben koji sadræi spremnik go-
riva, Ëiji poklopac ostavlja dojam kao da se na
njemu πtedilo. Ispod plastiËnog poklopca nalazi
se metalni poklopac s bravicom, uz koji se neo-
doljivo javljaju asocijacije na Kinu. Prednje opla-
te su izvedene elegantno, a kosa svjetla i visoko
postavljeni pokazivaËi smjera odiπu svjeæinom.

Zaπtita od vjetra je vrlo dobra, a zahvaljujuÊi iz-
boËenim dijelovima oklopa djelomiËno su zaπti-
Êene i ruke. I zaπtita od kiπe je dobra, iako kod
jaËih padavina voda poËinje teÊi kroz spoj pred-
njih oklopa i dijela koji se okreÊe zajedno s
upravljaËem, πto rezultira mokrim koljenima. U
oklopu ispred vozaËa nalazi se pretinac za sitnice
koji se otvara kljuËem, no iako praktiËan moæe-

1
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(1) Instrumenti su pregledni, ali do punog izraæaja dolaze u mraku
(2) KoËnice funkcioniraju odliËni i s lakoÊom zaustavljaju ovaj skuter
(3) Pogonski agregat se kroz veliki ispuπni sustav javlja tihim i niskim tonovima

Prostor pod sjedalo je
prostran i praktiËan, ali

mu nedostaje utiËnica za
punjenje mobitela

Omjer okretnosti i
stabilnosti je
povoljan iako pri
vrlo malim brzinama
treba biti paæljiv



Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 69 x 66,8 mm
Obujam: 249,78 ccm
Odnos kompresije: 10:1
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË KEIHIN 1C0 
Spojka: automatska centrifugalna
MjenjaË: CVT
Okvir: ËeliËni cijevasti
Ovjes: teleskopska vilica sprijeda hod 110 mm,

motor kao ovjeπeni element sa dva
teleskopska amortizera hod 95 mm

Gume: prednja 120/70-15, straænja 140/70-14
KoËnice: naprijed disk promjera 267 mm i

koËione Ëeljusti sa 2 klipiÊa, straga disk od
240 mm 

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.210, πirina
770, visina sjedala 785, osovinski razmak
1.545, teæina 164 kg,                                    

Deklarirano: snaga - 20 ks (14,8 kW) - 7.500
okr/min, max. okr. moment - 2 kgm (20,8 Nm)
pri 6.250 okr/min  

Spremnik goriva: 12,5 l
Max. brzina: 140 km/h

agregat, udobnost, elegancija, tih rad,
koËnice, boËni nogar

jeftin izgled plastike, ruËke suvozaËa,
zaπtita od vjetra
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* * *
mo mu zamjeriti nedostatak utiËnice za punjenje
mobitela. Takve utiËnice nema niti u prostranom
prtljaænom prostoru ispod sjedala. U spomenuti
prostor se mogu smjestiti dvije integralne kacige
ili velika koliËina raznih sitnica. Sjedalo se otva-
ra okretanjem kljuËa u kontaktnoj bravici, a ka-
da ga jednom otvorite, opruga Êe se pobrinuti da
tako i ostane sve dok ga ne odluËite zaklopiti.

Instrumenti su pregledni, iako kombinacija bo-
ja i nije previπe vedra, a po danu je teπko vidjeti
kontrolne æaruljice. Posve netipiËno nam se deπa-
valo da zaboravimo ugasiti pokazivaË smjera, pa
zakljuËujemo da bi bilo dobro da postoji zvuËni
signal ili lakπe uoËljive kontrolne æaruljice. Sve po-
trebne informacije dobivaju se od pokazivaËa gori-
va, brzinomjera i pokazivaËa temperature, ispod
kojih se nalazi nezaobilazni LCD s kojeg se mogu
oËitati stanja dva parcijalna i brojaËa ukupnih pri-
jeenih kilometara. Dodatne informacije koje su
dostupne, a smatramo ih korisnima, pruæaju nam
sat i pokazivaË temperature zraka. Po noÊi instru-
menti svijetle crveno, a tada su i kontrolne lampi-
ce lako uoËljive.

Srce skutera je njegov agregat, u ovom sluËaju
Ëetverotaktni, tekuÊinom hlaen jednocilindraπ
zapremine 249,78 ccm s kompresijskim omje-
rom 10:1. PokreÊe ga se lako, kratkim pritiskom
na tipku elektropokretaËa, i to svaki puta iz pr-
vog pokuπaja, bilo da je hladan ili topao. Ispuπni
sustav velikog volumena osigurava tihi rad, pa
niti dulja voænja neÊe dovesti do zamora uslijed
buke. Razvijanje snage je onakvo kakvo bismo i
oËekivali, a automatska spojka se ukljuËuje kod
najmanjeg dodavanja gasa. Prilikom naglog kre-
tanja s mjesta ubrzanje je umjereno do pribliæno
25 km/h, a tada agregat pokazuje svoju snagu i
teËno ubrzava do 120 km/h. Brzine veÊe od 120
km/h zahtijevaju duæe ravne dionice, a o meu-
ubrzanjima je tada teπko i govoriti. Krajnja brzi-
na uz povoljan vjetar iznosi 140 km/h, ali tada i
potroπnja drastiËno raste. Optimalna brzina voæ-

nje s X-Maxom je izmeu 80 i 100 km/h, jer u
tom reæimu ne treba dræati gas posve otvoren, a
postoji i moguÊnost daljnjih ubrzanja, ako se
ukaæe potreba.

U umjerenoj i bræoj voænji je X-Max stabilan i
ulijeva sigurnost, dok pri vrlo malim brzinama iz-
vedba prednjeg ovjesa zahtijeva neπto paænje i na-
vikavanja zbog naglaπene okretnosti.

Iako nemala cijena od 36.399 kn ne Ëini ovaj
skuter privlaËnim πirokoj publici, nalazi se u sredi-
ni kada taj iznos usporedimo s konkurencijom ko-
ja svoje sliËne modele nudi u rasponu od plus-mi-
nus 2.000 kuna. U ovoj klasi je jedan od pristupaË-
nih modela Kymco People S, no moæda mu je naj-

veÊa konkurencija Piaggio Beverly 250, koji je ta-
koer neπto jeftiniji, ali i drugaËije koncipiran sku-
ter. Dok Beverly viπe cilja na dinamiËne mlade lju-
de, X-Max je namijenjen neπto ozbiljnijim korisni-
cima, pa ga zato odlikuje tiπi i ugodniji rad agrega-
ta kao i neπto bolje koËnice.

Moæemo zakljuËiti da je X-Max dovoljno mla-
denaËki da u sportskoj odjeÊi s njime odete na tre-
ning, a istovremeni toliko elegantan da mirne du-
πe u odijelu i sjajnim cipelama moæete s njime oti-
Êi na vaæan poslovni sastanak. Koja god od dvije
opcije je vaπ izbor, X-Max Êe vas nesumnjivo zaπti-
titi od stresa prometovanja u gradu i pronalaæenja
adekvatnog parkiraliπta. n

TEHNI»KI PODACI

Uz povoljan vjetar jurit Êete i 140 km/h

Prednosti ovog
elegantnog skutera

najviπe Êe cijeniti
dinamiËni poslovni ljudi

Prednosti ovog
elegantnog skutera

najviπe Êe cijeniti
dinamiËni poslovni ljudi
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