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mo tradicionalne vrijednosti poput
udobnosti i izdrzljivosti, unazad par
godina neprestano S$okira javnost
svojim sportskim proizvodima. Iako
su se sve donedavno kleli da to nije
buduénost motociklima, sada su kre-
nuli putem ekstrema. Najbolji dokaz
tome je K 1200 R, najsnazniji naked
na trzi§tu koji je ¢ak i Japance doce-
kao na lijevoj nozi, a sada je doao i
najja¢i hard enduro na trzistu.

Ni vrijednosti sportsko turistickog
K'1200 S od uzbudljivih 170 KS de-
finitivno nisu kompatibilne s tradi-
cionalnom filozofijom ove bavarske
kuce, koja je godinama ogranicavala
svoje motocikle na "razumnih" 100
KS i pritom stagnirala.

U stvari, dok su nekadasnji mode-
li bili projektirani isklju¢ivo za klasi-
¢are, ovi novi proizvodi obiluju puno
agresivnijim sadrzajima, kako bi u re-
dove svojih korisnika regrutirali i
ckstremnije vozace, oni koji su do sa-
da vozili samo BMW-ove automobi-
le serije "M".

Ve¢ se posljednje izdanje maxi en-
dura R 1200 GS zahvaljujudi primje-
ni najsuvremenijih tehnickih rjesenja
u potpunosti oprostilo od dotadasnje
klase "superteskasa". Zahvaljujudi re-
dukciji ukupne tezine od punih 25
ke ponudio je i konkurentne perfor-
manse. I dok se prasina oko novog
maksi endura jo§ nije niti slegla,
BMW bezobrazno predstavlja i svoj
najsmjeliji projekt, beskompromisni
hard enduro velike zapremine - HP2.

lﬁ rije¢ o specifi¢cnom uratku
koji na neobic¢an nacin spaja impo-
zantne dimenzije s ekstremno sport-
skom orijentacijom govori nam ve¢ i
‘sama oznaka motocikla. Naime, oz-

“naka HP stoji za "High Performan-
ce", $to u prijevodu znaci: vrhunske
osobine, dok broj 2 logi¢no oznacava
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avarski div, koji je u " {
B proizvodnji motocikala (' ¥
desetlje¢ima njegovao sa-

kolici-
nu cilindara na mo- |
tociklu. Naravno, |
u skladu s tradici- |
jom kude agregat se i -~
dalje oslanja na le-
gendarnu boxer koncepci-
ju. No i to nece dov1jeka os- "
tati tradicija, jer je BMW upravo - X
predstavio i jedan paralel twin, pa .
i od njega u buducnosti mozemo /= 1
ocekivati "¢uda".

HP2 i na svim ostalim podru¢jima
pokusava postaviti nova mjeri- |
la, pocevsi od ekskluzivnostii (1=
originalnosti, sve do ogranice- |
nog broja primjeraka i visoke cijene.
Razvoj ovog beskompromisno pro-
jektiranog off-road "diva", za koji
donedavno nismo mogli niti sanjati
da bi ga BMW uopce i mogao |
predstaviti u serijskoj produkeiji, |
povjeren je maloj grupi struénja- |
ka, koji su u ovo djelo usadili go- |
dine testiranja i opsirno znanje o [
segmentu enduro motocikala. |
Inace, svi ¢lanovi ovog spec1Ja11—
ziranog tima ujedno su i pravi
off-road "freekovi", koji teren-
sku voznju osim u poslovne
svrhe prakticiraju i u slobodno
vrijeme, a njihov pecat nose i
svi dosadasnji BM'W-ovi natje- |
cateljski modeli razvijeni za iz- . g
vancestovne aktivnosti. ‘,

Sukladno tome, ne treba ¢uditi po-
datak da je HP2 u svojoj razvojnoj
fazi vatreno kritenje imao upravo na
utrkama sli¢nog tipa, a spomenut ée-
mo samo najzvuénije kao §to su
Baja 500 i Baja 1000 u dalekoj Ka-
liforniji, odnosno, njemac¢ko Cross
Country prvenstvo "GCC".

Obzirom da inZenjerima nije bila
namjera stvoriti cestovni motocikl,
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Spremnik goriva zapremine
13 | napravljen je od
polletllenske plastike

i smjesten unutar

okvira, kako bi
 bio zaiticen od
vanjskih
ostecenja
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nego ekstremni motocikl naglaseno
terenskog usmjerenja, njemacki
stru¢njaci jamée da se HP2 odlikuje
vedinom potpuno novo razvijenih di-
jelova, dok se samo kod manjeg bro-
ja elemenata radi o modifikaciji ve¢
postojecih.

Krenemo li od poznatih stvari, kao
najdominantniji detalj uo¢avamo sa-
mu osnovu motocikla, odnosno ma-
sivni dvocilindri¢ni agregat najnovije
generacije, kakav se ugraduje i na
model R 1200 GS. Kako smo ovaj
motor detaljno obradili u
jednom od prethodnih (
izdanja Moto Pulsa, prili-
kom testiranja maksi \
endura cestovne orijen-
tacije nedemo se
previSe obazirati na
vec¢ poznate Cinjeni-
ce, nego na nekon-
vencionalna rjesenja
koja karakteriziraju
njegovu terensku ina-
cicu.

Tehniéki dragulj
u dva cilindra

HP2 je tako osiro-
masen za balansnu oso-
vinu, redizajnirana mu

= 1 je mapa ubrizgavanja, a
+Ispusni sustav je kraéii~ ueraden ie i novi ispus-
7a2 kg laksiod'onog 8 . o
£ donog ni sustav vede protoé-
koji se ug, ;‘{“le.ﬂ?i- 7 nosti. Navedene izmje-
, cestovni maksi enduro s Pl . ne zasluzne su i za nove
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vrijednosti ukupne snage, obzirom
da poznati bokser zapremine 1.170
ccm u svom off-road izdanju oslo-
bada 105 KS (5 KS vise od GS-a) pri
7.000 okr/min i okretni moment od
11,72 kgm pri 5.500 okr/min.
Osim boljih performansi motor se
odlikuje i agresivnijim primanjem
komande gasa, kao i uvijek dostup-
nim okretnim momentom, koji je
prisutan ve¢ od najnizih rezima rada.
Pogledamo li cilindre, vidjet ¢emo
da su poklopci cilindara izradeni od
magnezija, a upecatljivo djeluju i
plasti¢ni $titnici, koji osim cilindara
¢uvaju od vanjskih ostedenja i samo

k.




kudite sustava za ubrizgavanje. U
svrhu zastite agregata postavljena je i
aluminijska zastitna plo¢a ispod
agregata (kartera). Osim §to se odli-
kuje novom izvedbom, ispusni sustav
tipa 2 u 1 karakterizira i relativno $i-
11, ali (prili¢no) dosta kratki prigusni
top. Radi smanjenja ukupne tezine i
ispusni sustav je olaksan za 2 kg u od-
nosu na isti sa GS-a.

Okvir je izveden kao kosara od ¢e-
licnih cijevi, a da je rije¢ o profesio-
nalnom elementu velike ¢vrstode go-
vori i podatak da su prilikom izrade
koristena iskustva sa natjecateljskog

modela R 900 R, koji je BMW prije

nekoliko godina projektirao za jednu
od najzahtjevnijih svjetskih utrka, re-
li Pariz-Dakar.

Interesantno djeluje i prednji kraj
motocikla, koji umjesto tradicional-
nog BMW-ovog prednjeg Telelevar
ovjesa na HP2 sprijeda po prvi puta
ugraduje standardnu upside-down
vilicu promjera 45 mm i ukupnog
hoda 270 mm. Po rije¢ima njemac-
kih stru¢njaka, Telelever sustav u te-
renskoj primjeni kvalitetno funkcio-
nira samo na manje zahtjevnim tere-
nima, dok prilikom ekstremnije off-
road upotrebe dolazi do preopterece-
nosti prednjeg trokutastog nosaca.

Iracni amortizer razvijen u suradnji s tvrtkom "Continental Automotive System" umjesto
opruge u svom radu koristi stlaceni zrak. Prednosti ovog avangardnog rjeSenja u odnosu na
klasicni amortizer su manja tezina i progresivnost u fazi kompresije. Tvrdoca se regulira
pumpanjem ili ispustanjem zraka na zracnom ventilu postavijenom s desne strane amortizera

Libela za podesavanje tvrdoce straznjeg zracnog amortizera

Straznja jednostruka vilica s kardanskim prijenosom potpuno je nove izvedbe. Nije lijevana
iz jednog dijela, nego je spajana od dva kovana elementa, kako bi bila cvrsca i podnijela
napore koje donosi terenska primjena. U odnosu na GS duza je za 30 mm i laksa za 2 kg

Plasticni stitnici, koji osim cilindara cuvaju od vanjskih

ostecenja i samo kuciste sustava za ubrizgavanje

Sukladno tome, Telelever je zamije-
njen primjerenijim elementom, u
ovom slucaju Marzocchijevom okre-
nutom vilicom, koja je jo§ dodatno
pojacana vanjskim slojem od titan-
nitrida.

Straga je i dalje zadrzan Paralever
sustav ogibljenja, no i on se u odnosu
na model GS odlikuje mnogobroj-
nim doradama. Kao prvo, vilica je
produzena za 30 mm, a radi vede
¢&vrstoce 1 boljeg rasporeda teZina nije
vide lijevana iz jednog komada, nego
je izvedena iz dva kovana dijela, koji
su vareni. Vilica je osim toga laksa za
2 kg, $to znadi da sada tezi 2,3 kg.

J_ ginp I
S SENMRIWDZIES

Ipak, od svih navedenih elemenata
najzanimljivije rjeSenje je straznji
sustav ogibljenja, odnosno centralni
monoamortizer, koji u svom radu
koristi stlaceni zrak. Ideja tog "zrac-
nog" amortizera mozda i nije novost
na trzi$tu, ali do sada nikome nije us-
pjelo pouzdano primijeniti tu tehno-
logiju i u serijskoj proizvodnji.
BMW je u suradnji s tvrtkom "Con-
tinental Automotive System" razvio
ovaj sustav do zavidnog nivoa, a naj-
vede prednosti ovog avangardnog rje-
$enja u odnosu na klasi¢ni amortizer
su manja tezina i progresivnost u fazi
kompresije. U stvari, prema rije¢ima
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Nosaé prednjeg svijetla: "':3-'-‘-'-..,__
ujedno sluzi i kao rukohvat ———
z7a podiza|_1je motocikla

samo jedan fiksni disk mr;ugr?eng:{jle(g:ﬂﬂ
promjera 305 mm, na visinu noznog oslonca u
koji dieluju Brembo dvije razine, Sto ovisi 0
plivajuca cetveroklipria tome da i se HP2 vozi u
kociona klijesta. ABS ne civilnoj obui ifi u
spada u osnovnu natjecateljskim
opremu, ali ga je motocross cizmama
moguce naruciti
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BMWe-ovih stru¢njaka, $to se amor-
tizer vi$e sabija, potrebna je veca sna-
ga za njegovo daljnje sabijanje.

U skladu s off-road orijentacijom,
predstavljeni Golijat se i sprijeda i
straga oslanja na Zi¢ane kotae, spri-
jeda dimenzija 21", a straga 17", na
koje se ugraduju gume izrazito teren-
skog proﬁla, Metzeler Karoo, u di-
menzijama 90/90-21 i 140/80-17.
Inace, za razliku od klasi¢nih moto-
cross i enduro proizvoda manje za-
premine, HP2 koristi sli¢nu tehnolo-

Gvrsti okvir od celicnih cijevi
izveden je iz natjecateljskog
modela R 900 R, koji je razvijen
za prestizni reli Pariz-Dakar

ana 7ah

ova obucu erenskog profila, kao i standardizirane

ane otace u dimenzijama 1,85 x 21 sprijeda i 2,50 x 17 straga.
Zahvaljujuci specijalnom razmjestaju zica kotaca, koji su postavljeni na
rubove, a ne u sredini obruca, na HP2 je moguce ugraditi gume bez zracnica

giju kao i model GS ili Aprilija Capo
Nord, kod kojih su Zzice kotaca pos-
tavljene na rubove, a ne u centar
obruca, kako bi se motocikl mogao
opremiti gumama bez unutarnje
zracnice. Osim $to ovakva izvedba
ubrzava izmjenu guma, ona uvelike
olaksava i "krpanje" o$tecenih guma,
pogotovo ako se nadete daleko od ci-
vilizacije, jer "'za prvu ruku" vam je
dovoljna samo zastitna pjena koja se
jednostavno "usprica" u gumu kroz
ventil za zrak.

Terenske standarde u potpunosti
zadovoljavaju i kompletne vanjske
oplate izradene od tzv. "$pricane”
plastike otporne na vanjska o$tece-
nja. Plastike su mat boje, s izuzetkom
gornje strane spremnika goriva i
unutarnje strane blatobrana, kako bi
bile $to otpornije na ogrebotine. Cak
se i pokazivadi smjera vrlo jednostav-
no mogu demontirati, kako bi se iz-
bjeglo njihovo uni$tavanje na terenu.

Interesantno je izveden i komple-
tan prednji kraj motocikla, na kojem

Instrumenti su bez
pokazivaca
okretaja motora

se isti¢u klasi¢no okruglo svjetlo, ma-
sivni prednji blatobran i nosa¢ pred-
njeg svjetla koji ujedno sluzi i kao ru-
kohvat za podizanje motocikla na-
kon pada. U stilu pravog hard endu-
ra izvedeni su i instrumenti motoci-
kla koji podsjecaju na one s GS-a.
Doduse, ne posjeduju obrtomjer, ali
su zato opremljeni multifunkcional-
nim displejom.

Od vanjskih ostecenja prilikom te-
renske upotrebe osiguran je i sprem-
nik goriva, koji se nalazi unutar okvi-

br. 68/5./200% '
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ra, no zbog specifi¢nog polozaja mu
je osigurano jedva 13 | ukupne zapre-
mine, $to znac¢i da se HP2 u svom se-
rijskom izdanju bas i ne moze pohva-
liti nekom pretjeranom autonomi-
jom. Ovo jos jednom potvrduje da su
prilikom projektiranja ovog modela
sportske ambicije i sigurnost bile da-
leko ispred turistickih.

Udobnost nije ograni¢ena

S druge strane, iako HP2 na prvi
pogled djeluje brutalno i surovo, u
pogledu smjestaja vozaca na cesti tes-
ko da mu mozemo na¢i neku ozbiljni-
ju zamjerku. Naime, motocikl je er-
gonomski dizajniran u maniri pravog
tourera, tako da voza¢ ni nakon vise-
satne voznje ne osjeca gotovo nikakav
zamor. Ovome uvelike doprinosi us-
ko, ali dobro podstavljeno i udobno
sjedalo, kao i Siroki upravlja¢ postav-
ljen na dobro odmjerenoj udaljenosti.
Tu je jos i dobro profiliran spremnik
goriva, koji je takoder usko konstrui-
ran, kako bi se olaksalo kretanje voza-
¢a po uzduznoj osi, s time da su kolje-
na udobno smje$tena u za to predvid-
enim udubinama. Istina, visina sjeda-

U-rukama iskusnog £
 vozaca HP 2 ¢e savladati
" inajteie zadatke,nos
i ipak necte osirt

Masivni boxer agregat
zapremine 1.170 ccm preuzet
je s modela R 1200 GS, kojem
je u svrhu povecanja snage i
holje iskoristivosti na terenu
redizajnirana mapa
ubrizgavanja, uskracena
balansna osovina i ugraden
ispusni sustav bolje
protocnosti. Krajnji rezultat je
105 KS, s kojima HP2 ujedno
preuzima i titulu trenutacno
najsnaznijeg motocikla svoje
klase na trzistu

la 0d 920 mm i dosta visoko postavljen
upravlja¢ vise ¢e pogodovati visim vo-
za¢ima, iako de se i oni niZeg rasta
udobno smjestiti nakon $to uz pomo¢
planinarske tehnike svladaju pocetne
poteskode s nezgrapnim dimenzijama
motocikla. Prema tome, Zelite li voziti
ovog diva, prvenstveno morate poradi-
ti na fleksibilnosti donjih ekstremiteta,
kako biste bez nekih vecih problema
mogli dizati noge poput profesional-
nih baletana.

Prvo i najosnovnije $to svaki voza¢
mora napraviti prije nego $to sa
BMW-om HP2 krene u osvajanje ho-
rizonta, jest podesiti zra¢ni amortizer
prema svojoj tezini. Za taj zahvat vam
u ovom slu¢aju nije potreban odvijac,
nego obi¢na pumpa za zrak, koja se
priklju¢uje na ventil smjesten s desne
strane amortizera. Kako biste to la-
kse pronagli idealan poloZaj, na okvir
motocikla je ugradena i libela, ili na-
rodski "vaservaga", koja bi trebala
stajati u sredi$njem polozaju kad vo-
za¢ sjedi na motociklu. Ako ne, ne
preostaje vam nista drugo nego stis-
nuti pumpu i ubaciti malo svjezeg
zraka u amortizer, kako biste ga malo
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otvrdnuli ili, ako spadate medu one
slabije uhranjene, ispustiti zrak i time
omeksati zra¢ni ovjes. U svakom slu-
¢aju, nakon $to se ogibljenje podesi
prema individualnim karakeeristika-
ma, voza¢ bi se barem jednom nogom
trebao oslanjati na podlogu. S obzi-
rom na to da nasi test vozaci spadaju
medu vi$u i nesto tezu populaciju od
profesionalnih natjecatelj,a HP2 je
ujedno bio i prvi motocikl koji im je
prilikom stajanja na mjestu omogu-
dio pogled iz pti¢je perspektive.

Na cesti stabilan i okretan

Da, kad ga podesite prema sebi,
ovaj bavarski terenac zaista utjeruje
strah u kosti svojom visinom. Nista
manje respektabilno ne djeluju ni
impozantne dimenzije motocikla, no
to su samo elementi prvobitnog zas-
traivanja, jer kad se motocikl nade u
pokretu, stvari se bitno mijenjaju,
naravno, na bolje.

Istina, meduosovinski razmak od
1.610 mm i kut vilice otvoreni poput
onih na nekim custom modelima za-
htijevaju odredeno privikavanje, ali
kad jednom savladate tehniku,
upravljanje ovim "divom" postaje
jednostavno poput voznje bicikla.
Ovome uvelike doprinosi i tezina HP
2 od svega 175 kg bez tekudina, kao i
boxer konstrukeija agregata, koja osi-
gurava nisko teziSte motocikla uz od-
li¢an balans. U svakom slu¢aju, mo-
tocikl je u voznji uvijek siguran, ne
$iri putanju i odli¢no upija sve nerav-
nine na cesti. Isto tako, bez obzira na
ogromne dimenzije, HP 2 je i u zavo-
jima izrazito brz i lagan. Vrlo brzo si-
lazi u nagib i vrlo precizno odrzava
zadanu putanju, tako da je osjecaj
stabilnosti upravo nevjerojatan. U

kratkim zavojima za¢uduju njegova
preciznost i okretnost, dok je na br-
zim dionicama ¢vrst poput stijene.
Naravno, zbog guma terenskog de-
sena ne valja pretjerivati na asfaltnoj
podlozi, jer serijske gume dosta brzo
dolaze do svog limita, a njihova se
hvatljivost ne moze usporedivati s
proizvodima namijenjenim iskljuci-
vo cesti. Zbog spomenutih guma i
sim proizvoda¢ oznakom na uprav-
lja¢u daje do znanja da nije uputno
prekoracivati brzine od 160 km/hm
iako prema mjerenjima tvornice

HP2 moze pogurati i do maksimalne
brzine od preko 200 km/h.

Zato, odlucite i ovaj model vedi-
nom koristiti u urbanim sredinama,
najbolje je posjetiti ovlastenog kon-
cesionara i HP 2 naruditi u supermo-
to verziji, koja je skuplja, ali zato s
popisa dodatne opreme nudi kotace
od 17", niskoprofilnu cestovnu obu-
¢u i snazniji ko¢ioni sustav s dvostru-
kim diskovima i kapacitetnijim ko-
¢ionim klijestima sprijeda. Na zalost,
bez obzira za koju se verziju odlu¢ili,
uzitak u ¢arima voznje ovog masiv-

odrzao na ielie'w [mlgm'i

1 i
nog terenca namijenjen je isklju¢ivo
vozacima, jer za suvozaca ne postoje
niti oslonci za noge, ni straznji ruko-
hvati, a kamoli udoban smjestaj ili
profilirano sjedalo. Zbog te ¢injenice
HP2 mozemo proglasiti i prvim nje-
mackim jednosjedom koji se moze
nabaviti u serijskoj proizvodnji.

U voznji do punog izrazaja dolazi i
pojacani motor, koji energi¢no i line-
arno razvija snagu ve¢ od najnizih
okretaja, tako da za dinamiku kreta-
nja nije potrebna pretjerana upotreba
mjenjacke kutije. Ipak, usporedimo

MOTO PULS
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li terensku verziju s GS-om, primije-
tit éemo snazniju progresiju razvija-
nja snage i bolji odaziv na komandu
gasa, §to je posljedica nove podese-
nosti agregata. Za razliku od dosa-
dasnjih BMW-ovih proizvoda, mo-
tor HP 2 bez problema podnosi i vi-
Se okretaja, prilikom &ega se zvuk iz
ispusnog sustava u potpunosti mije-
nja i postaje agresivan i rezak kao na
jednocilindri¢nim  natjecateljskim
modelima cetverotaktne tehnologije.
Interesantno je i to da ni vibracije
motora nisu pretjerano izrazene,
osim u mirovanju, iako je iz agregata
odstranjena balansna osovina.

Na terenu tezak i zahtjevan

Koliko je lagan na cesti, toliko je
tezak na terenu. Ustvari, ovaj hard
enduro nije namijenjen pretendenti-
ma za pehar na PH, veé za pustolove
izvan asfalta. To je jasno svakome tko
side s asfalta. Pri naginjanju uzalud
pokusavamo staviti nogu naprijed -
ne ide. Zasto? Cilindri su toliko izbo-
¢eni, da jednostavno mozete zabora-
viti klasi¢ni stil voznje terenskih mo-
tocikala, kada nogu ispruzite put
osovine prednjeg kotaca. I velika tez-

IZMJERENI PODACI

Maksimalna brzina: 217,5 km/h

ina zahtijeva posebnu tehniku "lo-
mljenja" u zavoj.

No snaga je zaprepascujuca. Jed-
nostavno, ona nam je nespojiva s na-
mjenom motocikla. Nitko moze u ci-
jelosti prenijeti 105 KS na travnatu
ili prasnjavu podlogu. Kad jednom
krene u power slide, tesko ga je za-
drzati. Manje iskusni vozaci bolje da
ne pretjeruju, jer bi se brzo mogli na-
¢ s bradom dolje. Zahvaljujuéi ka-
mionskom okretnom momentu uvi-
jek se moze voziti brzinu i dvije vise.

Zatudo, ni ovjes nije primjeren
zahtjevnijoj terenskoj voznji. Tako je
prednja vilica odli¢na, nju ne prati
straznji amortizer. Ima prebrzi povrat,
pa straznji
kraj stalno
skakude.
Probali
smo ga re-
gulirati u
s vim
smjerovi-
ma, pum-
pati, is-
pustati, ali
niSta. Kla-
sika je kla-

U opcul se mogu

Tezina s tekuéinama:

188,6 kg (sprijeda 90,8 kg, straga 97,8 kg)

i Snaga Okr. moment
Izmjereno et (kgm-okr)
Na kotacu 92,39-7.250 9,42-4.500
Na radilici 104,56-7.250: 10,66-4.500

UBRZANJE

sika. Ko¢nice su dosta jake i imaju do-
bru moguénost doziranja.

Okruzenje HP2 su dugi maka-
damski pravci, na kojima dolaze do
izrazaja stabilnost i snaga na ve¢im
brzinama. Tu je sigurno kralj. Na
tom terenu ga jedino moze prijeci
KTM-ov SuperEnduro, ali to éemo
jos vidjeti. HP2 moze prodi sve pre-
preke koje mu postavimo. Grip Met-
zelerovih guma na pijesku i makada-
mu je dobar, iako se to na prvi pogled
ne bi reklo. Ipak su one konstruirane
i za voznju po asfaltu.

I na kraju rezimiramo kako je
BMW jos§ jednom uspio zainteresira-
ti trziSte, ali ovaj puta upecatljivim
konceptom velikog terenca hard ori-

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 101 x 73 mm

Obujam: 1.170 ccm

Odnos kompresije: 11,0 :1

Razvod: jedna bregasta osovina
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: zrak-ulje

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
s leptirastim tijelima g 47 mm

jentacije, koji ¢e definitivno postaviti

Spojka: suha s jednom spojkom

nova mjerila u svojoj klasi. Kolika je

Mijenjaé: 6 brzina

njegova opravdanost i koliko obi¢ni

Okvir: Celicne cijevi

smrtnici mogu iskoristiti njegove po-
tencijale, pokazat ¢e vrijeme, no rije¢
je o motociklu velikih moguénosti,
§to su ve¢ pokazala premijerna testi-

Ovjes: Marzocchi upside-down vilica
s cijevima promjera 45 mm, hoda
270 mm; straga BMW Paralever
sustav sa zracnim
monoamortizerom, hod 270 mm

ranja na nekim od znacajnijih off-

Gume: prednja 90/90-21,
straznja 140/80-17

road natjecanja.
Na zalost, tradicija u kombinaciji s
modernom tehnologijom i dojmom

Kocénice: naprijed jednostruki disk g
305 mm i kociona ¢eljust sa 4
klipi¢a, straga disk od 265 mm

ekskluzivnosti nikada nije bila dos-
tupna po nekoj prihvatljivoj cijeni,
tako da ¢e i HP2 biti nedostizna
igracka vedini prosje¢nih motociklis-

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.350, Sirina 880, visina sjedala
920, osovinski razmak 1.610,
tezina 196,5 kg

ta, a njegovo posjedovanje stvar pres-
tiza onih imuénijih. No, volite li iza-
zove i gledate li na voznju kroz pusti-

Deklarirano: snaga - 105 ks (77
kW) - 7.000 okr/min, max. okr.
moment - 11,72 kgm (115 Nm)
pri 5.500 okr/min

nju kao drugi na Setnju kroz park, ta-

da ne sumnjamo da ¢ete pozeljeti
posjedovati HP2 i u¢initi sve kako bi
se domogli 149.687 kn, koliko ovaj
beskompromisni avanturist kosta na
domacdem trzistu.

POGLED NA KONKURENCIJU

Spremnik goriva: 13 |I.

ekskluzivnost,
okretni moment, snaga

cijena, dimenzije, tezina,
straznji amortizer

Predeni metri Vrijeme (sec) | Brzina (km/h) Sna i;gkl:gtacu 0(k r. m_%'a:;'t M?ﬁ;nl}rﬁ;"a 1 Uob(;,z:'(“sic) i Tezna
100 5,41 124,8
200 7.95 155,3 BMW R 1200 GS 11700 2 88,26-7.750 10,06-5.500 213,6 12,20 226,0
— e P R 1200 GS Adventure 1170 2 90,34-7.000 10,27-5.750 201,8 12,37 239,8
: : KTM 990 Adventure 999 | 2 94,10-8.250 8,95-6.250 212,2 11,91 207,8
400 11,95 185,5 Suzuki V-Strom 1000 | 996 | 2 92,75-7.750 9,36-6.250 208,0 12,27 2252
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