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s Suzuki Intruder M

Toliko natprosjecan da nikoga nece ostaviti -
ravnodusnim, Intruder MIBOOR ce za nekoga biti dobar,
za nekoga los, ali kada otvorite gas, svima ce vam
postati jasno da je zao. Klipovi najveceg provrta u auto-
moto industriji kroz dvije ispusne cijevi istiskuju goleme
_ Kkolicine plinova stvarajuci zvucnu kulisu dostojnu
- filmskog.spektakla. Ako to sve nije dosta, Intruder ce se
dfora lansirati kao kamen iz pracke vragolastog
djeteta. To ce mu o, iti straZznja guma rekordne
dimenzije od cak 24
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ijetko testiramo motocikle poput Suzuki
R Intrudera M1800R, jednostavno zato $to

su takva vozila rijetkost. U pokusajima da
objedine najbolje iz razli¢itih svjetova custom i R
motocikala mnogi proizvodaci su naili na hladan
odaziv publike, a ¢ak i najuspjesniji modeli dobro
su prosli samo na pojedinim, specifi¢nim trzisti-
ma. Kakva ¢e sudbina sna¢i ovog krizanca sport-
skog motora i bojnog broda tesko je predvidjeti,
ali ako je suditi po dojmovima koje je na nas osta-
vio, uspjeh mu je zajamcen.

Tesko je odrediti odakle poceti s opisivanjem
ovog debeljka, jer niti jedan detalj ne odudara od
gjeline, a gdje god da vam pogled stane, ugodno ce
se smjestiti i uzivati. Prednji ovjes sam za sebe mir-
no bi se mogao smjestiti na sportski motocikl bez
da itko primijeti razliku, ali na Intruderu razlika ni-
je daleko. Tik iznad prednjeg blatobrana nalazi se
prednja maska u kojoj Zivi i radi upecatljivo trapez-
oidno svijetlo, a ako nekome jos nije jasno da je u
pitanju custom, maska je ukrasena kromiranom
plohom velike kvadrature. Ispod maske se nalaze
masivni kromirani nosadi i isti takvi pokazivaci
smjera, a cijeli prednji kraj kulminira visokim po-
diza¢ima za upravlja¢ i irokim upravljacem pro-
mjera ¢ak 32 mm. U srediStu upravljaca se nalazi
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(opet kromirano) kudiste brojaca okretaja, dok os-
tali instrumenti obitavaju u, pogadate, kromira-
nom kudi$tu na prostranom spremniku goriva. Br-
zinomjer, kontrolne Zaruljice, pokaziva¢ prijedenih
kilometara te koli¢ine goriva doista jesu instrumen-
ti manje vaznosti, pa je ovakva raspodjela vrlo ra-
zumna. Iz prednjeg kraja izranja ostatak ovog po-
sebnog motocikla, ali okvir jedva da se igdje i vidi
jer je pazljivo skriven plasti¢nim oplatama koje do-
prinose masivnom izgledu, a ujedno je u njih vrlo
elegantno uklopljen hladnjak rashladne tekudine.
Plasti¢ne oplate se nastavljaju i na spremnik goriva,
te ga ispod kraljevskog sjedala vozaca povezuju sa
straznjim krajem, koji se spusta preko $iroke straz-
nje gume i zavr$ava velikim straznjim LED svjet-

lako u odnosu na'motocikl
ne djeluje veliko, sjedalo.....
je prostrano i udobnozlz
dvije sjajne ispusne cijevi
dopire gEzba‘h Vil pruza
san:ﬂd' velika zapremina:™ ==
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lom. Da plastike ne bi bilo previse, straznji blato-
bran nose veliki kromirani nosaci, a krom dugih is-
pusnih cijevi dominira i desnom stranom motoci-
kla. Vjerujemo da je potencijalnim kupcima zaista
tesko odluciti se izmedu tri ponudene boje, jer cr-
na, ljubicasta i srebrna jednako dobro pristaju uz
more kroma i ovu pojavu ¢ine nezaboravnom.

Veli¢ina je vazna

Posve nov je i agregat koji pokrece ovog cestovnog
Golijarta, a kao i ostatak motocikla, mozemo ga opi-
sati svakako, samo ne kao kompromis. Smjesteni u
dva cilindra, koji izmedu sebe imaju kut od 54 stup-
nja, nalaze se aluminijski kovani klipovi promjera
112 mm, §to je najvedi do sada videni promjer u
osobnom automobilu ili motociklu. Uz hod klipa
od 90,5 mm ukupna zapremina se penje na ¢ak
1.783 kubi¢na centimetra, a omjer provrta i hoda
ukazuje na to da Intruder nije samo lijeni debeljko.
Iako maksimalni zakretni moment od 160 Nm ost-
varuje pri niskih 3.200 okr/min, ovaj agregat e se
rado zavrtjeti i do crvenog polja, koje pocinje na
7.500 okr/min. Kako ne bi samo izda$ni zakretni
moment bio jamac za agresivnu voznju kakvoj je In-
truder sklon, pri 6000 okr./min. vozacu stoji na ras-

Radijalne kocnice preuzete s modela GSX-R 1000.
Veliki agregat iznenaduje spremnoscu na vragolije.
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polaganju ¢ak 125 konjskih snaga. Da se ne radi o
nekakvoj staroj koncepciji preuzetoj sa velikog avi-
onskog motora potvrduju nam po dvije bregaste
osovine u glavama, koje upravljaju sa Cetiri ventila
po cilindru. Pomocu kuta prihvata klipnja¢a na
radilici simulira se kut od 90° medu cilindrima dok
motor vizualno izgleda kao V-2 uskog kuta. Zadacu
spravljanja goleme koli¢ine gorive smjese, za kojom
u svakom trenutku ¢eznu veliki cilindri, Suzukijevi
tvorci zabave su povjerili sustavu elektronskog
ubrizgavanja. To §to ga sre¢emo u vecini modela ove
kuce ne diskvalificira sustav sa dvostrukim leptiras-
tim ventilima, ve¢ ga dokazuje kao moderno i kva-
litetno rjesenje. Iza kratice SDTV krije se sustav na-
mijenjen §to boljoj kontroli rada agregata, a princip
mu je jednostavan. U svakoj usisnoj grani nalaze se
po dva leptirasta ventila, od kojih prvi kontrolira
vozac zakretanjem rudice gasa, dok drugim upravlja
ra¢unalo, kako bi agregatu omogucilo $to mirniji i
kvalitetniji rad. Za postivanje danas nezaobilaznih
ekoloskih standarda brinu se kontrolirani kataliza-
tori i sekundarna dobava zraka koji u sprezi s opisa-
nim elektronskim ubrizgavanjem omogucuju zado-
voljavanje stalno spominjanih EURO 3 normi.

Cijena slave

Prvo pitanje vecine prolaznika i znatiZeljnika
koje smo sretali tijekom testiranja obi¢no se odno-
silo na potro$nju. U ovom slucaju Intruder ugod-
no iznenaduje umjerenom potro$njom za ovoliku
zapreminu. Na otvorenoj cesti je sa spremnikom
od 19 litara lako prije¢i preko 200 kilometara pri-
je nego vas zaruljica rezerve po¢ne upozoravati da
bi bilo dobro posjetiti benzinsku crpku. Osim ka-
da smo se tvrdoglavili i pokusavali dokazati sebi da
se mozemo drZati za upravlja¢ i pri krajnjoj brzini
od 220 km/h, Intruderova potro$nja nije prelazila
7,5 litara goriva na 100 km. Kada bismo izasli iz
grada i kada nije bilo semafora koji bi nas mamili
na toliko uzbudljive i nevjerojatne nagle startove,
potros$nja se spustala do 7 litara na 100 km.

Drugo pitanje ve¢ spomenutih prolaznika se od-
nosilo na cijenu, a tu opet Intruder ugodno izne-







Osim prilikom ubrzanja,
moc se osjeca i kod
krajnjih nagiba

naduje, jer za 100.200 kn, koliko je potrebno iz-
brojati da biste postali sretni i ponosni vlasnik, do-
bivate zaista postenu mjeru. Agregat velike zapre-
mine kojem nisu strana iskazivanja snage, zaogr-
nut privlaénom vanj$tinom i oslonjen na sigurne
noge zaista ne moze kostati manje. Ako znamo da
Intruder povrh svega stimulira lu¢enje izdasnih
doza testosterona, pa bi se ¢ak i ¢asna sestra osjeti-
la potentno za upravlja¢em ovog stroja, cijena pos-

taje samo sitna prepreka na putu do srece.
Posljednje od bitnih pitanja financijske prirode
odnosi se na straznju gumu, koja vec sama po sebi
plijeni paznju, ali nas je zanimalo i njezino trajanje.
Kako je testni motor presao preko 3.000 km, pre-
ma potroSenosti gume zakljucili smo da joj je Zivot-
ni vijek kao i na sportskim motorima razmjerno
kratak, pa joj ne predvidamo vise od 6 ili 8 ti-
suca kilometara. Zbog svojih egzoti¢nih di-
menzija tesko da ¢ée se ikada pojaviti na
rasprodaji, a s obzirom na uzitak koji
pruza kada sjednete za upravljag, vrlo je
vjerojatno da e svaki Intruder prevalji-

vati poprili¢no kilometara.
Ostali troskovi uklju¢uju redovno
odrzavanje, po ¢emu Intruder ne ¢ini is-
korak u odnosu na ostale motocikle.

Kako je osmisljen
prvenstveno za truli
zapad, na Intruderu se
nije Stedjelo s kromom




Debeljko na stabilnim nogama

Da ne bi bila rije¢ o jo§ jednom customu s veli-
kim agregatom koji se ljulja na mekanom ovjesu, u
Suzukiju su za Intrudera M1800R izabrali u naj-
manju ruku zanimljive komponente. Prednji kraj
¢ini upside-down vilica promjera 46 mm, koja bez
kapi znoja podnosi tezinu koja joj sjedi na ledima.
Uz sportsku vilicu idu i sportske ko¢nice, a nema
boljeg rjesenja, nego ih preuzeti direktno s perjani-
ce kuée, modela GSX-R 1000. Za one koji ne zna-
ju, radi se o radijalno postavljenim koc¢ionim klijes-
tima sa po ¢etiri klipica i dva pripadajuca diska pro-
mjera 310 mm. Na aluminijskom naplatku sa $est
spiralnih krakova nalazi se guma dimenzija
130/70-18, koja se skriva iza sportskog blatobrana
primjerenog izokrenutoj vilici. Straznji ovjes je ma-
nje egzotican, ali je zato obuca koju nosi u svakom
pogledu iznimna. Naime, oscilirajuca vilica i kar-
danski zavr$ni prijenos su elementi odavno udoma-
deni na sli¢nim motociklima, a ni lijepi aluminijski
naplatak ne bi privlacio toliko pozornosti da na
njega nije navuéen najveéi komad gume ikada
ugraden na serijski Suzuki. Oni kojima dimenzije
240/40-R18 ne govore o kakvom se ekstremu radi
mogu pogledati slike i vjerovati nam na rije¢ da ni-
su naknadno obradivane. Disk promjera 275 mm
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koji zaustavlja golemi kota¢ jedva da dolazi do iz-
razaja pored ovog pneumatika iz pakla.

Bliski susret trece vrste

Intruder 1800 je graden kao kuda, velika i
prostrana kuca, a kada je tu jos i izgled koji moze
dolaziti s nekog drugog planeta, o¢ekivanja rastu.
Prvi kontakt s ovom grdosijom nije obeéavao
opustenu voznju i lako manevriranje, ali desilo se
upravo suprotno. Cim smo spustili odgovarajuci
dio tijela u udobno sjedalo i primili se za Siroki
upravlja¢, osjetili smo izvjesnu mod¢ nad ovim
strojem. Ispravljanje motocikla, do tada oslonje-
nog na dugacki i stabilni bo¢ni oslonac, suprotno
ocekivanjima se pokazalo lakim poduhvatom.
Okre¢emo klju¢ u kontaktnoj bravici smjestenoj
lijevo ispod sjedala vozaca, uobicajeno za Suzuki
privla¢imo rucicu spojke i pritis¢emo tipku elek-
tropokretaca. Uslijedila je prava poplava osjecaja
kada se cijeli motocikl zatresao, a nakon par tre-
nutaka uz glasno brundanje nastavio podrhtavati
u ugodnom ritmu V-2 motora. Od tog trenutka,
sve dok nismo ugasili agregat desna ruka je sama
povremeno podbadala gas, uslijed ¢ega bi se In-
truder stresao, jasno pokazujudi svoju snagu. Kao
i svaka druga stvar koja izlazi daleko izvan okvira
uobicajenog, i ovaj motocikl zahtjeva razdoblje
navikavanja. Oslonci za noge pomaknuti su dale-
ko prema naprijed i postavljeni $iroko, kao i de-
beli kromirani upravlja¢. Ovakav poloZaj odgova-
rat e vozacima srednje i viSe grade, ali oni nizi
manje e uzivati, jer da bi dosegli nogama do ko-
mandi trebat ce sjediti na vrhu sjedala i nece se
dozivjeti udobnost i stapanje sa motociklom kao
vozadi viseg stasa. Kako bilo, nama je odgovarao,
pa smo ponovo privukli Siroku rucicu spojke i
stali na polugu mjenjaca, $to je rezultiralo glas-
nim udarcem kada se u velikoj mjenjackoj kutiji
aktivirao prvi stupanj prijenosa.

Stvar dogovora
Ve¢ pri minimalnom broju okretaja Intruder ras-
polaze dovoljnim momentom, pa kretanje s mjesta

ne iziskuje dodavanje gasa. Cim smo krenuli, posta-
lo je jasno da smo zajahali mo¢nu i pitomu zvjerku
koja ni¢ime nece pokusati nauditi svom vlasniku.
Kao ¢ovjekov najbolji rob, konj, Intruder je jaci, te-
71 1 brzi od nas, ali neka praiskonska povezanost ga
sprjecava da bude i$ta osim pokornog sluge. Umjes-
to da velika masa predstavlja problem, ona u voznji
daje dodatnu stabilnost, pa je ovom krstaricom mo-
gude manevrirati i pri vrlo malim brzinama. Ono
$to je tesko kontrolirati pri malim brzinama je veli-
ki okretni moment motora koji, kada otpustite ru-
dicu gasa, gotovo trenutno zaustavi vozilo.

Prvi prijedeni kilometri su nam pokazali da ¢e
voznja biti ugodna ako ju shvatimo kao stvar do-
govora izmedu dvaju jakih karaktera. Mi trebamo
zamisliti $to Zelimo, ali i biti svjesni ogranicenja
koja pred ovu kombinaciju ¢ovjeka i stroja postav-
lja fizika. Dok god mi ne pretjeramo, Intruder de
uciniti sve u svojoj modi da nas sigurno i sa mno-
go stila doveze do cilja. Svakim prijedenim kilo-
metrom smo s popisa krizali stvari za koje smo pri
pripremi testa vjerovali da bi mogle biti proble-
mati¢ne. Prije svega tu mislimo na Siroku straznju
gumu, koja se u gotovo svim situacijama ponasa
neutralno, a u nekima, poput ispaljivanja sa sema-
fora, pokazuje da ima i drugi smisao osim ¢iste es-
tetike. Samo ubrzanja za koja je Intruder sposo-
ban gotovo zasluzuju vlastiti test, pa ¢esto i nismo
primijetili da smo se nasli s onu stranu zakona,
kre¢udi se barem dvostruko brze od ogranicenja
brzine. Prije nego smo bili svjesni veé smo uz glas-
ne izmjene dosli do petog i posljednjeg stupnja
prijenosa, a brzinomjer je pokazivao puno vise ne-
go je mirna voznja dala naslutiti. Efekt dizanja
straznjeg kraja prilikom dodavanja gasa, tipi¢an za
kardanski prijenos, viSe primjecuju promatraci
nego sam voza¢. Zbog duzine motocikla i velike
mase ¢ak i ova potencijalno negativna pojava ne
dolazi do izrazaja, iako kruti kardanski prijenos i
veliki pogonski agregat zahtijevaju pozornost.
Ovo se odnosi na pazljivo doziranje gasa u ostri-
jim zavojima, a posebno na prebacivanja iz dru-
gog u prvi stupanj prijenosa, kada odlu¢no otpus-
tanje spojke rezultira proklizavanjem straznjeg
kotaca. I po njegovoj gradi je lako zakljuciti da se
Intruder najbolje snalazi na ravnim cestama, dugi
zavoji su pravi uzitak, a ako ste voljni malo se hr-
vati, niti ostriji zavoji nisu patnja. Ruke i noge is-

Strainje svijetlo izradeno je LED tehnologijom i
uklopljeno u siroki blatobran. (2) Siroki upravljac velikog
promjera omogucuje izvanrednu kontrolu. Instrumenti su
rasporedeni tako da je obrtomjer na upravijacu, a
brzinomjer na spremniku goriva. (3) Intruder na scenu
stupa predvoden prednjim ovjesom dostojnim sportskog
motocikla te istim takvim kocnicama
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Polozaj za upravljacem
umara, ali ne toliko
koliko smo ocekivali
kad smo prvi put sjeli
na njega na sajmu u
Parizu.
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pruzene prema naprijed te $iroko postavljeni noz-
ni oslonci i upravlja¢ kod jaceg naginjanja nagla-
$avaju osjecaj modi. Voznja po brzim i zavojitim
cestama prema moru pravi je uzitak, jer ovjes lako
proguta sve male neravnine, a osje¢aj nadmodi
nad smrtnicima koji snuzdeni sjede u svojim li-
menim ljubimcima je bolji stimulans od bilo kak-
ve plave pilule. UzduZne neravnine jedva da se
odrazavaju na kvalitetu voznje, iako bismo od si-
roke straznje gume ocekivali puno ruznije reakci-
je. Popre¢ne neravnine su do odredenog stupnja
gotovo neprimjetne jer ih ovjes i velika tezina mo-
tocikla lako progutaju, no kada ovjes dode do kra-
jahoda, stvari se malo mijenjaju. Naletite li pri ve-
likoj brzini na ostriju neravninu, uputno je &vrsto
se drzati za upravljag, jer ée se Intruder ritnuti po-
put divljeg konja i pokusati vas zbaciti iz sedla.
Sve u svemu, radi se o vrlo voznom motociklu na
kojem u svakom trenutku treba imati na umu ve-
liku tezinu, jer voznja moze biti zabavna ako pla-
nirate unaprijed. Koliko god ima Zelju biti okre-
tan, ovoliki stroj je nemoguée munjevito prebaci-
ti iz jednog zavoja u drugi, a ukoliko zavoj prode-
te dovoljno brzo, lako éete zastrugati i s noznim
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osloncima. Prilikom struganja, pak, valja imati na
umu da kada se nogar sklopi, do podloge lako
moze dodi i ispuh s desne strane, odnosno bo¢ni
oslonac s lijeve strane, $to moze uroditi nezelje-
nim posljedicama. Da ne bi bilo sve samo veselje,
zabava i testosteron brine se majka priroda, jer ka-
da je kolnik mokar, voznja "kao po jajima" dobi-
va posve novo znacenje. U takvim uvjetima straz-
nja guma se pravi da je na¢injena od drveta, a sva-
ka zaigranost s gasom biti ¢e nagradena prokliza-
vanjem, bilo da se radi o naglom otvaranju ili zat-
varanju. Vozite li se po obilnoj kisi mozete biti
spremni na to da vas na semaforu deplasiraju sku-
teri, jer ¢e oni svu snagu modi prenijeti na podlo-
gu, a vas ¢e straznja guma pokusavati istresti na
cestu sve do petog stupnja prijenosa. Malo moto-
rista se namjerno vozi po kisi, pa ¢e ova osobina
biti podnosljiva svima onima kojima se tek povre-
meno desi da ih ulovi ljetni pljusak.

Gotovo bezgrani¢an zakretni moment koji po
kisi stvara probleme, na suhoj cesti je izvor mno-
gih zabavnih trenutaka. Zahvaljujuéi iznimnoj
elasti¢nosti Intrudera je moguée voziti u podru¢ju
niskih okretaja i uzivati u pulsiranju velikog stro-

ja, a pozelimo li juriti, dovoljno je bez promjene
stupnja prijenosa samo zakrenuti rucicu gasa i
¢ud mu se mijenja. Zbog izgleda i straznje gume
ubrzanja nas nisu toliko iznenadila, ali kada smo
prvi puta izadli na autocest i brzinomjer je lako
dosao do 220 km/h, ¢udenju nije bilo kraja. Ka-
ko je mogude da ova krstarica, za koju u gradu ne
trazimo parkiraliSte nego pristaniste, tako juri?
Uzmemo li u obzir veli¢inu agregata, raspolozivu
snagu i razmjerno aerodinamic¢an oblik za custom
motocikle, odgovor se namece sam. Koliko god
lako Intruder postize krajnju brzinu, ona je dale-
ko od udobne putne brzine, jer sve brzine vece od
160 km/h izazivaju preveliki umor kod vozaca, pa
napor raste, a osjecaj zadovoljstva pomalo nestaje
sa svakim novim bolnim misi¢em.

Dogodi li se da u nekom trenutku trebate na-
glo usporiti, ko¢nice ¢e udiniti ono $to se od njih
i o¢ekuje, makar kombinacija velike tezine i kla-
si¢ne koc¢ione pumpe zahtjeva jaci pritisak nego je
to slucaj kod GSX-R-a opremljenog istim ko¢ni-
cama. Cak i prilikom kasnog kocenja u zavojima
motocikl ostaje neutralan i bez vedeg negodova-
nja podnosi razne nespretnosti. Diskovi promjera



lako tako ne djeluje na
i dojam, Intruder je
) U Zavojima

POGLED NA KONKURENCLJU
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Model com i, M hsokt) | (kemowr) | (kg
Suzuki Intruder M1800R 1.783 2 125-6.000 16,3-3,200 Sl 100.200
Triumph Rocket Il 2.294 S| 142-5.750 20,38-2.500 320 166.133
Yamaha XV1900 Midnight Star | 1.854 2 85-4.400 14,1-3.500 320 116.400
Kawasaki VN1500 Mean Streak | 1.470 2 72-5.500 11,6-3.000 289 89.879

310 mm s radijalnim ¢etveroklipnim klijestima
ulijevaju povjerenje, pa ostaje samo briga o hvat-
ljivosti gume, za koju voza¢ bas i nema osjecaj.
Nije ovo prvi put da jedan custom raspolaze ovak-
vom opremom za zaustavljanje. I druge grdosije
poput Triumpha Rocket 3, Yamahe XV 1900
Midnight Star i Kawasakija VN 1500 Mean Stre-
ak barataju sli¢nim alatom. Od ovog $arolikog
drustva najsvjeziji je svakako Intruder, koji u od-
nosu na konkurenciju osvaja bodove ako ni¢im
drugim, onda dizajnom. Promotrimo li omjer do-
bivenog i ulozenog, lako je odrediti favorita.

Na kraju balade...

Doslo je vrijeme za oprastanje od Suzuki Intru-
dera M1800R, kojeg smo od milja u drustvu proz-
vali "Debeli". Pamtit éemo ga po upadljivosti koja
je od starih i mladih, muskih i Zenskih prolaznika
stvorila sugovornike, a oni koji su se sramili pri¢i i
pitati barem su znatizeljno promatrali. Onima ko-
jima ova srebrna skulptura nije privukla pogled
barem su do usiju doprli zvuci dubokog brundanja
iz dugackih, sjajnih ispusnih cijevi. Na nas je In-
truder ostavio jo§ dublji dojam jer je jedan od ri-
jetkih legalnih nacina da se osjecate kao vladar svi-
jeta ili barem knez bogate knezevine. Kada jed-
nom sjednete u udobno sjedalo i mocno dvocilin-
dri¢no srce po¢ne pumpati, postajete svjesni koli-
ko ste sretni §to upravljate ovakvim strojem. Is-
pruzene i Siroko postavljene ruke i noge naglasava-
ju onaj "briga me za sve" stav kojim Intruder zra-
&, a koji se vrlo lako prenosi i na vozaca. lako se
osjeca kao kod kuce na ravnim dionicama, s lako-
dom ¢e savladati i zavoje i tek e istinske serpenti-
ne zatraziti smanjenje tempa i veéi napor od voza-
¢a. Istini za volju, ima "Debeli" i svojih mana, ali
svatko tko se prepoznao u pozitivnim stranama la-
ko ¢e ih i bez razmiljanja zanemariti. Cak i cijena
od 100.200 kn postaje vtlo razumna kada jednom
shvatite $to za nju dobivate, a za pocetak treba na-
pomenuti da bi bilo tesko kupiti novi automobil
tolike zapremine za istu svotu.

Motor: dvocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 112 x 90,5 mm

Obujam: 1.783 ccm

Odnos kompresije: 10,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: tekué¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina, kardanski zavrsni prijenos

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera 46
mm, hoda 140 mm,; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 118 mm

Gume: prednja 130/70-18, straznja 240/40-18

Kocnice: naprijed dva disk promjera 310 mm i
kocCione Celjusti sa 4 klipica, straga disk od
275 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.485, Sirina
940, visina sjedala 700, osovinski razmak
1.715, tezina 315 kg

Deklarirano: snaga - 125 ks (92 kW) - 6.000
okr/min, max. okr. moment - 16,3 kgm (160
Nm) pri 3.200 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

Max. brzina: 220 km/h

shaga, izgled, ko¢nice, stabilnost, cijena,
pulsiranje agregata

zastita od vjetra, tezina, smjestaj nizih
vozaca, grub mjenjac

MOTO PULS




