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Inklinacijske sile koje tvori kotac svojim velikim
krakom takoder stvaraju sile koje vrlo nepovolj-
no djeluju na stabilnost motocikla i ukoliko vilica
ne odgovara zadatku, tada govorimo o nestabil-
nom vozilu.

Jasno je, dakle, da vilica mora biti vrlo krute
konstrukcije. Mora biti kruta, ali ne i krta, krh-
ka, jer mora ostvarivati zastitni elasticitet.
Krutost je bitna jer ¢e veca cvrstoca znaditi
manje dilatacije zadnjeg kotaca u smjeru lijevo-
desno. Manja deformacija - stabilniji motocikl.
Ovo se narocito odnosi na cestovne i sportske
motocikle. Kod enduro i cross motora ¢vrstoca
se koncentrira na vertikalna opterecenja, koja
su kod takvih tipova motora mnogo veca. Kod
motocikla tipa "custom™” vilice ¢e biti jedno-
stavnog staromodnog oblika, gotovo insufici-
jentne u odnosu na robusnost cijelog motoci-
kla, no one zadovoljavaju opterecenja koja oce-
kuju ove motocikle.

Sredinom osamdesetih godina, tocnije,
1987., Honda je na modelu RC30 predstavila
mono vilicu, koja je bila poznata i mnogo pri-
je, no ovdje se radilo o sportsko-natjecatelj-
skom motociklu na kojem je primarna bila ces-
ta zamjena kotaca.

Kod ovog tipa vilice to je moguce izvesti vrlo

Jednostavna trokutasta vilica od ovalnih cijevi iz
aluminijske legure. Kompaktnih dimenzija,
lagana i cvrsta, odolijeva

vertikalnim i inklinacijski

silama

Dvokraka zadnj-i'vil_ica od celicnih okruglih
! cijevi oslonjéna na panednostavnih
amortizera danas je rijetkost.i moze se
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Oscilirajuca zadnja vilica druga je
“noga’ motocikla, jednako vazna
kao i prednja PISE: MIRO BARIG

adnja vilica sastavni je dio okvira moto-

ra. lako to nije uvijek bilo tako, danas je

svaki okvir opremljen osciliraju¢om vili-
com. Razlog tome jest deformacija koju vilica
"namjerno ¢ini" kako bi ublazila, apsorbirala
udarac odozdo, odnosno masu odozgo. Jasno
je da se radi o tipi¢noj fizikalnoj zakonitosti sile
akcije i reakcije, ali zadnja vilica nije samo linear-
no vertikalno opterecena, njene su deformacije
mnogo sloZenije.

Najprostija vilica Cini trokut koji je vidljiv na
prvi pogled. Tlocrtno gledano, taj trokut tvori
par paralelnih cijevi i okvir, a bokocrtno gledano
Cene ga oscilirajuci amortizer i vilica.

Vilica se okrece oko centralne osi za priblizno
45 stupnjeva (ovisno o tipu motora), koja je
smjeStena u okviru, agregatu ili kombinirano u
jednom i drugom (Ducati). Sto je smjesteno?
Vilica ili 0s??? Progresivni ovjesi

Vertikalno opterecenije vidljivo je iz skice, tako primijenjeni na

da je nepotrebno govoriti kako konstrukcija mora straznjoj vilici

odgovarati tom, ali ne samo tom opterecenju.
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Vilice cross ili enduro motora, iako
progresivnog ogibljenja, zadrzale su oblik
dvaju dugih krakova zbog velikog vertikalnog
opterecenja i malih inklinacijskih sila.
Robusnost kakva je potrebna kod sportskih
motora ovdje nije potrebna

Straznja vilica Suzukia GSX-R 1000 izradena je iz aluminijskih
dijelova izradenih razlicitom tehnologijom

lako i brzo jer cijeli kota¢ drzi samo jedna mati-
ca. Kasnije su tu praksu preuzele i druge tvrtke
poput Aprillie, Ducatia, Triumpha i drugih.
Medutim, ovakav tip vilice mora biti izuzetno
¢vrst i robustan. Tehnika lijevanja omogucila je

takve performanse, pa je kas-
nije takva izvedba postala
praksa. Lijevanje vilica omogu-
cilo je dizajnerima i konstruk-
torima izbor raznih formi,
poput one na Yamahi R6 ili
Hondi CBR 600 RR.

Ipak, nisu sve vilice lijevane.
Vilice od profiliranih aluminij-
skih legura spajane varovima
takoder omogucuju ¢vrstocu,
ali i neophodnu redukciju tezi-
ne. Naime ovakav tip vilice laksi
je od lijevanih za priblizno 20%
(Suzuki GSX-R 1000).

Centralni amortizeri omogudili su da krakovi
vilica budu izuzetno Siroki i masivni, ili pak tro-
kutastu izvedbu koja daje isti efekt. Samim time
eliminiran je jo$ jedan negativan efekt klasi¢ne

>>>povijest

Mono vilica od lijevane aluminijske legure odlikuje se
cvrstocom te kompleksnom konstrukcijom

vilice s dva osciliraju¢a amortizera, a to je zaseb-
no vibriranje krakova pri silama inklinacije.

Progresivna ogibljenja raznih izvedbi defini-
tivno su istisnula parove amortizera koji su
godinama bili neprikosnoveni i "nezamjenjivi".
Celi¢na vilica s okruglim ili kvadrati¢nim profi-
lom danas je zaista rijetkost koja nasmijava
mlade generacije.

O oscilirajucoj vilici ne moramo posebno
voditi racuna, osim kod regulacije zadnjeg
amortizera, Sto je vazno ne samo zbog udob-
nosti voznje, vec i iz sigurnosnih razloga.
Naime, u slucaju da je opruga amortizera pret-
vrda, moguce je pucanje vilice u ekstremnim
slu¢ajevima (prilikom skokova, udaraca zad-
njeg kotaca o tlo ili naleta na velike neravnine).
Isto je tako vazno da opruga amortizera ne
bude previse mekana, jer u tom slucaju svaki
jaci udar vertikalnu silu prenosi na okvir i oso-
vinu oko koje se vilica okrece. Ovdje moze dodi
do velikih ostecenja ¢ak i bloka motora ukoliko
osovina vilice prolazi kroz njega. Takoder je
moguce da napuknu nosaci motora, pa stoga
nikada ne dopustite da vam zadnji kraj motora
"sjedne" do kraja. To se posebno odnosi na
voznju sa suputnikom, gdje se teziSte i sveu-
kupno opterecenje koncentrira na straznjoj
strani motocikla.

Osovina vilice najcesc¢e je mobilno fiksirana s
parom radijalnih, aksijalno radijalnih ili koni¢nih
leZajeva. Starim modelima bili su dovoljni i bron-
¢ani, klizni lezajevi, dok su eksperimenti sa
teflonskim ¢asicama bili dugovjecni.
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