YAMAHA [ APRILIA

.. 7 MINARELLI

g AN
Danas vam'nd jelovhiku nudimo? Talijansko srce
‘pripremljeno.na‘jdpanski.nacini servirano za veselo
drustvo.sastavljeno.od Spanjolca, Japanca i Talijana.
Prevedeno na motociklisticki jezik, to bi znacilo da
. vam serviramo identi¢ni jednocilindri¢ni agregat u
g “e}j'- -potpuno razlicite koncepcije motocikala razlicitih -
ﬁ#—’ .-,proir_ngd-é*é’é; RijeC je 0. Yamahinom agregatu =
_ konstruiranom i proizvedenom u.talijanskim pogonima
<% tvrtke Minarelli;-a koji je kasnije ponuden Derbiju i
Apriliji. Odlucili smo provjeriti kako se on snasao u
razliCitim ulogama. Osim tog izvanrednog agregata sva
cetiri.motocikla dijele i izuzetan dizajn
g
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=od. okriljem Yamahe tvrtka Minarelli je

razvila jedmocilindri¢ni klasik zapremine

659,7 kubi¢nih, centimetara, a mi.smo

odluéili provjeriti kako se on snasao u

tijelu jednog endura,«soft supermota,
scramblera i roadstera. Iako je tesko usporedivati
toliko razli¢ite motocikle, ono $to ih ¢vrsto pove-

zuje su spomenuti agregat i ciljana publika. Svi ovi®

modeli namijenjeni su manje zahtjevnim korisni-
cima koji ce biti zadovoljni s pedesetak konjskih
snaga, umjefenom potro$njom i svestrano$cu.
Osim toga,upravo ovaj agregat uvjerljivo je pobi-

[ YAMAHA

jedi6-na usporednom testu jednocilindrasa, ali u
tijelu Yamahinog supermoto modela XT 660 X.
Sada na-testu infamo: njegoy, ' ]Cftlnlju inacicu u

obliku soft endura XT 660

DERBI MULHACEN 659
Mjesanac za teren i cestu

Veé na prvi pogled moze se naslutiti da Derbi
igra na kartu izgleda. Drugadiji je, poseban,
nametnut ée se svojom pojavom u svakoj situaciji.
Derbijevog Mulhacena smo u prvi mah proglasili
najljepsim motociklom na testu. Osim toga je i
najmanji motocikl od testirane ¢etvorke. Agregat
je na njemu stavljen u drugi plan, pa paznju straga

=N,
plijeni masivna alumlmjska vilica, a iznad nje
kombinacija sedefno bijelih oplata i agresivne boje
sjedala. Na svoj nacin su zanimljivi i moderni crni
naplatci, dok prednjim krajem dominitaju masiv-
na zlatna-vilica i vrlo debeli upravlja¢. Ispod male
maskice nalazi se,pregledna i bogata jednako lijepa
instrument ploca. Svojim izduzenim i kompake-
nim oblikom ne zauzima previse mjesta, a istovre-
meno pruza pregrst informacija uz one uobicajene
o brzini i broju okretaja. U isti pokaziva¢ su uklop-
ljene i kontrolnie zaruljice, koje pod jakim osvjet-
ljenjem mogu biti teze uocljive, $to je danak ovom
izvanprosje¢nom dizajnu. Zanimljivo je rijesen i
desni sklop prekidaca na Sirokom upravljacu, a pri
MOTO PULS
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Nisu svi jednako skloni kratkim
zavojima i naginjanju na cesti,
pa tako XT ponesto pati zbog
velikog kotaca, dok tu MT-03
uziva kao riba u vodi. Za
Apriliju i Derbi dulji zavoji su
nesto povoljniji -
tom mislimo na crveni prekida¢ za gaSenje moto-
ra. Ispred nesvakida$nje oblikovanog spremnika
goriva na okviru se nalazi otvor za dolijevanje i
kontrolu ulja za agregat. Plasti¢ni spremnik goriva
svojom linijom prati oblik okvira, a izrazito se $iri
prema gore, dok oplate hladnjaka rashladne teku-
¢ine prate iste ostre linije i zavr$avaju u izrazenim
vrhovima. Sjedalo ne nudi previse udobnosti, ali
ga zato gotovo mozete vidjeti u mraku zahvaljuju-
¢i odabiru presvlake koja je svojstvena Derbi
motociklima.

TKO JE C1JI1?

Lijepo rjesenje predstavlja i straznje dvostruko
svjetlo kojeg ¢ine LED diode slozene u krug. Isto
tako su prednji i straznji pokaziva¢i smjera izradeni
pomocu LED lampica sakrivenih iza prozirnih le¢a.

Vrijednost na papiru

Prema ugradenoj opremi Derbi bez razmisljanja
mozemo izdvojiti kao najnapredniji na testu, ali u
praksi ipak ne djeluje kao bag idealno uskladena
cjelina, zbog ¢ega bi bio bolji od ostalih. Prvi pri-
mjer su ko¢nice koje potpisuje Brembo, a izgleda-

Derbl, Minarelll, Aprilia trt, trt, trt...

Vec dulji niz godina u auto-
moto industriji se odvijaju sce-
nariji kojih se ne bi posramila
niti jedna od popularnih tele-
novela. Svako malo u specijali-
ziranom tisku citamo kako je
ona tvrtka preuzela ovu tvorni-
cu ili je onaj proizvod-
ac¢ stupio u poslovni
odnos s nekim drugim
proizvodacem. Sli¢na
prica dogodila se i
pocetkom devedesetih
godina, kada je pocela
suradnja izmedu Ya-
mahe i bolonjske tvrt-
ke Motori Minarelli.
Yamaha je ubrzo kupi-
la ovu talijansku tvor-
nicu i u njoj proizvodi-
la agregate za svoje
legendarne XT mode-
le. Kada se pokazao
dobrim, isti agregat je
nasao dom i u modelu

MT-03. Osim toga, Minarelli za
Yamahu proizvodi i mnogo
skutera.

Apriliji ovo nije prvi put da
kupuje agregat za Pegasa, a
do sad je partnera nasla u aus-
trijskoj tvrtci Rotax. Sada je oci-

to proradila "talijanska veza".
Na kraju cijelom ovom "vari-
vu" valja pridruziti i Derbi, koji
je poput Aprilije ¢lan Piaggio
grupacije, pa mozemo naslutiti
kanale kojima je agregat
Minarelli dospio do Spanjol-
ske.

Nije ovo prvi put da
proizvodaci “dijele”
neki agregat. Jedan od
poznatijih primjera je
spomenuti  Rotaxov
jednocilindras koji je
pogonio Apriliju Pe-
gaso, BMW F 650 GS,
neke Cetverocikle tvrt-
ke Bombardier te pro-
izvode raznih malih
moto manufaktura.
Ostaje nam strpljivo
Cekati i vidjeti gdje
cemo joS prepoznati
aktualni  Minarellijev
agregat.
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ju tako da bi ih vedina ljubitelja motocikala rado
imala i u vitrini. Problemi poc¢inju kada se ko¢ni-
ce pokazu prejakima u sprezi s tankom terenskom
gumom, pa nazubljeni disk od 320 mm te snazna
Cetveroklipna radijalna klijesta sa radijalnom pum-
pom postanu pretjerivanje, a ne vise vrhunska
oprema. Sli¢no je i s prednjom upside-down vili-
com, koje se ne bi posramila vedina sportskih
motocikala, ali na Mulhacenu je premekana te ne
nudi dovoljno hoda da bi potkrijepila terenske
ambicije ovog motocikla. Koliko god lijepi i
zanimljivi bili zbi¢ani naplatci sa crnim obru¢ima,
oni sa sobom donose i jednu specifi¢nost, a to je
promjer od 18", koji nam se ¢ini stilskim rjese-
njem koje ograni¢ava izbor guma. To je ve¢ davno
zaboravljena dimenzija, a ta karakteristika je danak
retro dizajnu. Derbi je predstavio model
Mulhacen 659 Cafe koji je opremljen aluminij-
skim naplatcima promjera 17" i izmijenjenim ko¢-
nicama, a to, vjerujemo, rjesava vecinu nedostata-
ka ovog simpati¢nog motocikla. Straznji ovjes koji
¢ini masivna aluminijska vilica predstavlja zanim-
ljivo rjesenje jer je amortizer postavljen okomito sa
strane. Agregat je, naravno, Minarelli zapremine
659,7 kubi¢nih centimetara, a Spanjolci su ga
podesili tako da razvija 48,6 konjskih snaga pri
6.250 okretaja u minuti. Okvir od okruglih ¢eli¢-
nih cijevi u sebi sadrzi spremnik ulja za agregat, a
njegov straznji dio nije odvojiv. Mulhacen ima
najkra¢i meduosovinski razmak u klasi, a on mu
jam¢i odli¢nu okretnost.

Prvi dojam vrijedan zlata

Kao mjesanac terenskog i cestovnog motocikla
Mulhacen bi trebao biti idealan spoj, ali nama se
¢ini da je pomalo promasio, pa u nekadasnjem for-
matu "Scramblera” objedinjava i podosta losih
strana. Vidi se da Spanjolcima nedostaje iskustva u
izradi vecih motocikala. Iako izabrane komponen-



te same za sebe obecdavaju vise od konkurencije,
zavrdni proizvod je ispao Zrtva mode, pa nam se
¢ini da je funkcionalnost podredena izgledu.
Mulhacen zaista djeluje svjeze i zanimljivo i lako e
nadi put do garaza motociklista koji nemaju potre-
bu juriti, ali Zele biti zamijeceni. Ukoliko vas je
ovaj motocikl privukao na prvi pogled, sumnjamo
da ¢e vas od nejga odvratiti neke nedorecenosti, jer
u pitanju je kvalitetan motocikl ¢&iji dizajneri su
pod prioritete svrstali izgled i atraktivne elemente,
dok vozna svojstva zbog toga malo pate. Derbi je

Na terenu se ovaj gradski motocikl snalazi

iznenadujuce dobro; prije svega radi

sirokog upravljaca''polozajajzbog kojeg
pzac dobro 4psjeca” motoCikI e

MULHACEN 659

brednje;syjetioje modernog;oblika, a
pokazivati \pravca s \LUED Iamplcama i
prozimim legma pokaiuju fla sena
omponﬁntamaqug -

jedini od testiranih opremljen upside-down pred-
njom vilicom, a nazubljeni ko¢ioni disk sa ¢etvero-
klipnim radijalnim klijestima i radijalnom pum-
pom u objektivu djeluje odli¢no. Previse agresivna
ko¢nica koja povrh svega i cvili (mislili smo da ée
nakon pojedina¢nog testa prestati) nije primjerena
terenskoj primjeni, a niti po¢etnicima nede odgo-
varati radi vrlo ranog blokiranja prednjeg kotaca.
Osim guma zapravo nita nije namijenjeno terenu,
jer mekani ovjes kratkog hoda bez mogucnosti
regulacije lako dolazi do grani¢nika, $to nije poze-

Ihijenim prednjim krajem dominira
svjetlo nepravilnog i zanimljivog oblika
'] iznad kojeg;je, maleni \'lietrobran

Primjenijivost na cesti najbolje definira izbor
ugradenih guma, pa tako XT i Derbi imaju
vece kotace i gume grubljeg profila, a
Aprilija i MT-03 cestovne gume promjera 17",
sto ih cini manje sposobnima na terenu

ljna osobina. Neke osobine poput previse agresiv-
ne koc¢nice mogu se doraditi izmjenom kocionih
obloga. U gradskoj voznji najmanje se osjete
nedostatci, a dolazi do izrazaja okretnost. Kako se
tempo voznje povecava, Mulhacen postaje manje
privlacan jer mekani ovjes sve lakse dolazi u krize,
pa u zavojima "mijesa”, dok na neravninama uda-
ra kada dosegne kraj hoda. Navedene osobine bilo
nam je najteze prihvatiti, pa nam je Derbi i zato
nesto manje prlvlacan Nisko sjedalo ée pogodova-
ti nizim voza¢ima, a odli¢na multifunkcionalna
Najvisi n'ﬂtestu, XT djeluje i'najsire

radiobilnih oplata hladnjaka

rashladne tekucine, ispod kojihise

smjestio i metalni spremnikigoriva

PEGASO STRADA 650 -

o H
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Radi umjerene snage treba
mudro birati prometnice
kojima se krecemo, pa tako
valja izhjegavati autocestu i
drzati se otvorene ceste s
kombinacijama brzih.i sporih
zavoja. Naravnogu.gradu.su
se nasi musketiri-pokazali
podjednako-prakticnima

] terenskoi voznji se
ﬂ\'l‘ Pegaso ne snalazi zhog
= & guma, polozaja vozaca

te zatvorenog upravljaca

MOTORI

plo¢a s instrumentima pruza obilje informacija,
poput one na Apriliji. Prekrasan ispusni sustav
postavljen je visoko u svom prvom dijelu i jako gri-
je lijevu nogu. Dobar u svemu, ali nikako ne i naj-
bolji, Derbi prije svega igra na kartu izgleda, pa
mu se moze oprostiti pokoja mana.

YAMAHA XT 660 R
Pravi enduro

Prepoznatljiva forma enduro motocikla, za
kojeg je XT sinonim, u detaljima je doradena suv-
remenim dizajnerskim rjeéenjima Pomalo neu-
gledna predn)a vilica nosi uobicajeni zbi¢ani kota¢
promjera 21" s jednim diskom, dok je sama noga
vilice zaklonjena od pogleda lijepim plasti¢nim

zanimljivim plasti¢nim $titnikom. Prednji kraj
obiluje plasti¢nim oplatama, pa je tako blatobran
izveden iz dva dijela, od kojih je jedan plavi i povi-
$eni u klasi¢nom enduro stilu, dok je drugi dio od
neupadljive crne plastike i blizu je gume.
Nenametljiva prednja maskica takoder je privla¢-
na i svojim nepravilnim oblikom se lijepo nadove-
zuje na prednje svjetlo, iznad kojeg se pruza vjetro-
bran od zatamnjene plastike. Kontrolne instru-
mente ¢ini jedan ekran od tekudih kristala i neko-
liko kontrolnih Zaruljica. Iako najoskudnija kon-
trolna plo¢a medu testiranim motociklima, ona
nudi najosnovnije informacije, dok za agresivniju
voznju cestom nedostaje pokaziva¢ broja okretaja.
Metalni spremnik goriva zapremine 15 litara skri-

—— . —] r=/r->

Minarelll 660

Okosnica ovog testa zapravo je
jednocilindri¢ni agregat razvijen u
tvrtci Minarelli, a prvi puta smo s
njim dosli u kontakt pocetkom
2004. godine na Yamahinom
modelu XT 660 R. Kako je razvoj
agregata skup i zahtjevan posao,
veliki proizvodaéi sve ceSce tu

o V.

MOTO PULS

- Jedan za sve!

zadacu prepustaju specijaliziranim
tvrtkama, a kako je Minarelli pod
okriliem Yamahe, nije bilo razloga
ocekivati nista drugo. Kada je
dosao red na zamjenu pouzdanog
zrakom hladenog agregata prijas-
njeg modela XT tvornica iz Bologne
je ucmlla ono $to radi najbolje i

MULHACEN 659

. "'L.f.'

novom je XT-u podarila moderno
srce hladeno tekucinom i opremlje-
no elektronskim ubrizgavanjem
goriva. Kroz tri godine svog posto-
janja vrijedni jednocilindras se
nasao u mnogim ulogama, a ovisno
o radnom mijestu te ispusnom sus-
tavu i sustavu napajanja koji uz nje-
ga idu snaga mu varira od 45 do 50
KS. Konstrukcijski je ovaj agregat

PEGASO STRADA 650

primjerak suvremenog dizajna, pa
je nacinjen od aluminija i oprem-
lien sa cetiri ventila po cilindru i
sekundarnom dobavom zraka.
Svojom Stedljivoscu i pouzdanoscu
predstavlja odlicnu mjeru za sve
koji ne ceznu za stotinama konj-
skih snaga, pa mu Zelimo da nade
radno mjesto u jos mnogo razlici-
tih modela motocikala.

XT 660 R




=03 krase jake kocnice koje'se lako
doziraju,.a jedini,na testu ima dvostruki
disk:sprijeda: Aprilija‘ima‘samo jedan'disk,
ali;jednako’modulabilan’i snazan. Kocnica
na Derbijuije preagresivna i'tesko ju,je
dozirati, dok XT ima slabu prednju kocnict,
tipicno za'endiro:motocikl

ven je iza plasti¢nih oplata, koje su izvucene u $iri-
nu i prema dolje, pa osiguravaju dojam veli¢ine.
Od svih motocikala na testu, agregat je na XT-u
na]lzlozemu pogledlma, a s donje strane ga uokvi-
ruju dvije cijevi ispu$nog sustava, koje se zatim
penju prema visoko postavljenim ispusnim topo-
vima. Kako je u ovom testu sudjelovala nasa
"Tkstejka", na maraton testu nismo sa nje skidali
nosac¢e putnih kofera, jer svi znamo kako ovaj
motocikl izgleda bez njih.

Klasiéni recepti su uvijek u modi
Ved provjerena i dokazana enduro forma sa
sobom donosi ista takva tehnicka rjesenja, pa tako
XT u izvedbi R pociva na prednjoj gumi dimenzi-
ja 90/90-21 i straznjoj 130/80-17, $to znaci da
kroz zavoje mozda nece vladati suvereno, ali kada
se ukaze potreba da se prijede rubnjak ili pli¢i
potok, problema nece biti. Prednja teleskopska
vilica nudi hod od 225 mm, $to opet nije idealno
za cestovnu primjenu, no udobnost je svakako
pozitivna karakteristika ovakvog ovjesa. Prednja
disk ko¢nica je jo$ jedan element koji bi za agresiv-
niju cestovnu voznju trebao biti jadi, kao $to je to
slu¢aj na supermoto modelu sa oznakom X, ali
kada jednom uvidite da valja kociti ranije, pioble-
ma nema. Primjerice, Yamaha MT-03 ima osjetno
jacu i spremniju ko¢nicu. Okvir od ¢eli¢nih cijevi
izveden je robusno, a u sebi sadrzi spremnik ulja za

A Jednostavni i pregledni
instrumenti nude osnovne informacije
i spadaju u sredinu ponude

"
MULHACEN 659 .

A Najbogatiji instrumenti od testiranih
modela malo se slabije vide na jakom
suncu, ali zato nude pregrst informacija

agregat §to je Cesto rjeSenje na enduro motocikli-
ma. Podesen za XT, Minarelli agregat predstavlja
zlatnu sredinu, pa je ja¢i od MT-03, dok od
Derbija ima vise zakretnog momenta i zanemarivo

&

o

PEGASO STRADA 650

A Bogati instrumenti pruzaju sve
potrebne informacije i najvecu brzinu
kojom se motocikl do sada kretao

VjEsyEs ksan 74
etenzvan asfaltay alrkratak
hord'gallako dovodl 1 Krizu,

tlokinacesti'dolazi do
- muesama straznjeg kraja
g ¥ 1 ¢_ -

e

: =
manje snage. Opremljen sustavom sekundarne
dobave zraka te katalizatorima u ispuhu, ovaj agre-
gat zadovoljava sve aktualne norme o kvaliteti
ispusnih plinova. Straznji ovjes ¢ini Celi¢na vilica

XT 660 R
A LCD instrument ploca je najoskudnija
od testiranih modela, ali nedostaje joj
jedino pokazivac broja okretaja

o “
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sa monoamortizerom, a hod je opet velikih 200
mm, §to je 70 mm vise od Pegasa sa 130, te 80 mm
vise nego kod Derbija i MT-03. Ovaj motocikl
opremljen je prosje¢nim i ni po ¢emu posebnim
komponentama, koje svoj posao obavljaju zadovo-
ljavajude, ali donose i veliku prednost: najpristu-
pacniju cijenu sva Cetiri testirana motocikla.

OKVIRI | STAZNJE VILICE

MULHACEN 659

Na ponos tvorcima

Yamaha XT 660 R je najnoviji predstavnik duge
i mozemo redi legendarne loze enduro modela ove
kuée. Okrenuta korisnicima s ponesto avanturisti¢-
kog duha, a ujedno i najpristupa¢nija "Ikstejka"
posjeduje mnoge prednosti u odnosu na druge tes-
tirane modele. Svojim dimenzijama je najvedi, a

Varljaclije na temu

lako udomljuju isti agregat,
okviri i straznje vilice na Cetiri testi-
rana motocikla poprilicno se razli-
kuju, bas kao i rjeSenja za smjestaj
straznjeg amortizera. Svi okviri su
izradeni od celi¢nih cijevi, ali prva
razlika je u njihovom profilu, pa
tako Aprilija koristi kvadrati¢ne
cijevi, dok ostali modeli imaju okvi-
re od okruglih profila. Aprilija j
specificna i po straznjem kraju
okvira, koji je odvojiv, dok je kod
drugih sastavni dio konstrukcije.
Kako agregat ima sustav podmazi-
vanja sa suhim karterom, negdje
F g e T

treba smjes-

titi i spremnik

ulja. MT-03 ovd-

je cini iskorak jer je

spremnik ulja izdvojen, a

na ostalim motociklima je
ugraden u okvir motora. Razlika je
u tome Sto Derbi i Aprilija imaj

poklopce za dolijevanje s gornj o

strane, a Yamaha XT s boéne,_.;/

Po pitanju straznjih vilica slika je

sarolika, pa tako Derbi i MT-03

koriste aluminijske, a Aprilija i XT

Celicne vilice. U ovom slucaju celic-
L= %

MOTO PULS

na vilica sa sobom povlaci upotrebu
klasicnog centralno smjestenog

time i najprostraniji korisnik
Minarellijevog agregata, pa profitira
na udobnosti i polozaju vozaca. S
druge strane najdulji meduosovinski
razmak osim udobnije voznje donosi
i pomanjkanje okretnosti. Zapravo,
sve u vezi XT-a je pozitivno, dok ne
dode na red prednji kraj. Da smo
kojim slu¢ajem na testu imali model
X, odnosno supermoto izvedbu, vje-
rojatno bi se radilo o najboljem
motociklu na testu. Prisjetimo se,
verzija X je pobijedila na nasem uspo-
rednom testu jednocilindrasa prosle
godine. Ovako, zbog mekanog pred-
njeg ovjesa, slabe ko¢nice te kotaca
promjera 21" ovaj enduro dobiva
poneki negativan bod. Navedeno ne
znadi da je ovaj enduro lo§ motocikl,
s ¢ime Ce se sloziti tisuce korisnika
sadasnje i prethodnih izvedbi.
Jednostavno trebamo biti svjesni da
za svakodnevnu upotrebu, u kojoj
samo malobrojni izlaze s asfaltiranih
putova, postoji i bolje rjesenje. Tim
vise $to bolje rjesenje dolazi iz iste
tvornice 1 nosi oznaku XT 660 X, a
smatramo ga najboljim motociklom
u koji se do sada ugraduje ovaj
Minarellijev agregat. Supermoto na
stranu, i enduro izvedba je zaista
dobra, ali veliki prednji kota¢ koji
odreduje izbor guma nije namijenjen
asfaltu, ved terenskoj primjeni, $to
XT 660 R ¢ini najprikladnijim za
izlete u prirodu od svih testiranih
modela, ali ujedno ga i hendikepira
na cesti. Prilikom naglog kocenja ili
promjena pravca cijeli prednji kraj, ukljucujudi i
gumu, iziskuje ponesto strpljenja dok se ne
"namjesti” za novi polozaj. Kao i kod drugih moto-
cikala s ovim agregatom, izmjene brzina su lake, a
prijenosni omjeri dobro odabrani. U voznji poma-
lo nedostaje broja¢ okretaja jer se u zaru nadmeta-
nja s drugim motorima lako desi da stupanj promi-

onoamortizera  sa

progresivnim poluz-

2 jem, dok uz aluminij

“dolaze i novotarije. Na

Derbiju je monoamortizer

0 smjesten sa strane okomito i

; _ koristi svojevrsno poluzje,

dok najljepse rjesenje kra-

si MT-03, na kojem je

amortizer izravno spojen

2 na okvir i vilicu, a nalazi se sa

}"strane, u horizontalnom polo-

~— Zaju. Kako sva navedena rjese-

nja dobro funkcioniraju, mozemo

ukazati na vaznost razlicitih kota

ciklistike koje u konacnici definira-
ju osobine motocikla.

ni——
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# Lajedno ili svaki za sebe, svi
testirani motori nude uzitak
U voznji - svaki na svoj
nacin. MT-03 caruje u gradu,
XT je skloniji izletima u
prirodu, Aprilija voli brze
dionice, a Derbi pogled iz
kafica. Po terenskim
sposobnostima XT prednjaci
zhog svoje ciste enduro
konfiguracije, Derbi nije los
zahvaljujuci izboru guma,
MT-03 se snalazi zbog
sirokog upravljaca i odlicnog
poloZaja vozaca, a Pegaso
se tu snalazi nesto loSije

MOTO PULS .
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jenimo prerano ili nas na kasnjenje upozori bloka-
da broja okretaja. Do brzine od oko 130 km/h XT
je vtlo udoban i predstavlja dobro rjesenje za puto-
vanja, a mozemo posvjedoditi da mu vozaé i suput-
nik te tri puna kofera prtljage ne predstavljaju pro-
blem. Po brzini izmjene pravca te mogucnosti
naginjanja ovaj motor zaostaje za drugima, dok po
vrhunskoj ergonomiji prednjaci, pa je primjereniji
duljim putovanjima.

APRILIA PEGASO 650 STRADA
Svenamjenski jednocilindras

Dok pociva na svojim lijepim aluminijskim
naplatcima, Aprilija Pegaso izgleda zaista dinami¢-
no. Malo razocaranje dolazi kada uvidimo da
prednji ovjes ¢ini klasi¢na teleskopska vilica na
kojoj se nalazi blatobran sa ambicijama za moder-
nim izgledom. Blagi nedostatak zanimljivosti do-
Prednje kocnice su'najbpljetna =
testu, a cine ih dvadiska\promjeragss
298 mm's dvoklipnimKlijestimas
Veseli'nas vidjetidovoljnoisnage:
kocenja te’odlicnojozirane

.

MOTO PULS

lje nadoknaduje prednje svijetlo odlu¢nog i zanim-
ljivog izgleda, oko kojeg se nalazi malena maskica
te se nad njim nadvio neveliki vjetrobran. Tu su i
sveprisutni pokaziva¢i smjera s bijelim le¢ama, a
unutar maskice se nalazi bogata kontrolna ploca,
koja u odnosu na Derbijevu djeluje klasi¢no te
asocira na rjeSenja sa sportskih motocikala talijan-
skog proizvodaca. Pregledni pokazivac broja okre-
taja pored sebe ima potrebne kontrolne Zaruljice i
ekran od tekudih kristala, koji voza¢u osigurava
bezbroj informacija ¢iji prikaz se mijenja pomocu
tipke na lijevoj strani upravljaca. Upravlja¢ endu-
ro tipa prili¢no je uzak i zatvoren, poput onoga na
Mulhacenu, a retrovizori koji se na njemu nalaze
zanimljivog su okruglog, ali istovremeno i pomalo
zadiljenog oblika. Preko srebrnih plasti¢nih eleme-
nata na prednju masku se nadovezuju bo¢ne opla-
te, na kojima, za¢udo, nema krilatog konja, ve¢ je

MULHACEN 659
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k! % Testirani motocikli su

.+~ dovolinobrzii atraktivni da_
%+ budu zabavni i pruze uzitak
u'voznji; a opet, nece vam _.

~ promaknuti lijepi krajolici uz

. brometnice koje ste izabrali
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tu silueta lava svojstvena Aprilijinim proizvodima.
Iza upravljaca, povrh spremnika goriva, nalazi se
vrlo koristan pretinac za sitnice, u kojem je i otvor
za ulijevanje goriva, a svemu tome se pristupa
pomocu tipki na upravljacu. Kako se i moze oce-
kivati, poklopci agregata na sebi nose natpis
"Aprilia", da netko ne bi pomislio kako se radi o
istom stroju kao kod Yamahe ili Derbija. Lijepi
straznji naplatak, koji dizajnom odgovara pred-
njem, nosi pomalo neugledna ¢&eli¢na vilica, ali
izbor njezine boje uklapa se u ¢jelinu. Od talijan-
skih majstora dizajna nismo o¢ekivali nita manje.

Nista nova u dolini krilatog konja
Dok Derbi nudi vrhunske komponente, a MT-

03 savr$eno uravnotezen ovjes i ko¢nice, Pegaso se

drzi provjerenih vrijednosti i ne nudi drasti¢ne

-
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tivno je §to Pegaso zadrzava dobre osobine pret-
hodnika. Dok je testirani model Strada zapravo
supermoto i po¢iva na aluminijskim naplatcima
promjera 17", ovjes nesto duljeg hoda nego kod
Derbija i MT-03 dobro utje¢e na udobnost.
Prednja klasi¢na vilica te jedan disk promjera 320
mm ¢ine dobru osnovu, na koju se nadovezuje
okvir od ¢eli¢nih cijevi, ovoga puta pravokutnog
oblika. Dok okvir sadrzi spremnik ulja za agregat
kao i kod XT-a i Derbija, ima i jednu specifi¢nost:
odvojivi straznji kraj. Straznji ovjes je izveden sa
¢elicnom vilicom i posve uobicajenim monoamor-
tizerom povezanim preko progresivnog poluzja,
$to znaéi da ovdje nema potrebe za osebujnim
prihvatima istog amortizera. Kao i ostali testirani
motocikli, Aprilija ima pet stupnjeva prijenosa
koji se kod nje ¢ine nesto kraci, makar se to ne
pokazuje na krajnjoj brzini ili meduubrzanjima.
Laista ljepi aluminijski naplatcima).
sebi noseigume promjeraliss
Pegaso ciniipravimfimbiReonn
e Ja Uronjara 240
1 T aly s inya ol
IESETAMONMONKITENTIE!

S10

Najprostranije sjedalo medu
testiranim modelima osigurat
ce udobnost za vozaca i

' suvozaca, a dobro postavljeni
oslonci za noge i upravljac

'} upotpunjuju vrhunsku
ergonomiju <

Meduosovinski razmak iznosi 1.479 mm, $to je
svega 26 mm krace od najdulje Yamahe XT, a ¢ak
93 mm vise od najkra¢eg Mulhacena. Ova dimen-
zija koristi Apriliji jer joj ne kompromitira okret-
nost, a poboljsava stabilnost i udobnost, pa moze-
mo redi da je puni pogodak. Cijenom je ovaj
motocikl vrlo konkurentan, pa je samo enduro
Yamaha povoljnija, dok su druga dva motocikla
¢ak 10.000 kn skuplja.

Talijanska laka konjica

Kada su proizvodaci motocikala ustanovili da
trziStu nedostaje umjerenih enduro motocikla,
Aprilija je takoder uhvatila ritam te pocetkom
devedesetih predstavila model Pegaso. Od tada je
ovaj motocikl pod zastitnim znakom mitskog kri-
latog konja dozivio nekoliko izmjena i dorada, a
najsvjezija izvedba se nudi u cestovnoj Strada te

PEGASO STRADA 650
"
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terenskoj Trail izvedbi. Strada koju smo imali na
testu spada u kategoriju Funbike-a te kao takva
obecava dobre vozne osobine. Raduje nas da ova
"narodna" Aprilija jo§ uvijek predstavlja dobar
motocikl za pocetnike ili manje zahtjevne iskusne
vozace. Predvidljiv ovjes i dobre ko¢nice spremno
de isporuciti dozu zabave ako ste na nju spremni,
ali ¢e isto tako osigurati dozu sigurnosti ako je to
ono $to vam treba. Dok ovjes dobro reagira, a
prednja ko¢nica je jaka i lako se dozira, pretvrdo
sjedalo smje$teno je nisko, a upravlja¢ je odvise
zatvoren, pa Pegaso nije idealan za vrlo zustru
voznju kroz uske zavoje. Tu nas se malo vise doj-
mio MT-03, a Strada je zauzela odmah drugu
poziciju. Nisko postavljeno sjedalo ne bi
predstavljalo problem da tu nisu i nisko postavlje-
ni oslonci za noge koji dolaze do podloge prije
nego je to slucaj s drugim testiranim modelima.

Prednja kocnica svakako je najslabija Karika fia
inace vrhunskom motogikiir Za sniazn
kocenj treba Sfazio privut_ii‘ rﬂ_éi_bu,i"
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Toliko razliciti, da je tesko
povjerovati Kako dijele
pogonski agregat, a time i
veci dio performansi. Cetiri
razlicita pristupa za razlicite
stilove voznje

Nisko sjedalo ima i svojih prednosti, pa je tako na
ovom motociklu voza¢ najbolje zasti¢en od vjetra,
a dobra aerodinamika osigurava stabilnost pri
krajnjoj brzini koja nedostaje Yamahi XT.
Pegasu, ¢ini se, vise odgovaraju dulji i brzi zavoji
jer prednji kraj u sporijim zavojima treba samo
laganu pomisao o skretanju da ostro spusti moto-
cikl, $to je zabavno i uzbudljivo, ali prvi puta
moze izazvati neugodu. Ovaj motocikl i dalje
predstavlja jednu od referentnih tocki u klasi, pa
iako nije toliko dobro uskladen kao MT-03, nudi
vise udobnosti, a o vozacu ovisi koja mu je od tih
osobina na viem mjestu na popisu prioriteta.

MOTO PULS

YAMAHA MT-03
Pravi roadster

Svakako najupecatljiviji motocikl na testu s naj-
boljim imidzom, a velika pohvala ide njegovim
tvorcima zbog nevjerojatne paznje posvecene izgle-
du detalja. Ve naplatci od lake legure, iako djelu-
ju videno, donose nesto svjeze i dinamié¢no.
Prednja teleskopska vilica ne predstavlja vrhunac
tehnologije ovjesa, ali njezin dizajn sa zadebljanima
na mjestima gdje se prihvadaju kociona klijesta
pokazuje da se ne radi o prosje¢cnom motociklu.
Prednji blatobran ne donosi revoluciju, ali uklop-
ljen je u cjelinu i ipak ne djeluje svakidasnje.

4. f@w‘;ﬁﬁﬂﬂ?ﬂ Derbilse moze brzo voziti,
; _%:_L@K.L;Lt ali za to treba ponesto
DS OinEI0y i navikavanjaie toliko
vilinas
MTE03iili{Aprifije=

75
LRLOSEWISEDRAZIIES

SEstatakisnase sy
Sl JF

intuitivan'poput Yamahes ==

Nosadi prednjeg svjetla posve su druga stvar, pa
ostavljaju dojam kao da je netko proveo mjesece
doradujudi njihov oblik, kako bi izgledali kako
sada izgledaju. Prednje svjetlo zapocinje temu
streetfightera koja se proteze sve do straznjeg svijet-
la, a na testiranom motociklu se nad njime nasao
tamni vjetrobran s popisa dodatne opreme. Iza vje-
trobrana je kontrolna plo¢a s pokaziva¢em broja
okretaja te LCD-om koji pruza ostale informacije.
Iako ne nudi sve $to i Derbi te Aprilija, MT-03 je
ovdje bolji od XT, a ¢ini nam se da vise informaci-
ja nije nuzno. Tu su pokazivaci smjera identi¢ni
onima na XT-u, bas kao i retrovizori te prekidaci.




Upravlja¢ je na ovom motociklu iznimno $irok, a
dokazivanju napadackog raspolozenja dobro sluze i
Stitnici za ruke, koji takoder dolaze tek uz doplatu.
Vizualnom dojmu svakako doprinosi spremnik
ulja, koji se nalazi ispred agregata, a straznji amor-
tizer zarke boje ostavlja dojam skupocjenog unika-
ta, a ne serijskog motocikla. Lijeva strana motoci-
kla je nesto manje atraktivna jer se tamo nalazi
"samo" ispusni sustav. On pak ispod vozackog sje-
dala ulazi u osebujni ispusni top ispod sjedala, koji
zavr$ava dvjema cijevima. Sjedalo vozaca presvude-
no je materijalima u dvije boje i naglaseno $avom u
trecoj boji. Odli¢no je profilirano i uopde se ne kli-
ze, ali na duze pruge voza¢ bi se mogao pozaliti tek
na njegovu tvrdocu. Odvojeno sjedalo suvozaca
zaista je visoko, a zavr$ava gotovo iznad straznje
osovine, dok se pored njega nalaze rukohvati za
suvozada. Ovako kratak straznji kraj dodatno
naglasava ljepotu straznje vilice, koja takoder izgle-
da zanimljivije s desne strane jer se tu nalazi polu-
ga kojom se hvata za amortizer. Iza suvozackog sje-
dala se smjestilo pomalo polegnuto i izduzeno
straznje svjetlo, koje kao da zajedno sa blatobra-
nom pokusava ispuniti normu i ne dozvoliti da
ovaj lijepi motocikl prerano zavrsi.

Snaga svjezine

Tehnicki ovaj motocikl ne donosi toliko revo-
luciju, koliko odabrane komponente odli¢no
povezuje u voznji i kada je izloZen pogledima pro-
matraca. Prednja teleskopska vilica predstavlja
odli¢an odabir, a svojim progresivnim djelova-
njem do kraja iskoristava hod od 130 mm, te se
nadovezuje na straznji ovjes. Sli¢no je i sa ko¢ni-
cama koje na papiru ne predstavljaju ekskluzivu,
ali dva diska (jedini na testu) promjera 298 mm te
dvoklipna klijesta s klasi¢cnom ko¢ionom pum-
pom na ovom motociklu odli¢no rade. Ne samo
da nude obilje sile kocenja, ve¢ je ko¢nicu mogu-
e dozirati do u tancine, pa je zadovoljstvo koris-
titi se njome. Zanimljivo je da upravo ovaj moto-
cikl deklarira najmanju snagu iz Minarelli agrega-
ta, pa tako 45 konjskih snaga oslobada pri 6.000
okretajau minuti, ali u usporedbi s, primjerice,
Aprilijom tesko je primijetiti manjak od 10%.
Celi¢ni okvir od okruglih cijevi gotovo da se i ne
vidi ispod raznih vizualno-funkcionalnih eleme-
nata, a jedino ovaj model ima izdvojeni spremnik
ulja koji nije sastavni dio okvira. Specifi¢an je i
ispusni sustav koji objedinjava dvije ispusne grane

arim modelima, a jedan jé%oH
glemenata upadlnvog dizajfia
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i Cetiriventilski agregat te dovodi jednu debelu
cijev do ispusnog topa velikog volumena. Rezultat
je vrlo ugodan zvuk koji dopire iz dvije izlazne
cijevi, koje simuliraju dva zasebna ispuha.
Straznja vilica predstavlja jo$ jedno odli¢no vizu-
alno i funkcionalno rjeSenje, jer osim $to ¢ini
gotovo centralni dizajnerski element motocikla,
Sachs- ZF amortizer koji njome upravlja savr§eno
se nadovezuje na prednji ovjes.
Dobra u voznji i pred kaficem

Kako nedostatak snage nije pitanje kojim bismo
se bavili na ovom testu jer testirani motocikli vari-
raju svega nekoliko konjskih snaga, tako MT-03
ostaje u minusu jedino kada govorimo o manama.
Dok ¢e netko mozda prigovoriti tvrdom sjedalu,
koje doista izaziva umor nakon dulje voinje, ta ista
voznja je toliko zabavna da ¢ete umor tesko primi-
jetiti. Kada se voza¢ jednom smjesti na sjedalo,
koje od upravlja¢a odvaja samo kratki spremnik
goriva, te se primi za $iroko postavljene rucke, uz
kraljeznicu mu se pocinje javljati osjecaj kakav
obuzima djecu kada ¢ine neku vragoliju.

MULHACEN 659
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motociklima, ali svaki od n)lh 1pak nagane na
svoju stranu.

Tako nam se, primjerice, dugi hod ovjesa na
Yamahi XT vise svidio od onog prekratkog na §
Derbiju, dok izmedu dobro odmjerenih parame-
tara na Apriliji i Yamahi MT-03 ovaj potonji §&
| model ipak predstavlja bolje uravnotezenu cjeli- §
nu. Kada je u pitanju polozaj vozaca, mozda je
najteze donijeti presudu, jer tu dolazi do izrazaja §
primarna namjena za koju vam je motocikl potre-
ban, pa tako XT svakako nudi udobnost, ali uz §
nesto manje stila. Ostala tri motocikla nude vise g
stila, ali svakako manje udobnosti, ali bitna razli-
ka je u sirokom otvorenom upravlja¢u na MT-03

g i Derbiju. Dok ce vas XT vjerojatno uvjeriti da je
! vrijeme za opustanje, drugu krajnost predstavlja
drugi Yamahin model, zbog kojeg cete se visoko

j podignutih laktova smjeskati od
uha do uha dok agresivno vozite
medu automobilima. To ne zna-
¢ da isto necete htjeti i mo¢i na
ostalim motociklima, samo da
¢e vam na MT-03 to prije pasti §
na pamet. Sli¢no je i s teren-
skom voznjom, pri kojoj ovoga &
puta kocka pada u korist XT-a, |
koji je jedini enduro na testu,
pa kao takay u ovom podrugju
nema konkurenciju. Derbi &

MT-03 ima najévrséi osjecaj za upravljadem i & ona se tu najlogije snalazi. 1 Y AMA“A MT'“?’
djeluje najsigurniji. Svi smo se slozili da je najbo- B S druge strane, dvije . d
lji za asfalt i zavoje, a u voznji vrlo zabavan. @ Yamahe se mogu pohvaliti ? APR“.‘A PeanO Stl'a d
8| Najveca tezina na papiru niti malo se ne osjeti u g8l preglednijim retrovizorima LA
voznji, ¢ak naprotiv. Yamaha MT-03 je po voz- &8 jer su smjeSteni na nesto 3 DERB‘ Mu‘hacen
nim osobinama sli¢na Pegasu, ali s boljim poloza- 8 Sirim upravlja¢ima. Da .

3. YAMAHA XT 660 R

| jem vozaca, §to mu dopuéta vise aktivnosti. Po {8 zadovoljstvo 'ne prestaje
| zatvorenim zavo]lma i kroz gradsku guzvu MT-
03 pruZa osjecaj svemoci i ne osjeti se manjak sna-
ge na papiru prema ostalim sudionicima testa. f

i85 kada voznji dode kraj brine
4 se izgled ovog motocikla,

Ali,radi te smanjene snage agregat mu je najme- @ vaseg omiljenog motociklistickog Okupljallsta ili | ocekivanjima. Pegaso kao pravi funbike, odnosno Ly ::;?
ksi i najsladi od testne ¢etvorke i ne lupa ispod @ bilo gdje drugdje. Poznavaoci ée uzivati u zanim- ¥ blaga supermoto izvedba, moze preci izvjesne 1 <l
3.000 okretaja kao XT. Aprilija i XT nude nesto | ljivim detaljima, a laici u promisljenoj cjelini. dionice po makadamu, a cestovne gume znace da LN
bolju zastitu od vjetra, dok MT-03 bez dodatnog " blato valja izbjegavati. Kako dijele isti agregat, | 5
vjetrobrana kao i-Derbi na tom podrucju ne zas- # TAKO SLICNI, A TOLIKO RAZLICITI: 8 razlike u ubrzanjima, meduubrzanjima i krajnjoj .
luzuju hvalu. Ova Yamaha je tim nezgodnija pri « . XT-u teren, MT-03 cesta, Mulhacenu |§ brzini su minimalne, pa sva Cetiri motocikla § 3 r,',!{
krajnjim brzinama jer‘ima najsiri upravlja¢ od i dizajn, a Pegasu svestranost dosezu brzinu od priblizno 170 km/h, a na auto- EESSE _'_

«  testiranih modela, pa vozaa izlaze strujama zraka B Kako je ovo pocetak kraja naseg druzenja s ova cesti se tada medu njima OdVIJa mrtva utrka. :" g o=
poput zmaja na uzici. | Cetiri motocikla, treba napomenuti kako razlike 8§ Sitne razlike u deklariranoj snazi su zanemarive 288 F

S druge strane, s ovom Yamahom ne pomis- | medu njima prije svega proizlaze iz namjene, jer = jer ishod svakog nadmetanja prlhkom kretanja sa |

£ ljajte si¢i s asfalta. Od svih testiranih motoclkala | se neosporno radi o kvalitetnim i svestranim semafora ovisi o vozackom umljecu
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tip agregata

Jedan cilindar,
Cetverotaktni

Jedan cilindar,
Cetverotaktni

Jedan cilindar,
Cetverotaktni

- Y4

Jedan cilindar,
Cetverotaktni

* % %
Yamaha XT 660 R

Najbolji na terenu,

sjedi se visoko, ovjes
mekan, odli¢an za
makadam i rupe, najveci i
najudobniji na testu,
straznja kocnica

Prednja guma je

veliki hendikep na
cesti, Prednja kocnica je

1 zadovoljavajuca za teren,

W promjer x hod (mm)

100 x 84

100 x 84

100 x 84

100 x 84

zapremina

659,7

659,7

659,7

659,7

kompresija

10:1

10:1

10:1

10:1

o tip razvoda

4 ventila po cilindru,
SOHC

4 ventila po cilindru,
SOHC

4 ventila po cilindru,
SOHC

4 ventila po cilindru,
SOHC

hladenje

tekuc¢inom

tekucinom

tekuc¢inom

tekuc¢inom

napajanje

elektronsko ubrizgavanje
promjera 44 mm

elektronsko ubrizgavanje
promjera 44 mm

elektronsko ubrizgavanje
promjera 44 mm

elektronsko ubrizgavanje
promjera 40 mm

max. snaga KS(kW)-o./min.

48 (35,3) - 6.000

50 (37) - 6.250

48,6 (35,7) - 6.250

45 (33,4) - 6.000

max. okretni moment
Nm (kgm)-0./min.

58,4 (5,95) - 5.250

61 (6,25) - 5.200

55 (5,6) - 5.500

56,2 (5,73) - 5.250

spojka

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

4 br. brzina

k zavrsSni prijenos
* CIKLISTIKA
Okvir

lanac

Celi¢ni cijevasti

Lanac

Celigni cijevasti

Lanac

Celi¢ni cijevasti

lanac

Celigni cijevasti

prednji ovjes

Teleskopska vilica
promjera 43 mm

Teleskopska vilica
promjera 45 mm

Upside-down vilica
promjera 43 mm

Teleskopska vilica

hod prednjeg ovjesa

225 mm

140 mm

120 mm

130 mm

. straznji ovjes

monoamortizer

monoamortizer

monoamortizer

monoamortizer

hod straznjeg ovjesa

200 mm

130 mm

120 mm

120 mm

' prednji kocioni sustav

disk g 298 mm
sa dvoklipnim Klijestima

disk g 320 mm sa
cetveroklipnim klijestima

disk g 320 mm sa radijal.

Cetveroklipnim klijeStima

dva diska g 298 mm
sa dvoklipnim klijestima

* straznji kodioni sustav

disk promjera 245 mm

disk promjera 240 mm

disk promjera 245 mm

disk promjera 245 mm

__ guma prednja

90/90-21

110/60-17

110/80-18

120/70-17

TS eSS cuma straznja
o *s DIMENZIJE

~ul

A et

Wl meduosovinski razmak

130/80-17

1.505 mm

160/60-17

1.479 mm

150/70-18

1.386 mm

160/60-17

1.420 mm

duljina

2.240 mm

2.160 mm

2.070 mm

. Sirina

845 mm

860 mm

visina sjedala

865 mm

780 mm

810 mm

805 mm

151

161

131

151

LY

ali loSa na cesti. Na
maksimalnoj brzini (175
km/h) pocne malo

| lelujati, Sto je svojstveno
enduro motociklima,
previsok za nize stasom

Aprilia Pegaso
. Strada 650

. Ovjes, kocnice,
snaga, pretinac na
“ spremniku goriva, vozne
" osobine, udoban za one
nizeg stasa, cijena,
odnos: uloZzeno-dobiveno,
Oblik upravljaca,
nisko sjedalo za vise
vozace

Derbi Mulhacen 659

Dizajn, polozaj za

nize stasom,
ugradene komponente,
instrumenti, posebnost

~ == Grije za lijevu nogu,

s mekani i kratki ovjes |

i lako dode do kraja hoda,
. prejaka prednja kocnica u
sprezi sa loSom gumom,

cijena
' Yamaha MT-03
Najévrscéi osjecaj za
upravljacem, najbolji
za asfalt i zavoje,
najmeksi i najsladi
agregat - ne lupa ispod
3.000 okretaja kao XT,
= kocnice, vozne osobine,
dugacki spisak dodatne

-

L A - :
e spremnik goriva
- \ tezina (suha)

7 .:"‘:t-i krajnja brzina

| opreme, imidz
Cijena, voznja izvan
asfalta, zastita od

165 kg
170 km/h

168 kg
170 km/h

165 kg
170 km/h

174.,5 kg
170 km/h
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