RS [ abia X ity 250]

X-City je prvi Yamahin model maksi skutera s visokim kotacima.
Dizajniran je za europske kupce i vrlo je stylish. Yamahini
strucnjaci odmah su ga gurnuli u vatru: svjetska prezentacija
X-City ve¢ od starta pokazao svu svoju superlornost Vrlo je
stabilan i linearan u odgovoru na gas i kocnicu

CLIENA - . ' ‘

PISE: ZELJKO PUSCENIK
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Ovaj lucki grad veliko je srediste
juznog dijela Italije u kojem vlada veliki
prometni kaos. No, taj kaos je samo pri-
vidan, jer kad malo bolje upoznate uli¢-

ni sistem prometovanja, tu se tocno zna tko ima
prednost: onaj koji je brzi! A onda nas je krenulo...
Zanimljivo je da u Napulju izmedu dva raskrizja
barem tri puta netko zatrubi, a Napuljani se toliko
guraju, da se vozaci iz Milana i Trsta ovdje jedva
snalaze. Semafori ve¢inom trepéu Zuto, a ako osta-
vite samo 10 m razmaka od automobila ispred vas,
u trenu ¢e vam netko isko¢iti i primorati vas da
stisnete polugu ko¢nice do kraja.

Ova prava dzungla bila je idealno srediste za pre-
zentaciju jednog Yamahinog dinami¢nog skutera,
koji bi na semaforu, prema najavama njihovih teh-
nicara, uvijek trebao biti prvi. Osim nesnosne guzve,
napuljske prometnice su poznate po jos jednoj spe-
cifi¢nosti: katastrofalno losem stanju. Tako istrosene
ceste nismo vidjeli nigdje u Italiji, a prokrstarili smo
jucijelu. Pretezno su pokrivene kockama i kockicama,

Straznji kota¢ od 15 cola
izlazi iz okvira klase jer sva
konkurencija koristi oba
kotaca od 16 cola

_.c_,_ _-..

koje su rijetko u istoj ravnini, pa ¢e vam prodrmati
sve bubrezne kamence ako ih imate. Vjerujemo da
tu nikad nitko nije zaspao za upravlja¢em. U takvom
okruzenju najbolje se snalaze visoki kota¢i koji radi
svog. veceg promjera lakée uzjaéu na te neravnine i

odluila prezentirati svoj prvuenac u sl\utenma viso-
kih kota¢a ovdje, u dzunglama Napulja.

X-City je dizajniran za europske kupce i vrlo je
trendi. lako je vanj$tinom vrlo slican modelu X-

XEGity | je spe'cﬁan po
_|menzu| prednjeg kotaca)

cue
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Max, X-City je uzi skuter i nudi ve¢ spomenute
visoke kotace, koji su postali vrlo “in” posljednjih
godina. Stoga niti Yamaha nije mogla ostati po
strani u stvaranju ove nove klase maksi skutera.

U Napulju je X-City plijenio paznju prolazni-
ka, ne samo zato $to je jedini bio svjeze opran i
bez ogrebotine, $to je ovdje rijetkost, ved i zato
$to Talijani imaju istanc¢an ukus za dizajn. Nema
raskrizja na kojem nas nisu upitali kolika mu je
zapremina i kakav je u voznji.
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Yamaha X-City 250

" Wl o
Provjerena mehanika preuzeta od X-Maxa 250. X-City ima
ubrizgavanje goriva i 1 KS jaci agregat: maksimalnih 21,2 KS

Na jednom semaforu zaustavio nas je ¢ovjek za
upravlja¢em jedne isluzene Vespe na kojoj se ne
vidi kakva joj je bila tvorni¢ka boja i priupitao: "To
je nova Yamaha?" - i kada smo oéekivali uobi¢ajeno
pitanje dodao je - "Netko bi vam je mogao ukrasti
ovdje u Napulju." Ah da, to je jo§ jedna od speci-
fi¢nosti ovog lu¢kog grada.

MOTO PULS

Trendi izgled

Novi Yamahin skuter X-City izravno napada
kralja u klasi - Piaggiov Beverly te njegove nove
izazivae Peugeot Geopolis i Malaguti Password.
Pritom X-City ima vrlo tezak zadatak, a otegotna
okolnost mu je svakako cijena, jer je on u startu
skuplji od spomenutog vladara klase Beverlyja za
ne malih 10%.

X-City je specifican i po svojim dimenzijama
kotaca, jer za razliku od konkurencije on koristi
najiru prednju gumu u konkurenciji maksi sku-
tera visokih kotaca, dimenzija 120. Osim toga, i
straznji kota¢ od 15 cola izlazi iz okvira (kod kon-
kurencije su oba 16 cola).

Dizajn X-Cityja je svakako uspjesan. To potvr-
duju i prodajni rezultati modela X-Max, na koji
X-City neodoljivo nalikuje svojim prednjim svjetli-
ma. Ustvari, po dizajnu je X-City izduzena kopija
X-Maxa. Cak je i provjerena mehanika preuzeta od
X-Maxa.

X-City je prije svega korisno vozilo, a ne sportski
skuter. To znadi da je sve podredeno udobnosti i
funkcionalnosti. Sjedalo je prostrano i udobno za
sve tipove grade i uzraste. Uska podnica omoguca-
va brzo i lagano oslanjanje stopala na podlogu, $to
olaksava stalne stani-kreni kretnje.

Medusobna udaljenost upravljaca, sjedala i
oslonaca nogu dizajnirana je da prihvati gotovo
sve visine vozaca, od sitnijih djevojaka do kru-
pnih muskaraca. Nama se kombinacija udaljenosti
noge-sjedalo uc¢inila nesto manjom nego kod kon-
kurenata, $to ¢e pogodovati vozacima nizeg stasa,
ali bio mogla prouzrokovati umor u ledima kod
visih vozaca. Veliki vjetrobran stvara odli¢nu zasti-
tu od vjetra, $to e cijeniti svi oni koji skuter upo-
trebljavaju tijekom cijele godine. To se ne bi moglo
redi i za prednji $tit nogu, koji radi svoje vitke linije
pusta zrak na koljena vozaca.

I suputnik ima prvoklasnu udobnost. Odvojen
povisenim sjedalom, Sirokim i obilato podstavlje-
nim, ima prave aluminijske oslonce nogu koji se
izvlace iz siluete skutera, odnosno njegovih oplata.

Mjesto ispod sjedala je takoder brizno dizajni-
rano. Poslovni ljudi tako u plosnati prostor mogu
staviti vedi laptop, a svi ostali manju jet kacigu.
Ovdje je vidljivo smanjenje prtljaznog prostora u

Velik vjetrTraTMﬂ
od vjetra, sto ce cijeniti svi oni ko

skuter upotrebljavaju tijekom cijele
godine. To se ne bi moglo reci i za
prednji stit za noge, koji radi svoje
vitke linije dozvoljava hladnom zraku
da dode na koljena vozaca

¥ Snstrumenti'sadrze poratakiowanjskojitemperaturi;
vrlojkoristan za zimsko Koristenje skufera

odnosu na X-Max 250 radi uporabe visokog stra-
znjeg kotaca. Kota¢ na X-Cityju s donje strane
znatno povisuje podnicu prostora pod sjedalom,
§to onemogucuje smjestaj prave integralne kacige.
No, ona vam ni nede trebati jer je vjetrobran toliko
visok, da stiti kompletnu kacigu od strujanja zraka.
Dakle, jet kaciga bit ¢e vam dovoljna i za zimu.

Instrumenti su isto tako dopadljivo dizajnirani.
Analogni kilometar-sat je u prvom planu, a okru-
zuju ga dva analogna instrumenta za koli¢inu gori-
va i temperaturu rashladne tekudine, te digitalni
displej s donje strane s lijepom plavom pozadinom.
On sadrzi podatak o vanjskoj temperaturi, vrlo
koristan za zimsko kori$tenje, te sat i prijedenu
kilometrazu.

Visoki kotaci i Siroke gume

Siroke gume i veliki aluminijski 3esterokraki
kota¢i X-Cityu daju potrebnu agilnost i izvanred-
nu stabilnost u zavoju. Na lo$oj podlozi napuljskih
cesta X-City se nije pomaknuo niti za milimetar
i ulijevao nam je izuzetno povjerenje. Cyrsti kla-
sican okvir od ¢eli¢nih cijevi ne daje dojam da bi
se mogao uvijati. Jednostavno, vozite se sigurno,
a brze nego $to bi trebali, $to i zahtjeva ovaj gusti
promet u Italiji.

Potrebnu udobnost mu daje i dugacak hod
amortizera, sprijeda 100 mm a straga 105 mm,
§to je znatno vise od dosadasnjeg kralja katego-
rije Beverlyja. Na kockicama X-City klizi kao po
ravnom, a tek na vedim neravninama udari vas u
straznjicu. Ovdje smo kriterij udobnosti mora-
li znatno sniziti, jer bi ovdje imali poteskoca svi
danasnji skuteri.

Agilnosti u gradu pridonosi i kompaktni
meduosovinski razmak od 1.470 mm, $to je 75



e i i

Kompaktni meduosovinski
Zmak od 1.4/0 mm, St0
75 mm krace nego X-

brzom provlacenju medu
automobilima

mm kradée nego X-Max 250. I vitka konstrukcija,
uza nego na X-Maxu, pospjesuje brzo provlace-
nje medu autima.

Osobno bismo vise voljeli imati malo vecu dis-
tancu sjedalo-oslonci nogu radi nase povecane tje-
lesne visine (187 c¢m), jer nam je ovako ki¢ma nesto
povijenija, $to zamara u voZnji na neravninama.

Koc¢nice su tipi¢éne Yamahine s diskom sprijeda
270 mm i straga 245 mm. U voznji djeluju blago i
vrlo linearno, a odli¢ne su za lo§ asfalt. Kada i preja-
ko stisnete rucicu ko¢nice, iznenadeni neprilikama
na cesti, kota¢ se nece tako lako poskliznuti. Ali
ko¢nica nije slaba, kako bi netko mogao zakljuciti.
Na kraju svoga hoda odlu¢no zaustavlja ovaj 165
kg tezak skuter.

Vodeno hladen
jednocilindrican 4T agregat

Agregat X-Cityja je klasican Minarelli: jed-
nocilindi¢an, ¢etverotaktni, s variomatskim
prijenosom. Za razliku od X-Maxa, X-City ima
ubrizgavanje goriva i 1 KS ja¢i agregat. Ne treba
napominjati da podlijeze Euro 3 normama, jer
danas to svi moraju zadovoljiti. Maksimalnih
15,6 kW, odnosno 21,2 KS razvija pri 7.500
okr/min, dok maksimalni okretni moment
razvija pri samo 5.800 okretaja. Zanimljivo je
i vrlo pohvalno da X-City razvija maksimal-
ni moment na najnizim okretajima od svih
Yamahionih skutera. To ga ¢ini vrlo spremnim
na odgovoru na gas.

U sprezi s odli¢nim automatskim prijenosom
postize maksimalne performanse opustajuce i
bez stresa. Dakle, ovdje nemamo trzaje pri tre-
nutnom odvrtanju ruéice, a razvijanje je izuzetno
linearno. Maksimalna brzina mu je oko 120 km/

h, $to je prihvatljivo za jedan skuter. Mozda ¢e
se sportski nastrojenim voza¢ima uc¢initi nekon-
kretnim, no smatramo da snage ima dovoljno i
u okvirima klase. Pri tom je ispusni sustav vrlo
tih i uhu ugodan.

Ustvari, svaki detalj na ovom skuteru ostavlja
dojam vrlo brizne zavr$ne obrade. Uostalom, u
ovoj klasi detalji i imaju glavnu prevagu. Nazalost,
cijenom je najskuplji u klasi. S iznosom od 36.500

Rali iporaneniSokos;
straznjeg KotacaX:Cit
250 imajmanje priljaznog e
prostora|pod sjedalom s
odrost fia X-MaxAPoSloymi
ljudi ovdje'mogu staviti Veci
laptopya sviostalimanju jet

Kacigm -

Uska'podnicalomogucava
brzofilagano-oslanjanje =
stopalainapodlogu;, sto
olakSava'stalne/stani-Kreni
kretnje

kn skuplji je za 3.000 kn od direktnih konkure-
nata s visokim kota¢ima, Malagutijevog Passworda
250 i Peugeotovog Geopolisa 250, kojeg smo
testirali u proslom broju. Od vladara klase skuplji
je pak 4.500 kn. Ipak, svojim sadrzajem i vrhun-
skom zavr$nom obradom na kakvu smo navikli od
Japanaca opravdava visoku cijenu. Ako vam ona
nije problem, X-City mozete dobiti u bojama pla-
VOj, €rnoj i mis sivoj.

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni, SOHS

Obujam: 249 ccm

Hladenje: teku¢inom

Provrt i hod: 69,0 x 66,8 mm

Kompresija: 10.0 : 1

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Mjenjac: CVT

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica hoda 100 mm; straga
agregat kao ovjeSeni element, monoamortizer
hoda 105 mm

Gume: prednja 120/70-16, straznja 140/70-15

Kocnice: naprijed disk promjera 270 mm, straga
disk od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.175, Sirina
787, visina sjedala 790, osovinski razmak
1.470, tezina 165 kg

Deklarirano: snaga: 21,2 KS (15.6 kW) pri 7,500
okretaja, max. okr. moment 21.5 Nm pri 5,800
okr/min

Spremnik goriva: 10,5 litara

visok vjetrobran, stabilnost, prijenos,
kocnice, uzak za guranje, zavrSna obrada

mala udaljenost sjedalo-podnica, mali
prostor pod sjedalom, puse za noge,
centralni oslonac vrlo lako struze
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