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akon $to smo vas upoznali s enduro

modelom iz BMW-ove obitelji najmo-

dernijih jednocilindri¢nih motocikala,

red je da se pozabavimo i ostalim dije-

lom najuze rodbine, kako biste dobili

potpuni uvid u sve sli¢nosti, razlike i unikatne

osobine koje definiraju i ostala dva klona nove G

- serije. Test éemo u ovom broju posvetiti Xmotu

650, odnosno, predstavniku klase supermoto, koji,

iako vecinu elemenata dijeli sa svojim blizancima,

- na trzi$tu ipak nastupa kao samostalni model

definiran specifi¢nostima svoje klase i druga-

¢ijim uvjetima namjene. U stvari, ove moto-
cikle najlakse je usporediti s jednojaj¢anim
blizancima, koji, iako posjeduju istu genetsku
strukeuru, ipak postaju samostalne individue,
¢ije linosti, ali i karakter, osim s__Elg_ta okolno-
sti najvise odreduju okolina, drustvo i osob-

ni afiniteti. Vrlo sliéno je i sa predstavljenim

BMW-ovim jednocilindrasima koji su nastali na
identi¢noj DNK, baznoj strukturi koja je, ovi-

sno o uvjetima primjene, nadogradena razli¢itim

komponentama ciklistike. Rjesenje je vrlo jedno-

stavno i logi¢no, a u konacnici i financijski puno

isplativije. Naime, ako je rije¢ o modelu koji bi

se trebao podjednako dobro snalaziti-u svakod-

nevnom prometu kao i na terenu, normalno je

da cete ga opremiti off-road kota¢ima, gumama

i ovjesom duzeg hoda, koji e lakse apsorbirati i

one vrlo naglaene neravnine.

Za razliku od svog brata enduro usmjerenja,

BMW G 650 Xmoto ima zadatak privudi motoci-
kliste koji vise vole urbane sredine i zavojite ceste.
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Gradski decko”

Na bazi novog enduro modela BMW predstavlja i jednocilindricni
supermoto proizvod, koji uz modernu koncepciju atraktivnog dizajna
nudi i ugladeni pogonski agregat u kombinaciji s agilnom ciklistikom.
Motocikl je namijenjen svakodnevnoj upotrebi i uzivanju na zavojitim

dionicama. Praktican je, ekonomican i predvidljiv u voznji, ali i
financijski precijenjen, obzirom da je cjenovno prestigao vecinu
specijaliziranih modela iz ovog segmenta. U poznatom bavarskom
stilu, popis dodatne opreme je nepregledan, a u ponudi je i ABS
kocCioni, sustav kojem u ovom slucaju ipak nismo mogli naci svrhu
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Elegantan i moderan

Izgled prvog BMW-ovog jednocilindri¢nog
supermota je vrlo "friendly” i moderan. S druge
strane, motocikl vizualno neodoljivo podsjeca
na jedan od najpopularnijih modela iz ove klase,
KTM Duke II, $to nikako nije negativna osobina,
jer ipak je rije¢ o jednoj od ikona danasnje super-
moto i fun-bike klase. Iako ¢e ova koincidencija
najvjerojatnije doprinijeti atraktivnosti i boljem
prihvadanju ovog modela na trzistu, kopiranje
nedijeg identiteta zasigurno nije bila zelja BMW-
ovih dizajnera. Kako god bilo, dizajn ovog bavar-
skog motarrda zapocinje s asimetricnom prednjom
maskom u koju su integrirana dva svjetla nepravil-
nog oblika. Lazni spremnik goriva i hladnjak pra-
te vrlo usku ergonomiju motocikla, oplate su od
"$pricane” plastike otporne na vanjska o$tecenja,
a dominantna crveno-siva kombinacija boja savr-
Seno se uklapa u okvire suvremenog dizajna i vozi-
lu daje malo misicaviji i naglaseno atletski izgled.
No, za razliku od konkurencije koja ve¢ i dizajnom
zeli naglasiti nesta$ni karakter svojih proizvoda,
BMW:-ov supermoto na prvi pogled ipak ne djelu-
je pretjerano agresivno, vec elegantno i civilizirano.
Sjedalo je takoder izvedeno u dva tona, presvuceno
je protukliznim materijalom i dobro profilirano,
kako bi se vozacu osigurala udobnost zadovoljava-
juca za ovu klasu. Moderne izvedbe su i pokazivaci
pravca bijele boje, stop svjetlo LED tehnologije,
kao i lagana, pregledna i sveobuhvatna digitalna
instrument ploca.

Poznati DNK

Veé i letimi¢an pogled daje do znanja da novi G
650 Xmoto nije nista drugo do izvedenice terenskog
modela Xcountry, i to u smislu prave supermoto
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prerade. Dakle, enduro izvedbi kao bazi motocikla
pridodani su elementi koji definiraju supermoto
klasu. Tu prvenstveno mislimo na drugacije kota-
e, novi set-up ovjesa i snaznije ko¢nice. Od ostalih
preinaka tu su jo$ jedino nisko postavljeni prednji
blatobran sportskog usmjerenja, aluminijski kotaci
koji zamjenjuju Zi¢ane s terenskog modela, te dru-
gacija kombinacija boja. I to je sve.

Sve ono §to smo napisali o pogonskoj grupi na
modelu Xcountry u prethodnom izdanju vrijedi i
za Xmoto, jer ova dva klona osim donjeg postro-
ja dijele gotovo sve ostale elemente. Ipak, kako
ne biste rekli da smo ovom modelu pridali manje
vaznosti nego njegovoj enduro inadici, jo§ jednom
demo ponoviti osnovna svojstva.

Doradeni Rotax

G 650 Xmoto pokrece tekudinom hladeni
Rotaxov jednocilindri¢ni motor ukupne zapre-
mine 652 ccm s dvije bregaste osovine i 4 ven-
tila, kakav je pokretao i prethodnu generaciju
BMW-ovog soft endura. No, za novi proizvod
bavarski je proizvoda¢ u suradnji s Apriliom
S.p.A temeljito preradio pogonski agregat, kako
bi ga maksimalno pomladio, odnosno, teme-
ljito modernizirao i udahnuo mu novu snagu.
Sukladno navedenim ¢injenicama modificirana
je kompletna glava cilindra, ugradena je laksa
radilica, novi starter, alternator kao i mnostvo
komponenti izradenih od magnezija. Novi su i
elektronika, sustav ubrizgavanja te mapa palje-
nja. Sve je to ucinjeno kako bi se smanjila uku-
pna masa agregata, optimizirao termodinamicki
u¢inak i kako bi motor u potpunosti zadovoljio
stroge Euro 3 norme o ispusnim plinovima.
Iako u pogledu performansi ne mozemo govo-
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Uiskladu's orijentacijorm klase
motocikl se oslanja na atraktivne
aluminijske kotaceipromjera
17} na'koje su postavljene
niskoprofilne cestovne gume
dimenzija'120/70-17 sprijedai
160/60-17 straga

arazikmod Svojebracey (FIZAC T e M ) : riti o nekom znacajnijem napretku, snaga od 53
'Mlﬂdﬂ‘ Mﬂ SUPErmoto} A KS koja se oslobada pri 7.000 okr/min i okretni
. MOTOCIKIISte! ) moment od 6,1 kgm pri 5.250 okr/min su se
u]]u“lﬂlml L] ICIVDJSTAILNES % u primjeni pokazali sasvim solidnima i potpuno

I,lfJ.I.lL-l!.IJlH | gINENDZIESODINE ; dostatnima za motocikl ovakve konfiguracije.

A e Mjenja¢ je i dalje s pet brzina, spojka je u uljnoj
kupci, dok se elektronsko paljenje i elektrostarter
podrazumijevaju za ovakav tip vozila.

Okvir je izveden kao kombinacija ¢eli¢nih cije-
vi ovalnog oblika i aluminijskih profila, kako bi se
bolje nosio sa tezinom i osigurao $to ve¢u krutost, a
samim time i kompaktnost i stabilnost ovog super-
mota. Kako bi se maksimalno reducirala ukupna
tezina, konstrukcija straznjeg kraja je takoder izra-
dena od aluminija.

Za razliku od konkurencije, BMW i na ovom
modelu njeguje tradiciju pozicioniranja spremni-
ka goriva ispod sjedala, kako bi se snizilo teZiste i
osigurala bolja raspodjela tezine, dok se ispod "laz-
nog" spremnika nalazi kutija filtra za zrak velike
zapremine. Inale, zapremina pravog spremnika
goriva iznosi 9,5 1, uklju¢ujuéi rezervu od 3,5 1.

Promjena identiteta
po supermoto pravilima

Sustinske promjene izmedu enduro i supermoto
modela vide se i u kota¢ima, kao i u nesto redizaj-
niranoj geometriji, koja je neizbjezna u preinakama
ovakvog tipa. Kao $to smo ve¢ spomenuli, umjesto
zicanih naplataka koji karakteriziraju Xcountry,
supermoto izvedenica se oslanja na atraktivne alu-
minijske kotace s krakovima u obliku slova "Y",
koji svojim dizajnom nalikuju na one koji se ugra-
duju na Apriliju RSV 1000 R. Isto tako, prednji
kota¢ od 21 cola je zamijenjen kotatem veli¢ine
17" i $irine 3.5 cola, na koji se ugraduje niskopro-
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« Prednji disk promjera 320 mm na koji djeluju

Prednji kraj karakteriziraju
spusteni blatobran|sportskog
usmjerenjai vjetrobranska
maskica malil dimenzija, u
Koju sujintegrirana dva svjetla
asimetricnog oblika

= W Strainji kraj je na supermotu manje
zahtjevan, pa je zadrzao rjesenje diska od 240

filna guma dimenzija 120/70, dok je straznji kota¢
od 18 cola takoder ustupio mjesto kotacu od 17",
ali Sirine 4,25. Shodno tome ugradena je i iroka
guma dimenzija 160/60, $to je viSe nego dovoljno
za ovu snagu agregata. Manji kotadi zasluzni su i
za nize teziste prednjeg kraja, koje ujedno proizvo-
di i manje ziroskopske sile, pa je zato ovaj model
reaktivniji i brzi u promjenama smjera. NiZi kota-
& utjecali su i na vrijednost visine sjedala, koja je
snizena za 10 mm (s 930 na 920 mm), no to je jos
uvijek dosta visoko i predstavljat ¢e problem mno-
gim voza¢ima nizeg rasta.

Spustanje prednjeg kraja dovelo je i do promje-
ne predtraga, koji je u odnosu na enduro model
smanjen sa 118 mm na 98 mm, kao i do pomica-
nja prednje osovine unatrag, §to u voznji rezultira
agilnijom ciklistikom.

Sve to je uvjetovalo i krudi set-up ovjesa izve-
denog po supermoto parametrima. Prema tome,
prednja upside-down vilica s cijevima promjera
45 mm kod Xmota je ¢vr$éa i jaca u kompresiji
i povratu, koje je mogude regulirati, iako i dalje
ostaje nepromijenjenog hoda od 270 mm. U oba
smjera se moze podesavati i straznji jednostruki
amortizer klasi¢nog tipa, za razliku od endura, koji
je opremljen "zra¢nim" amortizerom preuzetim s
modela HP2, a hod mu je smanjen s 270 mm na
245 mm.

Xmoto je opremljen i najsnaznijim prednjim
kocionim sustavom od svih G 650 modela. Naime,
zaustavljanje je povjereno prednjem plivajudem
disku promjera 320 mm (prije: 300 mm), na koji
djeluju fiksna Brembo kociona klijesta s ¢etiri
kociona klipi¢a i dvije ko¢ione obloge. Navedene
izmjene su bile neophodne zbog izrazenije cestov-
ne voznje, guma sa daleko vedim gripom i dosta
opterecenijeg prednjeg kraja. Straznji kraj je na
supermotu manje zahtjevan, pa je zadrzao rjese-
nje diska od 240 mm na koji djeluju plivajuca
kociona klijesta.

I to bi bilo sve o razlikama izmedu modela
Xcountry i Xmoto. Iako se ne radi o nekim znacaj-
nijim preinakama, pona$anje motocikala u voznji
i njihov kompletan ustroj sasvim su drugaciji. Isto
tako, navedene modifikacije su utjecale i na polo-
zaj vozaca u sjedalu. U stvari, zahvaljujudi nizem
prednjem kraju voza¢ je gornjim dijelom tijela
pomaknut viSe prema naprijed i oslonjen vise na
ruke, no, to jo$ uvijek ne ugjece na ukupnu udob-
nost, jer ipak se i dalje radi o ¢istokrvnom endu-
ro polozaju. U svakom slucaju, ovakav polozaj je
podjednako djelotvoran prilikom manevriranja na
mjestu, gradskog slaloma i svladavanja dugih, krat-
kih i zatvorenih zavoja.

Uvijek gentleman

Kao i enduro model koji smo testirali u okolici
Rijeke, i Xmoto 650 smo provozali istim podne-
bljem uz, naravno, izostanak terenskog poligona,
koji mu ipak ne pristaje tako dobro kao njego-
vom terenskom bratu. Obzirom da su Rijeka,
Opatija, Lovran i sva okolna mjesta smjesteni na
obroncima brezuljaka i obiluju zavojitim cestama
1 ostrim serpentinama, bolje uvjete za upoznavanje
s jednim supermoto predstavnikom nismo mogli
niti pozeljeti. Kao prvo, u ovakvoj konfiguraciji
zavoja u potpunosti smo mogli osjetiti sve kvali-
tete moderniziranog motora, koji je vtlo elastican
i njezan u razvijanju snage. U stvari, pogonski
agregat snagu iskazuje potpuno isto kao i BMW G
650 X Challenge, $to znadi: vrlo linearno i fluidno,
a istodobno i snazno. Kao i enduro, i BMW-ov
supermoto se odlikuje minimalnim vibracijama,



bez obzira na to u kojem rezimu vrtnje ga vozili.
Jedina razlika je u zavi$nom prijenosu, koji je nesto
duzi od enduro inadice i njegova vrijednost iznosi
16:47, za razliku od 15:47 koliko su u BMW-u
namijenili za model Xchallenge. No, zato se Xmoto
moze pohvaliti nesto vecom kona¢nom brzinom,
koja iznosi respektabilnih 170 km/h. Naravno,
duzu voznju na tim maksimalnim vrijednostima
njegovi e vlasnici vjerojatno izbjegavati, ako ne
zbog mucenja agregata, onda zbog slabe zastite
od vjetra, koja u kombinaciji s uspravnim polo-
zajem sjedenja i $iroko postavljenim upravljatem
takvu voznju ¢ini previse napornom. No, oni koji
kupe ovaj motocikl za voznju autocestom ionako
ne znaju $to zapravo Zzele, jer on daje puno vise od
sebe na uskim cestama prepunim uzastopnih ostrih
zavoja.

ABS smanjuje zabavu

Tu je Xmoto u stanju pruziti sve ¢emu je jedan
supermoto namijenjen, pod uvjetom da uzmemo
u obzir da ovdje ipak nije rije¢ o nekoj race replici,
ve¢ motociklu koji je prije svega namijenjen "civil-
noj" uporabi. Tome u prilog govori i ¢injenica da
dolazi opremljen ABS sustavom kocenja koji - iako
dobar za pocetnike, koji uglavnom koriste ko¢nicu
dok je motocikl u uspravnom polozaju - pokazuje
nedostatke u nesto ekstremnijoj primjeni. Tada,

.ﬁr.LEIdJIJJ.Muﬂﬂu]
_;.LI.IJ.QL\‘.LLILIJ 1J]J.lI:l

ostatke prilikom

ekstremnije primjene
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naime, motocikl ima smanjene manevarske spo-
sobnosti, osobito za jedan supermoto, ¢ija je oso-
bita draz upravo u kasnim kocenjima i blokiranju
straznjega kotaca, znaci, upravo u onim stvarima
koje ABS u pravilu sprjecava. -

Tako smo se viSe puta zapitali koja je njegova svr-
ha na jednom takvom motociklu, no na kraju smo
odustali, iskljucili taj sustav i prepustili se uzivanju
u voznji na staromodan nacin, bez ikakvih tehni¢-
kih pomagala, $to se pokazalo puno kvalitetnijim
rjeSenjem jer nam se smanjio put koéenja, a1 moto-
cikl je bio puno upravljiviji, iako smo pozeljeli malo
bolje doziranje ko¢nica. Sto se tice same ciklistike,
ona je izuzetno dobro izbalansirana i motocikl brzo
pada u zavoje, agilan je na prebacivanju i stabilan
na izlascima iz zavoja pod punim gasom. Jedini

Jednostrukigspusnisustavizadoyoljavajeaross|
normeyarpotpunostiipratinyelstraznegikraja;

ograni¢avajudi ¢imbenik je malo premekani serijski
ovjes, pa stoga X moto previse 'tone', kako pri snaz-
nom kocenju, tako i pri otvaranju gasa, a ¢esto nam
se znalo dogoditi da osloncem za noge zagrebemo
po asfaltu i prije nego $to smo to ocekivali.

Bili bismo puno sretniji da je na njemu ovjes s
BMW-ove enduro inacice s istim pogonskim agre-
gatom. No, s obzirom na ugladeni agregat koji mir-
no iskazuje svoje 53 konjske snage, svi nedostaci
ovjesa lako se mogu prebroditi.

Malo nam je zasmetao tvrd mjenja¢ koji stvara
dosta veliki otpor pri agresivnom mijenjanju brzina,
osobito ako smo odludili ubaciti u visi stupanj pri-
jenosa bez upotrebe spojke. Ipak, ukoliko stupnjeve
prijenosa mijenjate 'skolski', mjenja¢ odmah mijenja
svoju ¢ud i postaje mek, podatan i nadasve precizan.

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, Cetverotaktni |

Promjer x hod: 100 x 83 mm

Obujam: 652 ccm

Odnos kompresije: 11,5:1 |

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: u uljnoj kupci s viSestrukim diskovima

Mjenjaé: 5 brzina

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica promjera 45 mm, hoda
270 mm; monoamortizer, hod 245 mm |

Gume: prednja 120/70-17, straznja 160/60-17

Koénice: naprijed disk promjera 320 mm i
kociona Celjust sa 4 klipi¢a, straga disk 240
mm i ¢eljust sa 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.155, Sirina
825, osovinski razmak 1.500, visina sjedala
920, tezina 159 kg

Deklarirano: snaga - 53 ks (39 kW) - 7.000 okr/
min, max. okr. moment - 6,1 kgm (60 Nm) pri
5.250

Spremnik goriva: 9,5 |.

Max. brzina: 170 km/h

ergonomija, agilnost, stabilnost,
ugladen motor bez vibracija

premekan prednji ovjes

— —

——

Pretjerana cijena

Sve u svemu, od ovog BMW-a ne treba oce-
kivati performanse kakvima se odlikuju specija-
lizirani supermoto motocikli, no G 650 Xmoto
je zato puno primjereniji za svakodnevnu upo-
trebu. Prakti¢an je, ekonomican, zadovoljava-
juce udoban, a u voznji se ponasa poput pravog
gentlemana: profinjeno, ugladeno i predvid-
ljivo. Uz to veé i sama ¢injenica da se radi o
BMW-ovom proizvodu znaci da je rije¢ o pro-
izvodu visoke kvalitete i zavidne izdrzljivosti,
iako ni to ne opravdava cijenu od 84.200 kn
(bez ABS-a), $to je iznos za koji mozete doslov-
no birati i izmedu puno poznatijih ili sofistici-
ranijih modela iz ovog ili ¢ak zapreminom jaceg
segmenta.
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