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zadovoljstvo detaljno se upoznati s novinama koje

su u nastavak imena dobro nam poznatog Yamahina
bestsellera ugurale oznaku S2. Mehanicka poboljSanja
i zatezanja prvih bora izvedene su sasvim diskretno,
kako se ne bi uniStio svestrani duh ovog motocikla
koji se zahvaljujuéi svojoj vjestini kombiniranja sporta,
udobnosti i svakodnevne upotrebljivosti ve¢ godinama
zadovoljno smjeSka s vrha prodajnih ljestvica.
Uostalom, zaSto mijenjati konja koji pobjeduje, kad ga
se moze nauciti novim trikovima?
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PISE: TOMISLAV BESENIC

Ne moramo posebno nagla-
$avati da smo ugodno iznenadeni svaki
put kada primimo poziv na svjetsku
ili europsku prezentaciju nekog novog
motocikla, no ovaj je put to nase izne-

nadenje bilo utoliko vece jer nismo oéekivali da e
tako biti predstavljen mortocikl koji je ipak samo
blago preinacena verzija svog iznimno uspjesnog
prethodnika. U uzurbanom svijetu vozila na dva
kotaca, doduse, sasvim je uobi¢ajeno da motocikl
koji na svojim ledima ima vi$e od dva ili tri proljeca
trzi§nog staza bude podvrgnut tretmanu obnove,
koji nije samo prigoda da se motocikl blago moder-
nizira, ve¢ i da se potiho uklone neke eventualno
uocene dje¢je bolesti. Jednako je tako uobi¢ajeno
da se za taj usavr$eni model na nekom toplom
kutku zemaljske kugle organizira i novinarska pre-
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zentacija, no s obzirom na to da popis dorada na
FZ6 ne ide puno dalje od nesto drugacijih kocio-
nih klijesta ili novog presjeka straznje vilice, doista
nije postojala neka velika vjerojatnost da ¢emo se
na jugoistoku Spanjolske svjedociti nekom bitno
drugacijem osjecaju voznje.

No, ¢injenica da je Yamaha ipak odlucila u
okolici Almerie predstaviti uvjetno receno sljedeci
narastaj svog «bestsellera» najbolja je potvrda koli-
ko im je taj model doista vazan. Jasno, nama nije
bilo ni na kraj pameti propustiti priliku da se za
upravlja¢em ovog u osnovi dobro nam poznatog
motocikla, kojeg karakterizira i izrazena sportska
crta, uhvatimo u kostac sa zahtjevnim planinskim
cestama, te da pritom upijemo i pokoju toplu zra-
ku mediteranskog sunca. Ovog potonjeg se, naza-
lost, nismo previse nauzivali, bududi je vrijeme bilo
(blago re¢eno) promjenljivo, no tijekom cjelodnev-
ne voznje atmosfera je medu novinarima bila vise
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nego odli¢na, a u tom su lezernom stilu prolazile i
sluzbene vecere. Na jednoj od njih imali smo zado-
voljstvo sjediti s dvojicom Yamahinih zaposlenika
koji su zajedno s nama vjesto ispreplitali teme iz
svijeta motocikala s onima iz podru¢ja problemati-
ke musko-zenskih odnosa. I sve bi vjerojatno ostalo
u tom lezernom tonu da na$ portugalski kolega nije
izrazio ¢udenje §to su FZ6 samo okrznule tehnicke
i dizajnerske promjene, posebno u svjetlu ¢injeni-
ce da su u protekle dvije godine glavni konkurenti
predstavili potpuno nove modele. S obzirom da
se ta primjedba odnosila izravno na njegov odjel
planiranja proizvoda, na repliku se odlucio britki
Britanac, jednostavno ustvrdivsi da model FZ6 S2
i dalje smatraju najboljim proizvodom na trzistu
i da obnovljena konkurencija ne bi trebala imati
ozbiljnijeg utjecaja na prodajne rezultate. Nekome
bi se ta izjava - tako okrutno istrgnuta iz svog kon-
teksta - mogla udiniti pomalo arogantnom, no za
punu istinu trebalo bi vam prenijeti i ostatak nje-
gove besjede u kojoj je naglasio da su se na promje-
ne manjeg opsega odlucili zbog dobro pogodene
pocetne osnove, te da su tako dobili na vremenu
za razvoj nekih potpuno novih modela koji bi se
mogli pokazati i neo¢ekivano revolucionarnima. I
prije nego li smo ga uspjeli ozbiljnije «zacimati» o
kojem se to motociklu radi ili barem u koju katego-
riju bi se mogao svrstati, njegov je nizozemski kole-
ga vjesto skrenuo razgovor u sasvim drugom smje-
ru duhovitom anegdotom o crvenokosim zenama
koja zbog svog sadrzaja ipak nije najprikladnija za
objavljivanje u ovakvom ¢asopisu.

Novo lice ljepotice

Prebacit ¢emo stoga pri¢u ponovno na Yamahu
FZ6 S2, koja je u potpuno goloj, kao i u svojoj
sport-touring inacici i bila nas glavni predmet inte-
resa na Iberijskom poluotoku. Bez obzira na to
da li ¢ete sjesti na naked model ili na poluoklo-
pljeni Fazer, prvo éete uoditi hvale vrijednu novinu
u obliku plo¢e s instrumentima izradene po uzoru
na onu s modela FZ1. To zna¢i da nije pretjerano
mastovita, ali je svakako funkcionalna i sadrzajna,
te, §to je najvaznije, konacno lako ¢itljiva. Uz sve
svoje vrline, plo¢a s instrumentima se svojim bitno
drugacijim kudistem namece kao glavni element na
temelju kojeg ve¢ pri pogledu sprijeda mozete razli-
kovati novi od starog modela. Jasno, to ne vrijedi
za verziju Fazer, kod koje je ta novina skrivena iza
velikog poluoklopa, na kojem je lako uo¢iti decen-
tne, ali dobrodosle promjene.

Dosadasnji model Fazera je, naime, imao poma-
lo bezli¢nu prednju masku koja je svojim elegan-
tnim i njeznim linijama vise pristajala nekom ugla-
denom putnom enduru negoli motociklu pokre-



tanom uzbudljivim sportskim srcem. Stoga je na
modelu S2 Fazer izvrSeno dobrodoslo zatezanje
bora, kako bi zajedno s novim i atraktivnijim pred-
njim blatobranom ukupne crte lice sada izrazavale
odredenu dozu agresije koju ovaj motocikl svakako
zasluzuje.

Uz zadovoljavanje estetske forme, prednja maska
mora odraditi i svoju funkcionalnu ulogu zastite od
vjetra gornjeg dijela tijela, a ova na Fazeru taj svoj
posao obavlja sasvim dobro. Odredeni nedostaci
mogu se uoditi na nadlakticama, koje s porastom
brzine sve vise « uzivaju» u masazi vjetra, a visi voza-
¢i zraéne bi struje mogli uhvatiti i vchom kacige.
No, ako ve¢ dobra zastita od vjetra ne zasluzuje
da je proglasimo savrienom, onda poloZaj vozaca
svakako nije pretjerano daleko od te titule. Fazer,
naime, spada u red onih modela koji svojom uku-
pnom ergonomijom ¢ine tako prirodan spoj izme-
du vozaca i motocikala, da period medusobnog
privikavanja i prilagodavanja uopde nije potreban.

Uz to §to je nadasve ugodan, polozaj vozaca je
i sasvim dovoljno agresivan, tako da se bez ika-
kvog problema, a ovisno o vlastitim promjenama
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lako ne skriva'svoj sportski karakter,
FZ6 spada u;red udobnih motocikla, * *
ato je posebno izrazeno kod modela
Fazer, koji uz vjetrobransku zastitu

ima i Sirok i ugodan upravijat - -

raspolozenja, mozete prebacivati iz turistickog u
sportski na¢in voznje i natrag, bez straha da dete
time na bilo koji na¢in narusiti kvalitetu suzivota
¢ovjeka i stroja. Gornji je dio tijela pritom dosta
uspravan, dok ugodno savijeni donji ekstremite-
ti pocivaju na ni prenisko ni previsoko postavlje-
nim osloncima za noge. Novina je tek drugacije
podstavljeno sjedalo, koje ¢e vam uvijek iznova
pruzati poprili¢nu udobnost, ¢ak i ako u jednom
komadu odluéite potrositi puni spremnik gori-

va. Prilikom duze voznje se ipak moze osjetiti
odredeni zamor materijala, no to je vise posljedi-
ca uspravnog poloZaja tijela koji dosta opterecuje
straznjicu, negoli nekog propusta kod konstrui-
ranja sjedala. Svakako treba pohvaliti i upravljag,
koji je oblikovan turisti¢ki i promisljeno, tako da
se uz ugodan polozaj moze pohvaliti i zavidnom
$irinom koja olaksava upravljanje ovim motoci-
klom, kako pri normalnoj, tako i pri agresivnijoj
voznji.

br. 77/5./2007.
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Sportsko srce ove Yamahe i
dalje voli visoke okretaje, no
¢ini nam se da je ipak nesto
manje izrazena stepenica u
razvijanju snagu
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Novi cete FZ6 od njegovog prethodnika najlakse
razlikovati po agresivnijem prednjem blatobranu

Jedna od novosti na $2 modela je nova
straznja vilica drugacijeg presjeka

Dr. Jekyll i Mr. Hyde

Iako se nacelno radi o potpuno istim motocikli-
ma, osjecaj za upravlja¢em naked inacice je potpu-
no drugaciji od onog na modelu Fazer. Kao prvo,
sukladno pravilima koja vrijede za ve¢inu potpuno
golih motocikala ovdje je potpuno iluzorno govo-
riti o zastiti od vjetra. No, to je nesto $to Cete uoci-
ti tek kada krenete s mjesta, za razliku od osjetno
uzeg upravljaca kojeg cete primijetiti ¢im sjednete
na motocikl. On svojom smanjenom $irinom, ali i

ukupnim oblikom, doprinosi osjetno agresivnijem
poloZzaju vozaca, s tim da istovremeno od njega
trazi da pomalo neprirodno skupi ramena. To je
ujedno i nasa najveca zamjerka u vezi ergonomije
ovog motocikla, no vjerujemo da ¢e mnogi ljubi-
telji napadackog polozaja na nju samo odmahnuti
rukom.

Njima e se sasvim sigurno svidjeti i to $to u
odnosu na svog poluoklopljenog brata naked
inadica pruza osjecaj da je opremljena nesto

flo dobre kocnice nisu trazile nikakvz
Yamahini su tehnicari dvostruke pred
nadogradili kocionim Klijesti

poboljsanja; no’
2 diskove ipak

tvrdim ovjesom, koji vozacu omogucuje da
bolje «ita» cestu, no moramo reci da su nam
se oba modela ucinila nesto meksima od svojih
prethodnika. Ne znamo je li taj osjecaj mekode
ovjesa samo posljedica toga $to smo se vozilo po
lijepo «ispeglanim» $panjolskim cestama lisenim
grbavih iznenadenja, ili je inace nepromijenjena
amortizacija jednostavno bila toliko dobro pode-
sena. Cinjenica je da testirani motocikli nisu
skakali po neravninama kao $to je to bio slucaj
proteklih godina, kada smo FZ6 vozili nasim
cestama svagdasnjim. Bez obzira na tu prividnu
mekodu, ciklistika je i dalje odisala sportskim
duhom, $to znaci da cete ovim motociklom biti
to brzi §to je cesta zavojitija. Stabilnost u zavo-
jima je bila i ostala uzorna, a osim $to smo ga
bacali u zavoje zavidnom lakocom, S2 nam je
pruzao i mnostvo povratnih informacija, kao i
osjecaj ¢vrstode prednjeg kraja. Iako je krivudavi
i vedinu vremena polusuhi asfalt skrivao brojne
zamke, motocikl je bez ikakvih problema podno-
sio 1 nesto ze$¢i tempo voznje i pritom nam ni na
koji nacin nije sugerirao da je usao u krizu ili da
je na samim granicama svojih mogudnosti.
Pri¢u o sportskoj ciklistici zavrsit ¢emo konstata-
cijom da nam se S2 generacija iako meksa - u¢inila
i jednako zabavnom, ali i nesto udobnijom, a tom
je osjecaju ugode svakako pridonijela i primjetno
manja koli¢ina vibracija na srednjim okretajima,
koje su bile jedne od rijetkih zamjerki proslom
modelu. U nedostatku boljih argumenata to ¢emo
iS¢ezavanje vibracija pripisati Yamahinim tehnica-
rima koji su tijekom zime svoju pozornost posve-
tili unaprjedenju elektronike pogonskog agregata,
odnosno sustava za elektronsko ubrizgavanje gori-
va. Uz promijenjenu unutra$njost ispusnog sustava
to su uglavnom i jedine spomena vrijedne novine
na pogonskom agregatu, pa tako nimalo ne zacu-
duje da teku¢inom hladeni redni cetverocilindras
uglavljen u dobro poznati i sada u crno obojani

MOTO PULS

63



uYamaha FZ6 S2 / FZ6 Fazer S2

YAMAHA FZ6 | FZ6 FAZER

redu putovali radi upoznavanja

novog S2 modela, imali smo
prilike provozati i proslogodisnju
verziju ovog motocikla, koja i dalje
ostaje u ponudi, ali s agregatom
prigusenim na 78 KS. Takav bi
se potez nekome mogao udiniti
i pomalo ¢udnim, no samo tako
dugo dok ne prihvati Cinjenicu da
je Yamaha time na najjednostav-
niji moguci nacin prosirila svoju
ponudu, te tako usla u podruc-
je smirenijih motocikala srednje

|:|ako smo u Almeriu u prvom
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zapremine kojim su dosad kraljevali
Suzuki Bandit i Honde CBF.

Uz mehanicko ogranicenje koje
vam smanjuje hod rucice gasa, pri-
gusenje snage na novom-starom
FZ-u izvedeno je i preko reprogra-
miranog sustava za ubrizgavanje
goriva. No, navedene promjene nisu
iSle uobicajenim putem povecanja
raspolozivog momenta na srednjim
okretajima, vec su jednostavno pri-
gusile agregat u svim podrucjima
njegova rada. Tako svojih 78 KS

svijet ostqj

odelom S2 u proizvodniji ostaje i

Paralelno s

proslogodiSnji model, koji uz nesto povoljniju
cijenu nudi i priguSeni pogonski agregat.
Njime Yamaha u svoje redove zeli privudi i
one nezahtjevnije ili manje iskusne vozace

razvija pri za tu snagu dosta viso-
kih 11.500 okr/min, dok 51,6 Nm
oslobada pri 10.000 okr/min, dakle,
pri onim istim okretajima na kojima
model S2 nudi svojih maksimalnih
63,1 Nm. Te se brojcane razlike
vrlo lako mogu osjetiti na krajnjim
mogucnostima motocikla, a poseb-
no na ubrzanjima, koja, doduse,
jesu iznimno linearna, ali su istovre-
meno i primjetno manje uzbudljiva.

U nizim je stupnjevima prijenosa
ta "umirujuca” karakteristika nesto
manje izrazena, buducdi se i ovakav
priguseni agregat tada lagano zavrti
do blokade koja se pali pri 14.000
okr/min, no kako odabirete visi stu-
panj prijenosa, tako brojevi okretaja
sve teze i sporije rastu. No, ukupne
bi performanse mogle dostajati lju-
biteljima turisticke voznje, koji ce
i s ovako prigusenim pogonskim
agregatom modi ostvarivati solidne
brzinske prosjeke, a kada to zazele,
imat ce i rezervu potiska da pojacaju
ritam. Sli¢no vrijedi i za neiskusne
vozace, koji ¢e s ovim motociklom
moci postupno istrazivati gotovo sve
liepote voznje, bez da pritom riskira-
ju da ih zavedu opake performanse
ili da ih iznenade nagle provale sna-
ge toliko karakteristi¢ne za original-

nu izvedbu tog agregata. Nama je
osobno taj nedostatak brutalnog
karaktera pomalo nedostajao, kako
kod kriti¢nijih pretjecanja, tako i
kod duzih ravnica, na kojima se s
porastom brzine sve vide osjecalo
da redni Cetverocilindras ne moze
osloboditi sve svoje potencijale.
No, smanjena snaga pogonskog
agregata nije jedina novost na
ovom motociklu. Novi je trostruki
katalizator, promijenjeno je i sje-
dalo koje bi uz svoj drugaciji oblik
trebalo pruziti i vise udobnosti,
repozicionirani su oslonci za noge
suvozaca, a kao opcija se nudi i
ugradnja ABS-a. Lo3a je vijest da je
bitno suzena paleta boja, a dobra
da je ponesto snizena cijena, pa ce
te tako vlasnikom nakeda postati
za 55.200 kn, dok Fazer moze
biti vas za 57.500 kn, $to ga cini
nesto skupljim od Honde CBF, ali
i jeftinijim od novog Suzukijevog
Bandita. Bez obzira na sve nave-
deno, nama se ipak cini da se prije
kupnje isplati ustedjeti jo$ otprilike
3 tisuce kuna, pa si priustiti obnov-
lienu S2 inacicu, koja nudi sve 5to i
ova ublazena varijanta, ali i posje
duje konkretnije performanse.
- e

- o

aluminijski okvir razvija u dlaku iste vr$ne vrijed-
nosti kao i prosle godine.

To znadi da FZ6 i dalje svih svojih sr¢anih 98
KS ispusta pri ravnih 12.000 okr/min, dok su 63
Nm okretnog momenta raspoloziva pri dosta viso-
kih 10.000 okr/min. S obzirom na to da je agre-
gat izveden izravno iz onog koji je pokretao proslu
generaciju supersport modela R6, oduvijek ga je
karakterizirao 'Dr. Jekyll i Mr. Hyde' karakeer,
odnosna kroni¢na nezainteresiranost i suzdrza-
nost na niskim i nagla provala temperamenta na
visokim okretajima. Iako ta dijagnoza «podijeljene
li¢nosti» i dalje stoji, subjektivnog smo dojma da

br. 77/5./2007.

je sada nesto manje izrazena ili da je barem bolje
stavljena pod kontrolu.

Sportski turizam

No, bez obzira na to $§to nam se u¢inilo da vise
nema tolike stepenice u razvijanju snage, motor i
dalje daje najbolje od sebe tek iznad 8.000 okr/min,
da bi «poludio» kada kazaljka obrtomjera 'nagazi'
9.500 okr/min. To je jo$ jedna od karakteristika koje
ovaj motocikl ¢ine toliko polivalentnim i stoga pri-
vla¢nim $irokom krugu potencijalnih korisnika. Jer
dok Ce strogo turisti¢ki orijentirani korisnici, koje bi
mogla zasmetati iznenadna promjena ¢udi, rijetko

kada posegnuti za tako visokim brojevima okreta-
ja, njima dijametralno suprotni adrenalina Zedni
voza¢i e itekako znati cijeniti $to ovakav zabavni
pogonski agregat izrazeno sportskog karaktera ¢ini
jednu skladnu cjelinu s isto takvim ovjesom. Kao
bonus tu je i duboki, iako pomalo prigusen zvuk
kojeg S2 rado oslobada jednom kada kazaljka obr-
tomjera nagazi «desetkur. Uz primjerenu akusti¢nu
kulisu i impresivna ubrzanja, FZ6 ¢e vam u visokim
rezima vrtnje pruziti viSe nego dovoljne ukupne per-
formanse, a o tome svjedodi i ¢injenica da je prema
velikom digitalnom brzinomjeru naked verzija bez

puno muke prebacila oznaku od 230 km/h, dok se



Motor: redni, Cetiri cilindra, Cetverotaktni l

Promjer x hod: 65,5 x 44,5 mm F

Obujam: 600 ccm |

Odnos kompresije: 12,2:1

Razvod: dvije bregaste osovina
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: tekucinom 1 -

Paljenje: elektronsko o i, - Ay ey

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje ok AN - & ] Y o = Al W Ll W L ] IS

Spojka: visestruki diskovi u uljnoj kupci el I [i% LSS g L L gt W B TSR -

Mjenjaé: 6 brzina L o e T — - = g, =ik | L |

Okvir: aluminijski

Ovjes: naprijed klasicna vilica, hod 130 mm;
straga oscilirajuca vilica s monoamortizerom,
hod 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki disk promjera 298
mm, straga disk od 245 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.095, Sirina
755, visina sjedala 795, osovinski razmak
1.440, tezina 180 kg (185 kg s ABS-om)

Deklarirano: snaga - 72 KW (98 KS) pri 12.000
okr/min, maks. okr. moment 63,1 Nm pri
10.000 okr/min

Spremnik goriva: 19,4 |

=y )

okretnost, napadacki polozaj vozaca,
ciklistika, razvijanje snage na visokim
okretajima

zastita od vjetra, elasticnost
FZ6 Fazer S2

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.095, Sirina
750, visina sjedala 795, osovinski razmak
1.440, tezina 186 kg (191 kg s ABS-om)

+

LN zastita od vjetra za ramena, elasticnost L r i 1
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]

okretnost, udobnost, ciklistika, razvijanje
shage na visokim okretajima

b F
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poluoklopljena verzija Fazer ¢ak i opasno priblizava-  ju opremljenu ABS-om. Te brojke ne samo da¢ine ~ Tako je to kad se rodite pod sretnom zvijez-
la magi¢noj oznaci od 250 km/h. S2 vilo privlaénom investicijom, ve¢ su i dodatna dom, pa vam Bog uz vje¢no mladolik izgled

Nakon $to smo pretresli sve vaznije novine, za garancija da ¢e FZ6 - ¢ak isada, kada pod naletom podari i talent da suvereno vodite ruku pod
sam smo kraj ostavili pri¢u o ko¢nicama, koje nisu  mladih lavova vise nije toliko usamljen na samom ruku naizgled opre¢ne vrline kao $to su sport-
ni trazile neka pretjerana poboljsanja, bududi im ni - vrhu svoje kategorije - i dalje s punim pravom pre- ski ugodaj, udobnost i svakodnevnu upotreblji-
dosad nismo mogli nadi ozbiljnije zamjerke. Znali  tendirati na naslov najprodavanijeg motocikla. vost.
su to i u Yamahi, tako da se na prednjem naplatku
i dalje nalaze dvostruki diskovi promjera 298 mm,
a jedina promjena odnosi se na ugradnju kocionih
klijesta izradenih od jednog komada, $to bi prema
tvrdnjama Yamahinih stru¢njaka trebalo omoguditi
lakse i preciznije doziranje. Mi smo im tu spremni
vjerovati na rije¢, bududi tijekom voznje nismo pri-
mijetili neke znacajnije promjene, $to znaci da ko¢-
nice i dalje besprijekorno obavljaju svoj posao, te ¢e
tako svojom snagom i kvalitetom doziranja zado-
voljiti najsiri mogudi krug potencijalnih kupaca;
od potpunih poéetnika do zahtjevnijih korisnika.
Treba spomenuti i to da smo najvise vremena pro-
veli za upravlja¢em modela opremljenog ABS-om,
koji je na nase iznenadenje pokazao zavidnu otpor-
nost na preranu i u pravilu bespotrebnu aktivaciju,
$to i nije tako Cesta vrlina kod ovakve vrste uredaja,
koji ¢esto vise odmazu negoli $to doprinose uku-
pnoj sigurnosti.

Sve u svemu, koé¢nicama je tesko nadi slabu to¢-
ku, kao uostalom i cijelom motociklu koji nas u
ovom svom obnovljenom izdanju ne zeli toliko
iznenaditi nekim novim trikovima, koliko nam
jos jednom zeli dokazati da u gotovo svakom svom
segmentu zasluzuje ocjenu vrlo dobar. Tome u pri-
log ide i konkurentna cijena, koja vam omogucuje
da vlasnikom S2 modela u naked inacici postane-
te ve¢ za 57.500 kuna, dok dete za zadovoljstvo
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posjedovanja Fazera morati izbrojati 60.900 kuna M
u obi¢nom izdanju, odnosno 65.900 kuna za verzi- : S
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FZ6 je od samog pocetka - - ‘
krasila izrazita sportska 1 . h

crta, a to se osjeti i na ‘ . = 4
ovim obnovljenim modelima i; ;




