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ovi BMW motocikli pogonjeni prvim

u povijesti paralelnim dvocilindri¢nim

agregatom iz ove kuce predvideni su za

pruzanje zabave svima, od svakodnev-

nih korisnika preko turista do potpunih
pocetnika u svijetu motocikala. Nakon obnavlja-
nja gotovo cijele palete proizvoda red je dosao i na
posve nove modele u ¢ijem srcu kuca dvocilindras
bogat zakretnim momentom, a tu su i novi ovjes
te remenski zavr$ni prijenos, koji gotovo da i ne
trazi odrzavanje. Dok je prije pojave ovog modela
u ponudi firme postojala praznina izmedu jedno-
cilindri¢nih modela zapremine 650 ccm te boksera
i ¢etverocilindrasa od 1200 ccm, sada tu prazninu
savr$eno popunjavaju novi F 800 S i ST. Dok je S
opremljen poluoklopom-i-nesto je sportskije opre-
dijeljen, mi smo imali priliku testirati ST inacicu
naklonjeniju turisti¢koj voznji. Sluzbeni podaci
pokazuju da je za razvoj ovih modela Bavarcima tre-
balo svega 47 mjeseci. Bududi se radi o posve novim
modelima, prilikom razvoja agregata suradivali su s
poznatom austrijskom tvrtkom Bombardier-Rotax
GmbH, $to je i do sada rezultiralo kvalitetnim pro-
izvodima.

“uniforme oficira iz Velikog rata. Posebni ¢ar oklo-

ey
Novi stari Kroj

Ako se za automobile iz ove bavarske kude lako
moze ustvrditi da su prepoznatljivi, za motocikle
istog rodoslovlja to je jos vise slucaj. Kada bismo
pokusali odrediti njihove zajednicke epitete, gle-
dano nekoliko godina unazad, prvo nam padaju
na pamet rije¢i poput upadl)wl i "zanimljivi".
F800ST, kao i drugi noviji modeli iz BMW-a, zra-

& neobjasnjivom konbinacijem-elegancije, klasic-—<ajenih._retrovizora smjestio se

nog, odlu¢nog i modernog. Na ovakvim motocikli-
ma mozemo zamisliti neuredne bikere duge masne
kose, ali isto tako i poslovne ljude, &ije odijelo od
Ciste runske vune kosta koliko i dodatna oprema
na testnom modelu. Ukratko, voljeli ih ili mrzi-
li, s ovih cete motocikala tesko skinuti pogled. Za
pocetak mozemo redi da je u aluminijske naplatke
sa po pet pauka u obliku slova “Y*-ulezen gole-
mi trud, jer djeluju izuzetno profinjeno, a opet su
dovoljno évrsti da podnesu zahtjeve koji se pred
njih postavljaju. Dok je prednji naplatak donekle
sakriven od pogleda dvama diskovima, klasi¢cnom
vilicom i zanimljivim blatobranom, straznji se s
lijeve strane otkriva u punom sjaju. Donekle ga
zaklanja jedino ovedi ispusni sustav, koji i pored
poprili¢nih dimenzija ne naruava linije ovog
skladnog motocikla. S desne strane straznji kota¢
uka vilica fluidnih linija, koju uokviruju
ementi Stitnika pogonmg e

p at v
i i¢no Jﬁlspod
_ﬁkt(ﬁf:s-desne str pod agregata se pr
ade obje

— - preslena lijevu stranu 1 ulile se u ispusni lonac. Iako
Nijemci ne vole takve usporedbe, dozvolit ¢emo
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ata--m
_ﬂu je 'rfuhkcr)a' putnog ra¢una--

.,
cijeviispusnog sustava, da bi iza agregata

si pjesnicku slobodu i redi da su boja i kroj ovih
oklopa odlu¢ni, elegantni i lijepi poput ¢asnicke

pima daje satenska tekstura, koja svojim priguse-
nim sjajem savr$eno ocrtava linije motocikla. Na
ovakvom oklopu sada ve¢ pomalo uobicajeni poka-
zivadi smjera s prozirnim lecama djeluju upadljivo
i zanimljivo. U jednoj ostroj liniji oklopi se penju
naprijed, prema prednjem svjetlu i vjetrobranskoj
maski, dok ih druga ostra linija vodi unatrag pre-
ma laznom spremniku goriva. Iako svojim oblikom
to ne da naslutiti, plasti¢ni "spremnik" u sebi ne
sadrzi gorivo, ve¢ se bezolovni benzin nalijeva kroz
otvor s desne strane sjedala i te¢e u spremnik pod
njim. Niti sjedalo ne mozemo proglasiti obi¢nim i
svakida$njim, jer njegov slozeni oblik to ne dozvo-
ljava, a presvlaka je kvalitetna i sprjecava klizanje.
Iza sjedala se nastavljaju rukohvati za suputnika,
koji ujedno sluze kao nosa¢ kofera. Straznje svje-
tlo vjerojatno je najmanje mastoviti element na
cijelom motociklu, pa zajedno s pokaziva¢ima
smjera samo obavlja primarnu ulogu i nema
pozitivan utjecaj na izgled. Tri putna kofe-
ra na testnom modelu spadaju u dodatnu
opremu i kao takvi mu estetski savrse-

no odgovaraju, ali na njih smo imali
i primjedbi. Prednji kraj odreduje
uglato svjetlo s dva ehpso—
idna reflektor
se jedan blago preljeva
preko ravne linije oklo-
pa. Ovo rjesenje je dru-
gacije, a opet vrlo sli¢no
kod svih BMW motocikala i
jedan je od vrlo prepoznatljivih
elemenata. Izmedu posve uobi- L

poprili¢no visok i pazlleo profi-
liran vjetrobran, a iza njega se nalazi
jo§ jedan prepoznatljiv element - kon-
trolna ploca. Kao i kod prednjeg svjetla,
ovaj dio je izveden od dva elipsoidna
oblika koji se presijecaju, dok se uz
njih nalazi kvadrati¢ni pokaziva¢

od tekudih kristala. Analogni = =
brzinomjer i broja¢ okretaja
jednostavni su i pregledni, pa

ih ne treba pretjerano ana-
lizirati, ali zato LCD pruza I
obilje informacija. Osim

podatka o vremenu, te glav-
nog i dva parcijalna brojaca
kilometara na raspolaganju
su mformaa}e poput koli¢ine
goriva, tcmperm rashlad-
ne tekudine i stupnja prijeno-
sa. Poput voditelja proda}e

dodati da to nije sve,
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oje rauna trenutnu i prosjeén
potrosnju, radl)us kretanja s raspolozi-
vim gorivom i sli¢ne korisne ig



BMW bi bio svatko

Ka ,o djeca slavnih roditelja cesto imaju blama jer
okolinaiog r ih.ocekuj uno, tako novi BMW
mJ'ru. lajnarnas;test:dolazeipod budnim u}zr m ljubitelja.
markesiu ‘.."]j:"r spremnihik kriticara. Da bi'f ,JIL’ biliizadovoljniy
dldrugi'bez posla ,;_ur uli'su'se bavarskirtehnicariiuloziyvsi
golemi jitrud kakoibi n ovi pardlelndvocilindras 1 motociki
SdUlidUEN okom)egdiZzablistalifodgoyanajucimisiajem
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F800 je lak i nezahtjevan za
voznju, pa ¢e korisnicima
omoguciti uzivanje u krajoliku
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- BMW F 800 ST

Odlicno uskladena ciklistika i
agregat dopustit ce prilicno
agresivnu voznju, dok ce
turisticki ovjes i gume na
vrijeme pokazati kada im je
previse

Rucke i prekidaci na njima
su tipicno BMW rjesenje,
pa tako pokazivace smjera
palimo odgovarajucim
tipkama kraj lijeve i desne
rucke, a gasimo ih tipkom
na desnoj strani

Prednje svjetlo tipiéno je-za noviju generaciju
og proizvodaca. Dva elipsasta reflektora, Dva ana aca su jednc g bilje
Jedan prelijeva preko ravne linije oklopa f informaci ___-g.ul""'** fla duljim putovanjima
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U duhu BMW-a instrumenti su kvalitetni i pre-
gledni, ali im nedostaje ono nesto $to bi nas uzbu-
dilo i potaknulo na igru.

Posve drugacija dva cilindra

Kada spomenemo bavarsku tvornicu u kontek-
stu motocikala, vedini ljudi ¢e na pamet prvo pasti
dvocilindrasi, ali ne poput ovog na dana$njem
testu. Prva asocijacija obi¢no su zrakom hladeni
glomazni agregati, ¢iji cilindri kao da su se zavadi-
li, pa svaki gleda na svoju stranu. Osim §to cilindri
testiranog modela F800ST imaju dobrosusjedski
odnos pa rade rame uz rame, odvodenje viska topli-

—_—
¥ _f

S i

¥ \ Bl omandad

Testni model bio je opremljen
trima putnim koferima s
popisa originalne dodatne
“  opreme. lzgledom su se
dobro uklapali, ali
nisu nas odusevili
u pogledu
prakticnosti
i korisnog

proste

.iﬁ

ne nije povjereno blagotvornim strujama zraka, vec
je to zadaca sustava hladenja teku¢inom. U glavi
motora koju dijele dva cilindra rade dvije brega-
ste osovine i ukupno osam ventila. Gorivu smjesu
spravlja sustav elektronskog ubrizgavanja sa tijelima
promjera 46 mm, a u ispusnom sustavu se nalazi
katalizator, kako bi utjecaj na okoli§ bio $to manji.
Agregat izraden u suradnji sa Rotaxom razvija 85
KS pri 8.000 okr/min, a snaga se preko Sestbrzin-
ske mjenjacke kutija prenosi na zupéasti remen, a
zatim na straznji kota¢. Ovaj agregat zapremine
798 kubi¢nih centimetara proizvodi se u tvornici
Rotax prema BMW standardima, a zatim dolazi

ograni¢enom na 34 konjske
snage. Ovo se postize jedno-
stavnim mijenjanjem mapa u
kontrolnom sustavu agregata,
a izmjene neposredno djeluju
na sckundarne leptire u usisnim
kanalima. Ovime se dodatno

siri krug potencijalnih kupa-

ca, a kako je izmjena besplat-
na prilikom kupnje, vjeruje- |
mo da ce se svidjeti mnogim _g
ziteljima Starog kontinenta.
Zahvaljujuéi tome mogucde je
kupiti "pocetni¢ki" motocikl, a

po isteku zakonskog perioda od
istog nastaje otvorena izvedba.
Remen je izabran kao elasti¢-
nije i lakse rjesenje od kardan- _|If
skog prijenosa, a opet trajnije

od lanca. Dodatna prednost
remena je to $to poput karda-
na ne iziskuje odrzavanje, $to je

kuje se raznim naprednim teh- f‘a"’_"'b,,\.'
ljanja ventilima ¥
.i’.r— ’u-
ciji serije "K". Kako vedi- 1 - 1
-~ gaw i Iy
LS
snazi motocika-
iz serije F800 sa snagom . ’ “\

u Berlin, gdje se obavlja finalna montaza
motocikla. Kompaktni agregat odli-

nologijama, dok je

sustav uprav- S d A, \
rijeSen preko klackalica, ™ 4}.
kao u posljednjoj genera- :

na europskih zemalja l Lt

ima stroge zakone o e = s \
la, za neiskusne

voza¢e BMW nudi modele

¥ -

]
A
pozitivna osobina za jedan putni
motocikl. Prednji kota¢ s gumom
dimenzija 120/70-17 i dva kociona
diska promjera 320 mm nosi tele-
MOTO PULS

—



Polozaj za upravliacenr ..-‘ b
udoban, a oslonci za nog

su postavljeni tako da ne -

umaraju. Vjetrobran stiti prsa

vozata, a do kacige dolazi - _l‘

- falﬂmwna struja zraka .

.
‘ ’

skopska vilica promjera 43 mm, dok straznji kota¢  na tezinu motocikla. Iako tezina od 209 kg i ne Umjerenost prije svega

s gumom 180/55-17 "visi" na jednorukoj vilici s djeluje tako malom, na ovom modelu je koristena ~ Ve¢ dok smo mu prilazili postalo nam je jasno
jednim amortizerom. Zanimljivo je da amortizer napredna tehnologija, kako kilograma ne bi bilo da se radi o pravom BMW-u koji ée pruiti puno
upravljaca dolazi u osnovnoj opremi i pozitivno i vie. Prije svega tu mislimo na kruti aluminijski udobnosti i biti spreman na pokoju vragoliju, ali
utjece na vozna svojstva. Kad smo ve¢ spomenuli  okvir koji koristi agregat kao optereceni dio, ¢ime kako god ga veliki ¢arobnjaci marketinga pred-
ko¢nice, mozemo dodati da se u dodatnoj opremi ge §tedi na tezini, a unapreduje se krutost. Sjedalo  stavljali, ovo nije Zivahan motocikl. Prvi elementi
nudi i dvokanalni ABS sustav, koji ve¢ pomalo i je postavljeno na nemalih 820 mm visine, a nizi s kojima smo dosli u dodir bili su putni koferi koji
o¢ekujemo od jednog BMW-a, s tim da posljed- voza¢i mogu izabrati tanje sjedalo, koje visinu pri- dolaze kao originalna dodatna oprema, pa su izgle-
nja generacija ovog sustava dodaje svega 1,5 kg lagodava na prihvatljivih 790 mm od tla. dom i bojom odli¢no uskladeni s ostatkom motoci-

AGREGAT

Rulku pod ruikzu sa Rotcozom
- Dok je BMW svakako u modellma F800 a proi-

jedan od najpoznatijih svjet- zvodi se u Rotaxovim pogo-
skih proizvodaca automobi- nima, da bi od tamo bio
la, s tek nesto manje pozna- dopremljen u Berlin, gdje
tom proizvodnjom motoci- se ovi motocikli sastavljaju
kla tvrtka Bombardier-Rotax MozZda nije svima poznato
GmbH dobro je znana po da je BMW poceo kao tvor-
agregatima koje razvija i pro- nica zrakoplovnih motora i
izvodi. Jedan primjer njihove da logotip predstavlja bijelu
suradnje je i jednocilin- elisu koja se okrece na pla-
dricni agregat zapre- vom nebu. Poznavateljima
mine 650 ccm koji  zrakoplovstva znano je i ime
= pokrece BMW Rotax, jer njihovi dvotaktni,
modele F650, Ccetverotaktni, a u zadnje
te manje vrijeme i revolucionarni dizel
poznate agregati pokrecuznatan broj
:1.':1'5'!_ modele Jawa- lakih zrakoplova diljem svije- EEEEERZRRT
e i Bombardier ta. Kada se dvije tvrtke s toli- ERTPEPEPHES
Cetveroci- kim iskustvom i kvalitetama JEENTTSTISTTETS SN
¥ kala, dok je ujedine na jednom projek- |G
slavu dozivio u tu, rezultat tesko moze biti Smo mott;cikl testirali
Aprilijinom Pegasu. manje nego izvrstan. Takav u Njematckoj, mozemo se
Kroz slicnu suradnju je slucaj i sa dvocilindrasem tiesiti da reg’istarske plocice
je nastao i dvocilindri¢- kojeg smo imali priliku testi- u Hrvatskoj ipak nisu
ni agregat koji se koristi rati u BMW F 800 ST. najvece na svijetu
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kla. Pohvala na racun istih moze se uputiti kada je
rije¢ o vrhunskoj kvaliteti, ali istodobno ima mje-
sta i za kritike na ratun prakti¢nosti. Gornji kofer
izvana izgleda prostrano, no kada ga uspijete otvo-
riti kombinacijom zakretanja, povlacenja i raznog
baratanja klju¢em i polugama, bolje je da ste spre-
mni na iznenadenja. Naime, kofer ima dvostruku
oplatu, $to znadi da su stjenke debele poput rucke
upravljaca, a to znatno smanjuje korisni prostor u
njemu. Bo¢ne kofere odlikuje sli¢no komplicirano
otvaranje kao i sli¢an nedostatak prostora, dok im
je dobra strana to $to ih je mogude ponesto prosi-
riti i tako im povecati volumen. Prakti¢ni koferi
nisu primjereni za ozbiljnija putovanja, pogotovo
ne udvoje, a nikako nisu prikladni za prevozenje
profesionalne fotografske opreme kakvu koristi-
mo. Nakon $to smo uspjesno pretovarili kofere,
sjeli smo na motocikl i uvidjeli da se radi o pra-
vom sportsko-turistickom motociklu, jer polozaj za
upravljacem je idealan,
s to¢no dovoljno opte-
redenja na rukama. Kut
upravljaca je odli¢no
izabran, pa su tako ru¢-
ke dovoljno otvorene da
pruzaju dobar osjeéaj u
voznji, a opet ne "raza-
pinju" vozaca. Polozaj
oslonaca za noge tako-
der je dobro izabran, a
tijekom testiranja smo
se mogli uvjeriti da ne
umara vozaca. Dosao
je red i na najvecu,
ako ne i jedinu manu
ovog motocikla, a to je
manevriranje u mjestu.

F800ST pociva na preiiiepim aluminijskim
naplatcima sa pet paoka u obliku slova Y

Nemala tezina od 209 kg i odito nesto vise tezi-
$te ¢ine guranje motocikla unatrag te bilo kakvo
manevriranje s nogama na tlu vrlo nespretnim
i neugodnim. Iako je nakon naSeg druzenja s
F800 ovaj problem postao ne$to manje izrazen,
ne mozemo reci da smo se na ovu osobinu brzo
naviknuli. S druge strane, nakon §to smo pokrenuli
agregat i uputili se na voznju, ST nas je ugodno
iznenadio. Pokazao se kao vrlo okretan motocikl u
voznji uskim gradskim prometnicama i u guranju
kroz guzvu u Miinchenu za vrijeme Oktoberfesta.
Nakon $to smo ulili gorivo i ponistili sve postavke
putnog racunala, zaputili smo se prema poznatim
njemackim autocestama na kojima nema ogranice-
nja brzine, kako bismo isprobali $to ovaj dvocilin-
dra3 moze, te ¢im prije stigli do seoskih cestica po
kojima je uzitak voziti. Kako smo i ocekivali, dvo-
cilindra$ vuce vrlo linearno u svakom rezimu, bez
ikakvih naglih provala snage. Ubrzanja i meduubr-

>>>

zanja su zadovoljavajuda, a kako je razvijanje sna-
ge ravnomjerno, logi¢no je da u visim okretajima
"obitava" vise konjskih snaga. Mjenja¢ je precizan i
odlucan, niti tvrd, niti mekan, uostalom, kao i cije-
li motocikl. Poluga spojke nesto je tvrda nego smo
se nadali, ali niti nakon cjelodnevne voznje nismo
osjetili umor u lijevoj podlaktici, pa nema razlo-
ga za brigu. Zvuk koji dopire iz ispusnog sustava s
dvije izlazne cijevi nikoga nece pretjerano uzbuditi,
niti e izazvati okretanje glava, ali to je pozitivna
osobina za jedan putni motocikl.

Zastita od vjetra je dobra, pa tako niti kod brzina
vecih od 150 km/h ne dolazi do neugodnih turbu-
lencija, iako prilikom voznje preko 160 km/h valja
spustiti glavu iza vjetrobrana, jer koliko god mirne,
struje zraka pri tim brzinama umaraju voza¢a. Cak
i s putnim koferima, koji poslovi¢no destabilizira-
ju motocikl, F800ST je ostao miran pri krajnjoj
brzini koja iznosi priblizno 210 km/h. Na autocesti

Jednoruka aluminijska vilica dovoljno je lijepa da bi mogla stajati kao zasebni izlozak u
muzeju dizajna, ali pomalo je neupadijiva zbog plasticnih stitnika pogonskog remena

br. 78/6./2007. MOTO PULS



BMW - POVLJEST

Od Messerschmitta do dan

® Povijest tvrtke BMW poci-
nje Cak i prije slavnih lovaca
Messerschmitt iz Drugog
svjetskog rata, davne 1913.
godine, kada je Karl Rapp u
bivsoj tvornici bicikala nado-
mak Miunchena pokrenuo
vlastitu proizvodnju zrako-
plovnih motora. Nedaleko od
njega Gustav Otto, sin prona-
lazaca Cetverotaktnog moto-
ra s unutarnjim izgaranjem,
u vlastitoj tvornici proizvodi

zrakoplove. Godine 1916.
osniva se tvrtka za proizvod-
nju zrakoplova Bayerische
Flugzeugwerke GmbH (BFW),
dok Rapp preimenuje svoj

tvrtku u Bayerische Motoren
Werke te kao prvog direktora
imenuje Franz-Josef Poppa.
Godine 1922. BFW i BMW
GmbH se udruzuju, ¢ime je
stvorena tvrtka koju poznaje-
mo danas. Godine 1917. ova
tvrtka proizvodi prvi vlastiti

zrakoplovni agregat (do tada
su proizvodili po licenci). S
ovim i sljedec¢im agregatima
postavljeni su mnogi rekordi,
zbog cega je tvrtka postala
iznimno uspjesna i poznata. U
svijet motocikala ulaze 1920.
godine, kada inZenjer Martin
Stolle razvija agregat M2 B 15
za motocikl "Victoria", ¢ime
BMW ulazi i u svijet vozila
na dva kotaca. Sve ostalo je,
kako se kaze, povijest.

nam se ukazala prilika i za prvo pravo iskusavanje
koc¢nica, kada je dobro¢udna Nijemica treée zivot-
ne dobi procijenila da ne idemo toliko brze od nje-
zinog obiteljskog karavana, pa se prestrojila ispred
nas. lako je njezina procjena bila kriva, vrhunske
ko¢nice na testnom motociklu uéinile su svoje, a
stabilna ciklistika ih je zdusno poduprla.

Dok bi na nekom drugom motociklu ovo bila
situacija nakon koje bismo potrazili osvjezenje na
sljede¢oj benzinskoj stanici, BMW nam je ulio
povjerenje svojim mirnim pona$anjem. Dok smo
mu mi spremni prigovoriti §to u voznji ne pruza
osjecaj uzbudenja, $to i nije neki nedostatak za
putni motocikl, tu istu dosadnu mirnocu moze-
mo pohvaliti u potencijalnim kriznim situacijama.
Upravo kada nam je autocesta dosadila domogli
smo se predjela koji obiluje kvalitetnim cesticama
preko zelenih polja i kroz pitoreskna mjestasca, pa
smo se prepustili uzivanju. I doista, uzivali smo.
Kako su se nizali zavoji i brezuljci, sve nam se vise
svidala upravljivost ovog motocikla, a nedostatak
uzbudenja nadomjestio je prekrasni bavarski krajo-
lik. Kilometri su jednostavno nestajali iza nas dok
smo na F800ST krivudali izmedu pasnjaka, pa se i
sami ¢udimo kako smo ostali dovoljno pribrani da
se sjetimo snimiti potrebne fotografije. Uskladeni
ovjes predstavlja idealno rjesenje jer s lako¢om guta

TEHNICKI PODACI

Razvod: Dvije bregaste osovine u glavi i Cetiri
ventila po cilindru

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promjera 43
mm, hoda 140 mm; straga jednoruka vilica sa
monoamortizerom, hod 140 mm

Koénice: naprijed dva diska promjera 320 mm
i koCione Celjusti sa 4 Klipica, straga disk od
265 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.195, Sirina
860, visina sjedala 820, tezina 209 kg

Deklarirano: snaga - 85 ks (62,5 kW) - 8.000 okr/
min, max. okr. moment - 8,76 kgm (86 Nm) pri
5.500 okr/min

Spremnik goriva: 16 |

+ kvaliteta, zavrsna obrada, kocnice,
upravljivost, ovjes

L okretnost na mjestu, nedostatak uzbudenja

br. 78/6./2007.

umjerene neravnine, a istovremeno sa sigurnoscu
vodi motocikl kroz zavoj. Umjerena voznja, pa ¢ak i
zustriji tempo, ne predstavljaju nikakav problem, pa
se za upravljaem stalno osje¢amo sigurno. Ko¢nice
dozvoljavaju kasna kocenja, iako pri korekcijama
kroz zavoj ponesto ispravljaju motocikl. Tek kada
smo ponukani kvalitetnim asfaltom i zagrijanim
gumama poceli pregjerivati, BMW je poceo $iriti
putanje, makar ni tada nije bilo mjesta neugodi, jer
takvo ponasanje smo ocekivali i kod manje agresiv-
ne voznje. Za istinsko pretjerivanje nedostajalo je i
ponesto snage, posto 85 KS nije previse za tezinu
koja je u pitanju. U kombinaciji s blagom prirodom
agregata tek razumna koli¢ina snage znadi da smo
se mogli "ispucavati” tek iz sporijih zavoja koje smo
prolazili u drugom stupnju prijenosa. Testiranje
smo zavrsili jos jednim potezom autoceste, pokojim
kilometrom kroz grad i, naravno, pomalo nespret-
nim parkiranjem, ali dojam koji je F 800 ST ostavio
na nas vise je nego pozitivan.

Dobro je biti BMW

Danas motocikli doZivljavaju svasta, pa ée tako
vlasnici neke voziti po stazi, na nekima ée paliti gume
ispred lokalnog okupljalista mladih, dok ée tredi veéi
dio radnog vijeka provesti na straznjem kotatu u
gradskim duelima. Testirani BMW spada medu one
motocikle koje e vlasnici paziti i redovno prati, ali
kada za to dode vrijeme posteno ¢e ih natovariti i
potjerati na iscrpljujuéi put. Ako smo ga dobro pro-
cijenili, a vjerujemo da jesmo, F800ST ¢e upravo u
takvom tretmanu uZivati, jer ne radi se o motociklu
za voznju na straznjem kotacu ili brusenje oslonaca
za noge na grobni¢kom asfaltu. U pitanju je pro-
vjeren, ugladen i dobro odgojen motocikl na kojeg
"roditelji" mogu biti ponosni. Na nas je prije svega
ostavio dojam vozila koje je planski izradeno do kraj-
njeg detalja i na kojem je svaki vijak na svom mjestu,
a o svakom elementu je pazljivo razmislilo nekoliko
stalozenih njemackih inZenjera. Neupadljiv, ali opet
privlacan izgled pokazuje da ga nisu osmislili samo
hladnokrvni strojari, ve¢ su u njegovom nastajanju
imali utjecaja i vjesti dizajneri. Tako koncepcijom
paralelnog dvocilindrasa zapremine 800 ccm nema
direktne konkurencije, mozda najblizi bi bio vre-
mes$ni Yamahin TDM. Zapreminom sli¢na Honda
VER raspolaze s nesto vise konja, sto rezultira ve¢om
brzinom, ali tu je i manja udobnost, dok je cijenom
BMW osjetno povoljniji. Iako ¢e na ovom moto-
ciklu rijetko tko doZivjeti adrenalinsku voznju, ¢ini
nam se da za 86.947 kn kupac dobiva vrhunski stroj
zavidne kvalitete. Ako je jurnjava ono $to Zelite, slo-
bodno trazite dalje, ali ukoliko vam je jurnjava dosa-
dila ili vas nikada nije privlacila, a putovanja vam
predstavljaju uzitak, F 800 ST je svakako jedan od
pravih motocikala za vas. l

Spremnik goriva nalazi se pod
sjedalom, kako bi teziSte bilo
nize, a shodno tome otvor za
ulijevanje goriva je s desne
strane ispod sjedala




BMW F800ST ¢ini skladnu i kvalitetnu
cjelinu, kako u pogledu dizajna, tako i u
pogledu voznih osobina. Dok je u mjestu
pomalo nespretan, ¢im krene postaje
okretan i vrlo upravljiv. Sigurnosti u
zavojima doprinosi i amortizer upravljaca
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i po svemu svjez, i ovaj
BMW nudi vrhunsku
kvalitetu.i zavrsnu obradu
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