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Suzuki B-King ]

Performanse

Punih 6 godina cekali smo

da Suzukijevi marketing
menadzeri odluce kako je
konacno doslo vrijeme da
jedan velik san pretvore u
javu. | nisu se prevarili, B-
King joS uvijek oCarava mnoge
ljubitelje motocikala, ponajvise
svojim rekordnim dimenzijama
i snagom. 'Najveci' i 'najjaci'
sasvim su opravdani epiteti za novog Kralja nakeda. Prilikom
svjetske prezentacije na njemackoj pisti EuroSpeedWay, kojoj
smo ekskluzivno prisustvovali, uvjerili smo se da nema nista
slicno na trzisStu. Mehanika je preuzeta sa najnovije Hayabuse,

a dizajn ostao vjeran izvornom prototipu iz 2001.

PISE: ZELJKO PUSCENIK

«Za sve koji su rekli da to
nije moguce...» Tako nekako zapocinje
reklama koja se ve¢ mjesecima vrti na
Eurosportu i brojnim drugim satelit-
skim TV programima. Doista, malo bi

se koji proizvoda¢ usudio svojim kupcima ponu-
diti jedan tako snazan motocikl u naked izvedbi.
Uvrijezeno je mlleenJe da bi agregat zapremine
entimetara i snage koja prelazi
daleko bolje pristajao u motocikl
aerodinamickim oklopima, koji omogu-

cava postizanje velikih putnih brzina i svladavanje

velikih udaljenosti bez veéih napora za vozaca. No,
Suzuki je ve¢ napravio takav motocikl, a ime mu
je Hayabusa, i mi smo vam ga predstavili u pros-
lom broju Moto Pulsa. Ali B-King je ne$to dru-
go, on predstavlja relativno ekstremnu filozofiju u
svijetu power nakeda, a ona se ve¢ opasno pribli-
zila takozvanim 'Streetfighter' preradama koje sve
¢e$ée mozemo vidjeti na ulicama. Zapravo, cijeli
motocikl izgledom viSe podsjeca na preradu nego
na nesto $to je upravo sislo s proizvodne trake. Zato
nas nimalo ne ¢udi slogan kojim zavr$ava reklama s
pocetka testa: «Koncept koji je
postao stvarnost.»

Ovaj Suzukijev brutalni
naked prvi je put svjetlo dana
ugledao na sajmu u Tokyju jos
2001. godine i iako je tada bio
samo koncept, mnogi su mu
predvidali svijetlu buducnost.
Kako je tada B-King predstav-
ljao ¢udo dizajna i bio svemir-
ski nestvaran, danas, nakon 6
godina toliko smo «omeksali»
da su nam cak i mega ispusni

topovi postali gotovo normalni. Kamere na stra-
znjem dijelu umjesto ogledala i veliki displej nisu
zazivjeli u proizvodnji, ali zato je svakako zazivjela
brutalna snaga razvijena za postizanje brzin-
skog rekorda u klasi serijskih motocikala
i za novu Hayabusu. Usprkos tome,
dizajn je kao rijetko do sada sacuvao
originalan izgled tada prikazanog 4
prototipa.

Sto je prioritet u izradi
ovog modela govori i nje-

gov sam naziv 'B-King',
koji je skradenica od 4
Boost King, odno- .- ( |
e

sno «pojacani kralj».
Njegov agregat je
u konac¢noj verziji

s 1.299 ccm pove-
¢an na 1.340 ccm,

a i oplate imaju
rekordnu Sirinu za
ovu klasu. Kad malo
bolje razmislimo, ona je
rekordna za bilo koju kla-
su. Dimenzije su toliko impo-
zantne, da nas
inace visoki test vozac

na B-Kingu izgleda malo kao
Capirossi na Desmosediciju.
I dok posljednjih godina ten-
dencija u konstruiranju moto-
cikala krece prema $to manjim
dimenzijama i okretnijim
ciklistikama, novi Suzuki je
potpuna suprotnost zeljna
pretjerivanja i slave. Za njim
Ce se svakako svi okrenuti, gdje
god parkirate.

Brutalna snaga

Sve oko ovog Suzukijevog 'zlocestog decka'
odise neskrivenom, sirovom i nadasve brutalnom
snagom. Ve¢ pri prvom pogledu na njega jasno
vam je da s jednim takvim motociklom nema $ale
i da je u rukovanju njime potrebna velika doza
opreza, gotovo strahopo$tovanja. Ako vas u to ne
uvjeri njegov robustan izgled, onda ¢e to uciniti
agregat od 1.340 ccm zapremine, preuzet izravno
sa Suzukijevog novog maksi tourera koja napada
rekorde, Hayabuse. Razlike izmedu njih su vid-
ljive jedino u ispusnim sustavima i samom usisu.
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Doduse, taj agregat i ne razvija istu snagu kao na
Hayabusi (cca 200 KS) niti brzine koje vas u veéini
zemalja mogu dovesti izravno pred suca za prekrsa-
je, a u nekima ¢ak i u zatvor, ve¢ B-King ipak pre-
ma najavama razvija «<samo» nesto preko 180 KS.
Naime, tvornica jo§ uvijek ¢uva taj podatak u strogoj
tajnosti, a na svjetskoj prezentaciji je svaki japanski
djelatnik baratao drugacijim podacima. Tako su
engleskom MCN-u najavili 181,5 KS, talijanskom
Motociclismu 183,6 KS, a mi ne¢emo objaviti $to
su nama rekli, ve¢ ¢emo pricekati jo§ mjesec dana,
kada bi prvi primjerak trebao sti¢i u Europu gdje
Suzuki obavezno mora sluzbeno deklarirati snagu
u homologacijskim formularima. Bilo kako bilo,
preko 180 KS ¢ini ga najja¢im naked motociklom
koji je ikada ugledao svjetlo dana.

imaj
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Agregat sa Hayabuse

Spomenute vrijednosti je proizveo cetverocilin-
dri¢ni tekuc¢inom hladeni agregat koji je do zapremi-
ne od 1.340 ccm dosao uz vrijednosti provrta i hoda
od 81,0x65,0 mm. No, to ne znaci da je golema
snaga koja pokreée B-Kinga postignuta uz onu sta-
ru poznatu uzrecicu: 'nema zamjene za zapreminu.'
Istina, zapremina je tu igrala veliku ulogu, ali uza sve
to Suzukijev je agregat posljednja rije¢ tehnike. Tome
u prilog govori i upotreba ventila od titana, klipova
od legure aluminija, koji omogucavaju omjer kom-
presije od 12,5:1, karika presvucenih krom-nitridom
kako bi se smanjilo trenje, te unutrasnjosti cilindara
presvucenih kompozitnim elektrokemijskim materi-
jalima, koji poboljsavaju odvodenje topline, trajnost
te omogucavaju bolje brtvljenje.

Za hladenje se brine veliki zaobljeni hladnjak
potpomognut s dva elektri¢na ventilatora promje-

ra 160 mm, dok je dodatni uljni hladnjak smjesten
ispod glavnoga.

Novi B-King opremljen je posljednjom verzijom
Suzukijevog sustava ubrizgavanja koja ukljucu-
je dvostruko leptirasto tijelo pozicionirano jedno
iznad drugog, a u njima se nalaze dvostruki injek-
tori sa 12 finih spray mlaznica. Prvi injektori rade
cijelo vrijeme, dok se drugi uklju¢uju samo na viso-
kim okretajima. Promjer leptirastih tijela B-Kinga
je 44 mm, za razliku od onih 46 mm ugradivanih
na dosada$njim modelima Hayabusa. Prva leptira-
sta tijela otvara sajla kojom se upravalja direktno
s rucice gasa, dok druga otvara kompjuter izracu-
nom iz podataka prikupljenih s brojnih senzora.
Za uskladivanje rada motora, kao i za upravljanje
ubrizgavanjem goriva i paljenja, brine se novo 32-
bitno rac¢unalo s 1024 kB ROM-a, a od elektroni¢-
kih pikanterija vozacu je na raspolaganju i S-DMS,
Suzukijev sustav mijenjanja mapa rada motora, prvi
put primijenjen na ovogodiSnjem Suzukiju GSX-
R-u 1000. No, dok supersportski GSX-R posjeduje
tri mape rada, B-King ih ima samo dvije, a njihov
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qswuki B-King

"W Oslonac nogu je napravljen
iz jednog masivnog komada,
a guma na nogaru potpuno
neutralizira vibracije

-
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Najljepsi detalj za Kralja: U analognom kromom obrubljenom
brojacu okretaja nalazi se veliki displej sa mnostvom informacija
poput odabira moda paljenja "A" ili "B", mjera¢ temperature
rashladne tekucine, mjerac goriva, sat te broja¢ kilometara,
ukupni i parcijalni. S desne strane je jos jedan displej sa
trenutnom brzinom i praktiénim podatkom u kojoj se brzini
trenutno nalazite. No, taj podatak je tesko vidljiv jer se ispred
njega nalaze crijeva kocnice koje ga zaklanjaju od pogleda

vaj| 20 da je sKinutsa
SUPErsportskog motocikla

= 4 Iavrsna obrada je za

svaku pohvalu. Na spremniku
goriva nalazi se bravica za
kijué sa sustavom protiv
krade, koji sadrzi promjenljivi
kod. Naime, svaki puta

kada gurnete klju¢ u bravu
elektronika promijeni njegov
kod. Na kromiranom poklopcu
nalaze se prekidaci za ulazak
u izhornik kompjutera

MOTO PULS

odabir je voza¢u dostupan preko prekidaca smjeste-
noga na spremniku za gorivo. Tako je moguée oda-
brati posve sirovu snagu, gdje vam je jedini ograni-
Cavajudi ¢imbenik vasa desna ruka, ili nesto blazu
mapu rada motora, rezerviranu za losije vremenske
uvjete. Uz to vozacu zivot olaksava i SCAS, $to je
Suzukijeva skradenica za sustav klizne spojke.
Ispusni sustav 4-2-1-2 zavriava s dva doista gole-
ma ispusna topa izvedena u obliku nepravilnih
Cetverokuta, koji su smjesteni ispod sjedala suvo-
zada i jedan su od najupecatljivijih dijelova moto-
cikla kada ga gledate sa straznje strane. Njihova je
veli¢ina dijelom uvjetovana Euro 3 normama, jer
se u njemu nalaze ogromni katalizatori, zahvalju-
juéi kojima je novi B-King naj¢isci Suzuki ikad
napravljen.
Ciklistika dostojna supersportasa
Obzirom na golemu snagu, u Suzukiju su na

ovaj motocikl ugradili jo§ jedan tehni¢ki element
koji je dosad uglavnom bio rezerviran za supers-

crnil werzijul TotociklaBra

A Radi Sirokog spremnika goriva noge su vam uvijek rasirene i spremne za napad prema
zavoju. B-King je velik i tezak motocikl, pa ga morate rusiti muski. No, to nije nimalo tesko,
jer je novi power naked uvijek vrlo stabilan i miran, te ga je tesko izbaciti iz "takta"

W Pokazivaci smjera
smjesteni su u izbocenja
na Sirokom spremniku

portske jurilice - amortizer upravljaca. To je jo§
jedna vrijedna komponenta koja smiruje brutalnu
snagu ovog 235 kilograma teskog motocikla. No,
amortizer upravljaca nije jedini element preuzet sa
sportskih motocikala, pa se u jednu ruku nadamo
da je B-King otvorio vrata ne¢emu $to ve¢ duze vri-
jeme prizeljkujemo i na ostalim motociklima klase
naked. Ovaj 'Streetfighter’, naime, ima potpuno
podesivu upside-down vilicu, kao, uostalom, i stra-
znji monoamortizer. To zna¢i da se i na prednjem i
na straznjem ovjesu moze podesavati predopterece-
nje opruge te sila kompresije i povrata amortizera.
Isto mozemo redi i za straznju vilicu izradenu od
legure aluminija, sastavljenu od tri lijeva, kako bi
se u najvecoj mogudoj mjeri izbjeglo nepotrebno
zavarivanje. Njezin trokutasti oblik i lijepa izvedba
takoder kao da su izravno preneseni s nekog GSX-
R-a, a ne razvijeni posebno za ovaj naked. Ved i
same te Cinjenice, ¢ak ako i izuzmemo potentni
agregat, smjestaju B-Kinga u zasebnu klasu, jer tim
su mogucnostima podesavanja ovjesa opremljeni

isa Sii'brourera
jima a
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doista rijetki naked motocikli. Ipak, nemojte se
zavaravati, B-King nije sporta$ bez oklopa, poput,
na primjer, Aprilije Tuono. Ovo je maksi-naked u
pravom smislu te rije¢i, a njegovu golemu snagu
u kombinaciji s 235 kilograma 'suhe' tezine treba
nekako pripitomiti. Stoga B-King ima kut uprav-
lja¢a od 25,5 stupnjeva, dok mu predtrag iznosi
107 mm, a meduosovinski razmak mu je nemalih
1,525 mm. Uz to je tu i straznja guma pozamas-
nih dimenzija 200/50-17, dok je prednja zadrzala
uobidajene dimenzije od 120/70-17.

Kocioni sustav jedan je od vaznijih elemenata
kod ovako snaznog i teskog motocikla, pa su se zato
u Suzukiju pobrinuli da ni u tom segmentu B-King
ne bude zapostavljen. Naprijed su plivaju¢i disko-
vi promjera 310 mm, a na njih djeluju radijalno
postavljena klijesta s ¢etiri klipica. I glavni cilin-
dar je radijalan, $to uz snagu koc¢enja omogudava
bolji osjecaj na poluzi ko¢nice. Straga je jedan disk
pozama$nog promjera od ¢ak 260 mm, a na njega
djeluju klijesta s jednim klipom.

atijdiboja ima/SrEbT0]
erlalojsivozacal:

HSpUEE eV

sivefpoklopce™eli

Aerodinamika je za slabice

Na ovom motociklu neéete modi predugo uzi-
vati u njegovoj snazi, tj. zadrzavati se na brzinama
vedima od 200 km/h, osim ako posjedujete nad-
ljudsku snagu koja bi vam to omoguéila. To je vid-
ljivo ve¢ na prvi pogled, ¢im ugledate prednje svje-
tlo iznad kojeg se nadovezuje minijaturna maskica,
koja djeluje kao da vise stiti instrument plo¢u, nego
$to ima aerodinamicki u¢inak. No, zato su prednjoj
maski ista suprotnost $iroke bo¢ne poluoplate,
koje zapravo sluze za smjestaj ogromnih usisnika
za zrak, a iznad njihovih otvora su u te oplate inte-
grirani pokazivadi smjera, tako da ni¢im ne narusa-
vaju siluetu motocikla. Istovremeno su one odli¢an
$titnik za noge.

Sve na B-Kingu djeluje glomazno i pomalo pre-
dimenzionirano, pa tako ni spremnik goriva nije
nikakav izuzetak, iako je pomalo razocaravajuca
¢injenica da u njega stane samo 16,5 litara goriva.
No, to je zato $to je veliki dio prostora inace pred-
videnoga za spremnik goriva zapravo zauzima veli-
ki airbox, koji velikom agregatu omoguéava disanje
punim plu¢ima.

Sjedalo je prema deklariranim podacima postav-
ljeno relativno nisko, udaljeno od tla svega 805
mm, pa tako visoko postavljeni spremnik za gorivo
pruza vozacu izvrstan oslonac pri snaznim kocenji-
ma. Na Siroko i dugacko vozacko sjedalo nastavlja
se rep motocikla, koji je postavljen zako$eno pre-
ma gore, a ujedno sluzi i kao sjedalo za suvozaca,
ukoliko se odlutite skinuti njegov lijepo izvedeni
poklopac i donekle pokvariti cjelokupnu siluetu
motocikla. Ispod sjedala suvozac¢a su, naravno,
veliki ispusni topovi, a njihova veli¢ina znacila je
da izmedu njih nije moglo stati stop svjetlo. Zbog
dominantnog izgleda ispusnih topova u Suzukiju

A Amortizer upravijaca

je izuzetno potreban na
ovakvom tipu motocikla. Bez
njega bi let bio vrlo opasan.
Ova jedinica opremljena

je i dodatnim povratnim
spremnikom

Sirina plastika na
hokovima spremnika

goriva ogromna je, pa
vozaca stiti od vjetra
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Dyodielmprean
ilatofean ostavl dojam
Skupocetrazlicitost o
wM ﬂ.'ﬂ_”‘li-' priela’

se nisu osobito trudili ni oko dizajna stop svjetla,
pa je tako ono na kraju zavrsilo ispod ispusnog
sustava, na nosacu tablice, zajedno sa straznjim
pokaziva¢ima smjera.

Oprema za najvisu klasu
Radno mjesto vozaca jedna je od stvari koja nam
se estetski svidjela na prvi pogled. Instrument plo¢a

osvijetljena u jarko plavu boju djeluje kao nesto sto
je doslo izravno sa svemirskog broda, a ima doista
sve §to bismo mogli pozeljeti na jednoj instrument
plo¢i. Sredi$njim dijelom dominira veliki okrugli
obrtomjer, ¢iji je vanjski rub zaduZzen za pokaziva¢
broja okretaja, ali je njegova sredina zapravo displej
od tekudih kristala i iskoriStena za brojne dodat-
ne informacije. Tako cete u donjem dijelu kruga

<
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] auzetno
= ilascima|lTiZavo) Al na)Vecem S
= nagibir'gane smetajunit

" neravnine na asfaltu, kakvih je

ovdje u Njemackoj bilo nekolikopss

S Tiaspojevima asfaltalovalnog
dijela s unutrasnjimzavojima

displeja mo¢i vidjeti koji od dva dostupna nacina
rada motora ste odabrali, dok vam je s lijeve stra-
ne pokaziva¢ temperature rashladne tekucdine. Na
desnoj strani displeja nalazi se mjera¢ koli¢ine gori-
va u spremniku, a gornji je dio ekrana rezerviran za
logotip B-King, ispod kojega je pokazatelj prijede-
nih kilometara. To je omogucdilo da se na drugom
displeju, smjestenom desno od 'obrtomjera’ moze

Mehanika je preuzeta sa
Hayabuse. Razlike su vece
u ispusnim sustavima i
usisu, te plastikama
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B-King se nudl u dvije vrlo sliéne hoje: crna i crno-siva. Razlike su

a varijanta ima straznju vilicu boje aluminija,

sive poklopce ispusnih topova i sjedala suvozaca, bocne plastike na spremmku onva, dvobojni prednji blatobran te sjedalo vozaca

oditati trenutna brzina, pa ¢ak i odabrani stupanj
prijenosa, nesto $to je preneseno sa Suzukijeve game
sportskih motocikala. Prostor lijevo od obrtomjera
rezerviran je za sve uobicajene kontrolne zaruljice,
a sve zajedno je obasjano njeznom plavom bojom,
$to pruza dodatni uzitak prilikom nocne voznje.
Zavr$na obrada gotovo je savriena. Na B-Kingu
uocljiva je velika briga za detalje, a tu moramo spo-
menuti kromirani poklopac na spremniku goriva
sa vrlo kvalitetnim tipkama, kao i lijepe mostove
vilica i drza¢e mat upravljaca. I prednji blatobran
izveden je iz tri djela, u dvije boje, kako bi naglasio
posebnost i bogatstvo izrade. Tako niti najavljena
cijena od 14.000 Eura u Europi ili 100.000 kn u
Hrvatskoj ne bi trebala biti bez razloga.

Velik u svakom pogledu

Za upravlja¢em odmah primjecujete da imate
posla sa «mrcinom» velikog formata. Iako na papiru
ima dovoljno nisko sjedalo, sa rasirenim nogama oni
najnizi ne¢e modi bas ¢vrsto do podloge. Plastike oko
spremnika goriva su toliko $iroke, da ih ne mozemo
niti rukama obujmiti.
Nasuprot tome, uprav-
lja¢ nije presirok niti
previsok, pa neéete ima-
ti dojam da ste kao jedro
na vjetru. Pri pomicanju
u mjestu osjeca se veli-
ka tezina ovog macho
bikea, bez obzira $to je
njegovo teziSte spusteno

visiti jedino kad je motor ugasen. Mi smo veéinom
koristili A mod, a na ovakvoj pisti bila bi grehota
prebaciti ga na B. Kredemo.

I u zavojima se osjecaju dimenzije B-Kinga, pa
on voli okruglije putanje. Radi svoje tezine i vrlo
kvalitetnog ovjesa ne poskakuje niti leluja na nerav-
ninama, te ih guta nevidenom lakocom.

Potpuno podesiv ovjes je dovoljno &vrst, ne nji-
Se, pa ce ¢ak i zahtjevniji vozadi sigurno biti pre-
sretni. Jer, ako se na pisti pri maksimalnim koce-
njima i nagibima motocikl pokaze ¢vrstim, na cesti
moze biti samo bolji. Tko Zeli udobniji ovjes moze
napraviti korekcije na hidraulici, ali i opruzi, uko-
liko ée ga natovariti za put sa suvozacem.

Iako je snaga na papiru ogromna, ona nece upla-
$iti prosje¢nog voza¢a. Nema one trenutne prova-
le, a krivulja je 'ispeglana’ bas kako mi to volimo,
pa ovaj 1.340 ccm velik agregat snagu razvija vrlo
fluidno. Dakle, nije brutalan i nevozan kako bi se
to moglo prosuditi na prvi trenutak pogledom na
deklarirane konjske snage. Isto tako, na zadnji kota¢
se ne propinje nenadano niti naglim okretanjem

vrlo nisko.

Sirok spremnik gori-
va §iri nam noge na vrlo
neobi¢an nacin. I dok
se posljednjih desetak
godina proizvodadi tru-
de napraviti §to manje
motocikle, kako bi bili
okretniji, B-King je pot-
puna suprotnost. On
nema nikakve sli¢no-
sti s malim B-Kingom
- GSR-om 600. Noge,
s obzirom na oslonce,
imaju prirodan i opu-
$ten polozaj, pa i cjelo-
kupan polozaj mozemo
ocijeniti odli¢nim.

Prebacivanje iz A
moda u B mod moze se

Agregat novog B-Kinga je isti kao na novoj Hayabusi
Novodizajniran klip zasluzan je za moguce povecanje
kompresije sa 11,51 sa prethodnog modela Hayabusa na sadasnjih
12,5:1. lako je istog promjera, visina je smanjena za 4,1 mm. "L"
karika je potpuno drugacije dizajnirana kako bi bolje prianjao i
smanjio potrosnju ulja do minimuma. Klipne kanke sl
obradene najnovijim tehnologijama -
Novo dizajnirano koljenasto vratilo ili
radilica smanjuje vibracije
Cilindri su djelo bogatog iskustva
stiecanog na utrkama. Stjenke su
presvuéene nikal-silikon-karbidom
Ventili su napravljeni od titana, pa su
laksi, sto ide u prilog smanjivanju neovjesenih
masa i povecanju okretaja. Svaki ventil je laksi
za 206,4 grama u odnosu na one konvencionalne
od celika. Laksi ventili dozvolili su i uporabu samo
jedne opruge, naspram dosadasnje dve
Novi automatski podesavan hidraulicki nateza¢ lanca
distribucije smanjuje mehanicku buku

rucica, ve¢ samo ukoliko vi to zelite. Ipak, nemojte
nas krivo shvatiti: snage ima u izobilju kada god
vi to zazelite. I na donjim i na gornjim okretajima
motora, ¢ak i kada ostanete dvije brzine previsoko,
B-King e potegnuti bez trzaja zahvaljujudi velikoj
zapremini. I vu¢i e snazno dok god to vasi vratni
misici budu dopustali.

Nije samo snaga adut B-Kinga

Spomenimo i odli¢ne ko¢nice. One su vrlo snaz-
ne, a takve i trebaju biti kako bi zaustavile 235
kg tesko vozilo. Tek pri najsnaznijim uzastopnim
forsiranjima poluga rucice malo produlji hod, no
kocenje je i dalje vrlo snazno. Odli¢no se doziraju
i zasluzuju najvisu ocjenu. Veseli nas da ovdje naj-
novije radijalne ko¢nice nisu montirane samo radi
estetskog i marketinskog dojma.

Oslonci nogu lako dolaze u dodir s asfaltom,
ali samo zato jer nam nisu dali odstraniti iznimno
dugacke pipke. Inace, nogari su postavljeni na
odli¢nu razdaljinu da noge nisu zgréene, a da isto-
vremeno ne struzu prerano o podlogu.

MOTO PULS
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Suzuki B-King

STAZA

Motopulsoviovinar, . -
ekskluzivio)salEurospeedway ?‘ 2,

‘pisterNjemackom|Dresdenu .
Njemacka staza EuroSpeedWay
Lausitz nedaleko Dresdena, na
kojoj se vozi svjetski Superbike,
bila je novinarski testni poligon za
najnoviji Suzukijev B-King. Isto kao
Sto ce se Suzukijevi vozadi u rujnu
boriti za celo svjetskog poretka,
tako smo se i mi borili s velikim
B-Kingom na izuzetno kratkim i
sporim zavojima ove pregledne
staze. Naime, B-Kingu radi njego-
ve veli¢ine uopce ne odgovaraju
kratke Sikane i ostri zavoji kakvih
ovdje ima na pregrst. Ipak, odlican
grip Dunlopovih Qualifeir guma
i dobra asfaltna podloga dali su
ovom superjakom Suzukiju odlican
oslonac i opravdali ovaj test. Malo
smo sumnjali da bi jedna cestovna
guma izdrzala torturu naglog odvr-
tanja rucice gasa preko 230 kg tes-
kog motocikla i prenijela bez pro-

JAKEIKOCICESIENTI0
zanstavijajiiZoakefezaki
motocikistakoMamatexostal
yremenajlalseipostayitel;
flapatackuPOZICHaZavo)|

EuroSpeecg
LauS]' =

-
F o P b .
klizavanja preko 180 KS u nagibu
u drugoj brzini, u koju smo morali
ubacivati ¢ak dva puta na Sikanama

koje izlaze na oval.

lako ovom nakedu nikako nije
prioritet pista, ve¢ zavojita cesta,
pitamo se na kojoj cesti bismo mogli
ispitati svih 180 KS i odvrtati rucicu
gasa do kraja kao ovdje, na istoku
Njemacke.

EuroSpeedWay je nova staza,
izgradena 2000. godine izmedu
Berlina i Dresdena, po americkom
receptu velike ovalne kruznice unu-
tar koje su se smjestile premosnice,
kako bi usporili odredene katego-
rije vozila. Ovaj moderni kompleks
moze ugoditi gotovo svim oblicima
motosporta, bilo da se radi o vozili-
ma na dva ili Cetiri kotaca. To potvr-
duje cinjenica da se staza moze
presloziti u c¢ak sedam razlicitih
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konfiguracija, pocevsi od tri-ovala
dugackog 3,2 km, pa sve do raznih
kombinacija unutarnjeg komplek-
sa, od kojih najduza ima 4,534 km.
Ukoliko tu ukljucite jos i DEKRA-in
testni kompleks, dobit cete cak 12
mogucih konfiguracija staze. Mi
smo na$ testni Suzuki B-King vozi-
li na 4,265 km dugoj konfiguraciji
namijenjenoj specijalno motocikli-
ma. Na istoj toj konfiguraciji vozi
svjetski Superbike.

Motocikli ovdje radi sigurnosti ne
voze ovalni dio, vec se nakon ravnih
dijelova preko Sikana nadovezuj
na par pravilnih zavoja u sredini.
Moramo napomenuti kako je ova-
kvu konfiguraciju staze izuzetno
lako pamtiti i dovoljna su tri kruga
kako biste tocno znali gdje ste i u
kojoj brzini. Staza je i vrlo pregledna,
bez visinskih razlika, a vozi se lijevi
krug. Kako isti taj smjer ima i nasa
grobnicka "Ljepotica", vise lijevih
zavoja nam nije smetalo. Zavoji su

o,
s

svi pravilni i niti jedan se ne zatvara.
Idila za prvi dozivljaj.

Ono Sto ocarava na ovoj rela-
tivno novoj stazi je infrastruktura.
Mnostvo suvremenih WC-a, dvora-
na, odlican press centar, novi ogro-
mni boxovi, nepregledni parkinzi
za kamione i posijetitelje, te tribine
od kakvih bi se trebale posramiti
renomirane staze poput Monze,
Mugela itd. Cak je i lift koji vodi
na tribine panoramski, izraden od
stakla. Dodajmo tome jo$ da cijeli
kompleks moze ugostiti 120.000
gledatelja, a od toga se pod krov
glavne tribine moze smjestiti njih
cak 25.100.

Ono $to nas je najvise veselilo je
kvaliteta asfalta, koji ne pregrijava
gumu, tako da se mnogo krugova
moze odvesti u komadu bez hlade-
nja. Asfalt je vrlo slican onom na
nasem Novom Marofu, dakle, bez
grba (osim jedne) s odli¢nim gripom
koji vozacu ulijeva povjerenije.
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Spomenimo i to da nas nakon cjelodnevnog sti-
skanja velike spojke nije boljela lijeva ruka, $to se
inace moze desiti radi nesvakida$nje kombinacije
ravnog upravljaca nakeda i voznje po stazi, odno-
sno izbacivanja s motocikla ukoliko je i spojka tvr-
da. Ruku na srce, ponekad smo mijenjali brzine i
bez nje. Uz to je mjenjac vrlo tih i podatan. Jedino
nekad pod punim opteredenjem neée prebaciti bez
uporabe spojke iz trece u &etvrtu, $to je najcesce
prebacivanje na ovoj SBK stazi. No, korisnici nake-
da ¢e uvijek koristiti spojku.

Veseli nas ¢injenica da ovaj power naked nema
nikakvih vibracija, ni na upravljatu, niti na oslon-
cima nogu. To mu omogucava veliku udobnost
na dugim prugama. Serijski amortizer upravljaca
pokazao vilo dobrim i nije dopustao neocekivana
lelujanja prednjeg kraja. Mala lelujanja su mogu-
¢a samo ukoliko smo pomicanjem svog tijela na
izlazima uznemirili upravlja¢. No, to se desavalo
samo na kraju testiranja, kada smo nakon mnogo
krugova ve¢ izgubili snagu.

Tada se osjeti i poveca tezina koju valja prebaciti
na Sikanama. To je gotovo i jedina nasa primjedba
u voznji. Ah, da: indikator pokazanog stupnja pri-
jenosa ne vidi se u voznji iz vozaceve perspektive jer
ga stalno pokrivaju kociona crijeva prednje ko¢ni-
ce. Da biste ga vidjeli, morate jako zabaciti glavu
ulijevo ili lijevom rukom pomaknuti crijeva.

Suvozac¢a nismo imali, pa ne mozemo suditi o
njegovoj udobnosti, ali mozemo spomenuti da se
plastike oko ispusnog sustava uopdce ne griju, pa
nema bojazni da bi se netko mogao opedi na ogro-
mne ispusne cijevi.

B-King prema najavama trgovaca u nase ducane
dolazi ve¢ za mjesec dana, a mi mu predvidamo
svjetlu buduénost, jer vjerujemo da je sad doslo
vrijeme power nakeda. Prisjetimo se, zadnji takav

Dresden nocu. B-King/je spreman za izlazak

mega naked na trzi§tu, Honda X11, nije imao
uspjeha, zbog &ega je povucen iz prodaje, a to je
mozda i bio pravi razlog odgadanja pocetka proi-
zvodnje te neizvjesnosti oko projekta B-King, koji
je ostvaren u zadnji ¢as i umalo nije zauvijek ostao
prototip. Nakon $to smo ga isprobali znamo da bi
to bila velika $teta.

TEHNICKI PODACI

Motor: Cetiri cilindra, Cetverotaktni

Promjer x hod: 81,0 x 65,0 mm

Obujam: 1.340 ccm

0Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva s
leptirastim tijelima promjera 44 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mijenja¢: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilicapotpuno podesiva,
monoamortizer straga potpuno podesiv

Gume:prednja 120/70-17, stra_nja 200/50-17

Koénice: naprijed dvostruki disk promjera 310
mm i radijalne kocCione ¢eljusti sa 4 klipi¢a,
straga disk 260 mm i Celjust s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.220, Sirina
800, visina 1.085, osovinski razmak 1.485,
visina sjedala 805, tezina 235 kg

Deklarirano: snaga - preko 180 KS,
moment oko 15 kgm

Spremnik goriva: 16,5 |.

Max. brzina: Nije deklarirana

o+

maksimalna snaga, moment, koénice,
ovjes, oprema, zavrSna obrada, posebnost,
odsutnost vibracija, ugladenost agregata

tezina, dimenzije, zastita od vjetra,
nedostaju Zive boje

MOTO PULS



