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Ducati 848

[ ENSKLUZIVNO I1Z SPANJOLSKE

- Novi i dugo
oc¢ekivani nasljednik Ducatijevog
Supersport modela 749 napokon je
ugledao svjetlo dana na svjetskoj pre-
mijeri odrzanoj na sun¢anoj i za ovo

doba godine vrlo toploj stazi Almeria, smjestenoj
u blizini istoimenog grada na jugu Spanjolske.
Dvadesetak motocikala u predivnoj, iako za
Ducati dosad posve nekarakteristi¢noj bijeloj boji,
spremno je ¢ekalo novinare kojima ce bez ikakvih
zadrski pokazati sve svoje ari.

Na 848 bi se moglo gledati kao na svojevrsni
zaokret Ducatija u proizvodnji sportskih motoci-
kala, osobito ako uzmemo u obzir da su dosad nji-
hovi modeli bez problema zadovoljavali pravilnike
za klase svjetskog i brojnih nacionalnih prvenstava
u Superbikeu i Supersportu. Istina, ove se godine
u Superbikeu Ducati izborio za izmjenu pravilni-
ka, te je sada motociklima s dvocilindri¢nim agre-
gatima omoguceno povecanje zapremine sa 1000
na 1200 kubi¢nih centimetara, no u Supersportu
je situacija malo drukéija. Dvocilindrasi ve¢ sada

imaju prednost od 250 ccm nad svojim cetvero-
cilindri¢nim suparnicima pa bi, barem zasad,
bilo previse oéekivati da e dobiti jo$
100 kubi¢nih centimetara zapremine u

pokusaju izjednacavanja snaga. Ipak,
nikad se ne zna! Mozda éemo za
koju godinu i u ovoj klasi dozivjeti
promjene pravila. S druge strane,
klasa Supersport kao takva nikad
nije budila preveliko zanimanje

Ducatijevog sportskog odjela,

$to je vidljivo i iz ¢injenice da
yy  je zadnju pobjedu na modelu

749 odnio Gianluca Nannelli 2005. godine. Stoga
je u jednu ruku bilo prirodno da se prilikom kon-
strukcije nasljednika modela 749 u Ducatiju nisu
ogranicavali formalnostima kao $to je radna zapre-
mina, veé su se usredotocili na stvaranje motocikla
koji ¢e nuditi dobar kompromis snage i voznih
osobina.

1098 u malom

Sto se dizajna tice, tu je stvar vec odavno bila rije-
$ena. Ducati 1098 bio je pun pogodak i gotovo da
ne postoji ljubitelj sportskih motocikala koji moze
ravnodusno gledati na njegove skladne i &iste linije.
To znadi da novi Ducati 848 u potpunosti kopira
svog starijeg brata, zajedno s dvostrukim svjetlima,
ispod kojih su se diskretno smjestili usisnici zra-
ka, s nezaobilaznim cjevastim okvirom, jednoru-
kom straznjom vilicom te prigusiva¢ima ispusnog
sustava smje$tenima ispod sjedala. Naravno, razli-
ke postoje i vidljive su prvenstveno u bojama, no
samo ¢e znalci modi uoditi sitne razlike u vanjskom
izgledu motocikala.

Ipak, zavirimo li ispod oplata, nadi ¢emo ih
puno vise, iako ni ovdje mozda nisu uodljive na
prvi pogled. Novi Testastretta Evoluzione agregat
dijeli dosta crta s agregatom iz modela 1098, no
ima i neka nova rjeSenja, koja potvrduju blisku
povezanost s Ducatijevim natjecateljskim odje-
lom. Naravno, zapremina je manja i iznosi 849
ccm, a ona je uvjetovala druge vrijednosti pro-
vrta i hoda, koje sada iznose 94 x 61.2 mm, dok
je omjer kompresije 12:1. S obzirom na manje
vrijednosti provrta i hoda, glave cilindara (i dalje
od magnezija) modificirane su kako bi se optimi-
zirali usis i ispuh, kao i komora za sagorijevanje.

MOTO PULS

39



JER KU MO ARSI
SV u__w-i‘n "_.J'ﬂ-'i!)
MU0 RVISETaEe:

Kut ventila je ostao isti kao na modelu 1098, a
promjer usisnih ventila je 39,5 mm, te ispusnih
32 mm. Desmodromica je redizajnirana zbog
manje tezine i inercije novih komponenti, te sada
omogucava vrlo efikasno podizanje ventila u faza-
ma usisa i ispuha. Elipti¢na leptirasta tijela jo§ su
jedna u nizu komponenti koje ukazuju na to da
se ovdje radi o agregatu s natjecateljskim genima.
Tu je i novi blok motora, konstruiran novom teh-
nologijom lijevanja, koja je omogudila promjenu
oblika i debljine stijenki, smanjujudi tako tezinu
za 3,5 kg. Krajnji rezultat svega su 134 konjske
snage koje Ducati 848 razvija pri 10.000 okr/min,
te najvedi okretni moment od 96 Nm pri 8.250
okr/min. Usporedimo li ga s njegovim prethodni-
kom, Ducatijem 749, snaga je porasla za vise nego
znacajnih 30 %.

No, ono §to nas je vrlo iznenadilo u cijeloj prici
je nedostatak suhe spojke, jednoga od dosad neza-
obilaznih elemenata Ducatijevih sportskih moto-
cikala. Ducati 848 ima spojku u uljnoj kupci, za
koju se tvrdi da je trajnije rjeSenje, a istodobno
omogucava ustedu od oko 1,6 kg zbog drukéijeg
poklopca spojke. Sada je agregat puno tisi, a spojka
bolje odvaja kada se jako zagrije. To ¢e se najvise
osjetiti u gradskoj voznji, stani-kreni.

Ducati Corse suradivao je u razvoju cjevastog
okvira za model 848, a u odnosu na Ducati 1098




promjer cijevi je povecan s 28 na 34 mm, dok je g fijeviZavo) et e
njihova debljina stijenki s 2 milimetra smanjena na ; Alieriajkaoidaitrajeicyei
1,5. Rezultat je 14% veca ¢vistoca i 1,5 kg manja - yjechosiyiprednaemaye
tezina. Jednoruka straznja vilica gotovo je ista kao " Ut WEIIKITTIO e

na modelu 1098, s tim da je jedina razlika u tehnici ’ - . PIECANABURAIEIEVER
konstruiranja. Razlike ¢emo nadi i u sustavu poluzja J ' DIIENAWISITI Za0atha]
straznjeg ovjesa koji bi trebao smanjivati naprezanja
okvira. Nazalost, za razliku od 1098-ice, novi 848
nema mogucnost regulacije visine straznjeg kra-
ja motocikla. No zato su i prednje vilice i straznji
amortizer marke Showa ostali istih specifikacija, $to
je jedna od boljih osobina vecega modela.
Prednji kocioni sustav sastoji se od dva 320-
milimetarska diska i Brembo radijalnih koc¢ionih
Celjusti s Cetiri klipa, dok se straga nalaze disk pro-
mjera 245 mm i Celjust s dva klipa, $to su takoder
vrijednosti ne$to manje od onih koje nalazimo na

modelu 1098.

Pro gume, koje spadaju u serijsku opremu. Prednja
je udimenzijama 120/70-17, a straznja 180/55-17,
za razliku od modela 1098, koji ima straznju gumu
$irine 190.

Mali div

Kad vec toliko spominjemo famozni 1098, mora-
mo jo$ napomenuti da je poloZaj voza¢a na mode-
lu 848 isti kao na ve¢em modelu, no tu sli¢nosti

Prednji koGioni sustav malo
je manjih dimenzija nego na
modelu 1098, no ipak vrhunski
obavlja svoj posao. Lagani
Marchesini kotaci s krakovima _
u obliku slova 'Y' pospjesuju
okretnost cijelog motocikla.
Pirelli Supercorsa dolazi s
tvornickom montazom, sto
dodatno naglasava sportsku
prirodu ovog motocikla

: Inamo daye’Diicatijeva

i : tradicionalnajboja‘crvena, notkad il
ovakojgledamo, doistainam se tesko
odlitcitikojegabismoradije imali§
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prestaju i prica o ovom novom Ducatiju pocinje
kretati u svom smjeru. Veé prvi prijedeni metri na
motociklu otkrivaju da je neobi¢no lagan, po osje-
caju ¢ak i laksi od 168 kg, koliko mu iznosi dekla-
rirana "suha" tezina. Dok smo iz boksova izlazili
na stazu, pomislili smo da su Ducatijevi inZenjeri
mozda pogrijeili $to motocikl nisu opremili amor-
tizerom upravljaca, no ve¢ nakon nekoliko prijede-
nih zavoja uvjerili smo se da njegov izostanak nije
obi¢na posljedica rezanja troskova proizvodnje.
Prvo snaznije okretanje rucice gasa otkriva nam da
voza¢ na raspolaganju ima ugladenu i linearnu kri-
vulju snage, koja uklanja svaki strah i omogucava
vrlo rano i jako otvaranje gasa, bez bojazni da ce se
prednji kota¢ vinuti put neba ili straznji nekontro-
lirano proklizati dok se guma bespomoéno vrti u
prazno. Cak i ako uslijed divljackog otvaranja gasa
uspijete uznemiriti prednji kraj motocikla, straznji
se brine da i dalje ostanete na Zeljenoj putanji.
Istini za volju, vjerojatno su tu veliku ulogu odi-
grale i Pirellijeve gume Dragon Supercorsa Pro,
kojima je motocikl opremljen. Poznate su po sta-
bilnosti, no nedostatak im je uvijek bio prekomjer-
no tro$enje, pa nas bas zanima kako bi se na ovom
motociklu ponasale na Grobniku. Showin ovjes se
i na modelu 1098 pokazao kao dobro rjesenje, a na
Ducatiju 848 je razlika samo u osnovnim postav-
kama, bududi da se radi o motociklu s manje snage,
koji je uz to i pet kilograma laksi. Ovdje moramo
napomenuti da je Ducati na predstavljanje doveo
i ¢uvenog Rubena Xausa, koji je nama novinarima
stajao na raspolaganju tijekom cijelog testiranja i
koji je podesio ovjes svim testnim motociklima.
No, kako je rekao, odstupanja od serijskih postav-
ki bila su minimalna i to samo zbog konfiguracije
staze u Almeriji, koja sadrzi niz uspona i padova.
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Agregat Testastretta
Evoluzione nije samo
umanjena verzija s
modela 1098, vec sadrzi
niz novih tehnickih
rjesenja prvi put videnih
na novom Ducatiju 848

1 t A
Bijela hoja napryiipogled
—jejedino poléeml!fs

valfije of modela

Ducati 848 nudilsasvim solidan
okretni moment; no da hiise

1z njegalizvukao maksimum na
stazi, potreban je cesto posezati
za polugom|mjenjaca
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Ducati 848

Inace, ovjes pri prvom dodiru s motociklom rencija, iako su manje-
djeluje veoma mekano, no u voznji je ¢vrst i nudi  ga kapaciteta od ko¢- 4
svu silu povratnih informacija, a pritom motocikl u  nica na Ducatiju 1098.
svakom trenutku ostaje stabilan, ulijevajudi vozatu Mozemo cak redi da su
povjerenje. To smo najbolje mogli osjetiti u prvim nam se one na modelu &
izlascima na stazu, dok smo se jo§ upoznavali s 848 viSe svidjele upra-
njezinim tajnama, $to je znacilo da smo na nekim vo zbog puno lakseg
mjestima naglim pokretima uznemirivali ciklisti- doziranja. No i na ovaj 'i' —
ku. No, ako smo ve¢ mi bili smeteni, Ducati to nije model je prenesena I."
bio i velikodu$no nam je pomagao u ispravljanju naglasena tendencija
pogresaka, ne dovodedi nas ni u jednom trenutku ispravljanja motocikla
u krizu. Mozda je i to bio razlog $to nam je staza prilikom jakog koce-
u Almeriji vrlo brzo "sjela", te smo se tada moglii nja u nagibima. Nije
ozbiljnije pozabaviti samom voznjom. izrazena kao na

Cinjenica je da je Ducati 848 u brzim zavo- modelu 1098, no ipak je prisutna. bila na odmet klizna spojka, kad je ve¢ suhu zami-
jima stabilan, a u sporima izuzetno agilan i A poskakivanje straznjega kota- jenila ona trajnija, u uljnoj kupki.
munjevit u promjenama smjera. Ipak, te ¢a na kocenju za najsporiju  Agregat je vjerojatno najzanimljiviji dio ovog
munjevite izmjene smjera odnose se samo Sikanu na $panjolskoj stazi motocikla i - kao $to smo vec ranije napisali - svo-
na spore zavoje, dok u srednje brzim i pokazalo je danovom jim linearnim razvijanjem snage izvlacio je najbolje
Ducatiju ne bi iz nas. Motor pocinje raditi punim pludi-
ma od 3.000 okretaja u minuti i nudi rela-
tivno dobar okretni moment sve do nekih
9.500-10.000 okr/min. Ukoliko ste na prav-
cu, to bi bio najbolji trenutak za promjenu
stupnja prijenosa, no ukoliko ste u zavo-
ju, 848 se ne buni ako ga koju sekun-
du duze drzite u gornjem podrucju
rada. Nede previSe protestirati
ni ako ga natjerate u blokadu,
. za razliku od modela 1098,
r .f koji u tom slu¢aju prili¢no burno rea-
gira. Ipak, ukoliko se doista Zeli izvuci
maksimum iz agregata, potrebno je
Cesto posezati za polugom mjenja-
¢a. Zanimljivo je kako ni na kraju
najduzeg pravca u Almeriji uopée
nismo bili svjesni brzine motoci-
kla sve dok nam pogled nije skre-

?g:p_w.uuq;lmﬂﬁ'ﬂ I
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potrebno $to brze prebaciti motocikl iz
jednog nagiba u drugi, Ducati pruza veci
otpor. Nije da ne Zeli izvrsiti vozacevu
naredbu, samo trazi odlu¢nije pokre-
te, svojstvenije motociklu velike nego
onom srednje zapremine. Razlog tome
mozemo potraziti u velikom meduo-
sovinskom razmaku od 1.430 mm,

Sto je V{ijednosF koju nema nijedan F
japanski motocikl zapremine 1.000
ccm, a kamoli motocikli od 600
ccm, kojima je 848 izravni konku-
rent. Druga zamjerka ciklistici
odnosi se na kocenje, buduéi da
jaka kocenja zahtijevaju izvjesno
privikavanje. Doduse, sa samom
snagom koc¢nica sve je u redu i one su
jace od vecine onoga $to nudi konku-

JBuiile gjasi] Wjug
Euradl guranille £
suluy [us 4 Jailig
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Da biste dozivjeli potpunu
zastitu od vjetra, morat cete se
posve stopiti s motociklom

nuo na digitalne instrumente, identi¢ne onima na gone svi vragovi, Ducati samo smireno brunda 1
modelu 1098. Zanimljivo je i to da je ta brzina bez pogovora guta asfalt ispod sebe. No ako im
bila puno veéa od ocekivane, a iznosila je oko 250 mozda - kazemo: mozda! - nede modéi parirati u
km/h, $to nas je vrlougodnoiiznenadilo. krajnjoj snazi, njegoy veci okretni:moment trebao
bi biti jezicac na vagi koji ¢e mu pruziti potrebnu
Ll m_oig:la _éel-‘t_g;doéi:'ﬁp Zra
; ecateljskoj

i vshunskaciklistika, koja intuitivnoulijeva povje-
a DucauijevesSuperbilée obitelji. IDucati8481bi renje prijvelikim  brzinama. IDucati 845 mnije zyijer
UNAtoc syojoj vecoj zapremini trebao bitifizraynil kojulitreba pripitomiti 1 ako trazite takay motocikly
Konkurent japanskim sportskim motociklima kla-mozdabibilobolje dalizdvojite par desetaka tisuca
se 600, paise nameceilogicnol pitanje moze litim: kunaiza 10981 Nos akozelite prijateljskinastro-
parirati u pogleduisnage. Na'tojpitanjeje tesko je e motocikly kojiiuz to raspolaze sasvim pristo):

datitodgovorizbogimaloprijelspomentitogsmanjka. nom i iskornstyom| “konjicomf’,, ovo je stroj| za.

osjecajalbrzine: Jer, dok Japanciivriste Kao

Motocikl za istinske uzitke
Svim dobrim stvarima brzo dode kraj, p
doslo vrijeme;iidalseioprostimo od najn

b 2

dauhsvasi Pritomiuopee ne bibilocidnordaymnogi jacy

Ovjes: naprijed upside-down vilica promjera 43
mm, hod 127 mm, straga monoamortizer hoda
120 mm

Kocnice: naprijed dvostruki poluplivajuci disk
promjera 320 mm i radijalna koc¢iona ¢eljust s
4 klipa, straga disk promjera 245 mm i kocCiona

Celjust s dva klipa

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.100, visina
1.100, visina sjedala 830, osovinski razmak
1.430, tezina 168 kg

Deklarirano: snaga - 134 KS (98.5 kW) - 10.000
okr./min, max. okr. moment - 9,8 kgm (96 Nm)
pri 8.250 okr./min.

Sprem va: 15 |

linearan agregat, ovjes, vozne osobine

uspravljanje pri kocenju,
nedostatak klizne spojke

motocikli ostanu dalekoriza vas na prvoj zavojitoj
dionici. A ako Zelite uéiniti vaseg ljubimca doista
posebnim; na raspolaganju vam je iiuvijek prisutan
bogati popis dodatne opreme, kojijjizmedu osta-
Cuje it DDA, Ducati [
brojne
MOTOra, Prolazno ifjeme po Kru=
g 11 sliINa kraj(riostajc samojdassc zapitatc vrijeds
[i'Ducat 8481 124900 kunat INazalost, na tojvam
pitanjcmincmozemodatiiodgovor- Alis razmislite
J0S samoj o oveme: [Ducati (348 ina svojih 154 KS;
[Ma bOljE pErrormansenegoisto e maoipucat
D98 cikiistikaifoyjesisuiznatno uznapredoyaliiod
vicmenalkada jeita) motocikl biopredmetom zelja
ifom Syijeta |

MNOgi entizijast

Staza u Almerijirduga je 4.025
metara i pokazala se kao izvrstan
testni poligon saisvojim tehnicki
zahtjevnim kombinacijama sred-
nje brzih i sporih zavoja i Sikana,
te jednom prilicno dugackom
ravninom idealnom za ispitiva-

nje maksimalne snage motocika-
la. lako je infrastrukturom mozda
i loSija od naseg Grobnika, sama
podloga i izletne zone sui kudika-
mo bolje. Kako bismo vam barem
pokusali docarati dozivljaj voznje
stazom, opisat cemo vam jedan

krug. On pocinje izlaskom iz lije-
vog nepreglednog zavoja uz same
boksove. Taj je zavoj znatno brzi
nego 5to se cini na prvi pogled, a
iza njega se nalazi prilicno kratka
ciljna ravnina, koja zavrsava koce-
njem na nizbrdici pred: desnim
zavojem, U koji se obicno ulazi u
drugom stupnju prijenosa. Staza se
zatim penje uzbrdo, pa slijedi brzi
i nepregledni desni zavoj, nakon
kojega se staza pocinje spustati u
dugi lijevi zavoj, koji kao da traje
cijelu vjecnost i u kojemu je vrlo bit-
na izdrzljivest prednje gume. Slijedi
ponovno penjanje uzbrdo i kombi-
nacija od tri zavoja, koje je najbolje
prolaziti kao jedan. Drugi od ta tri
zavoja takoder je nepregledan i na
samom vrhu staza se pocinje spu-
Stati, tako da je vrlo bitno pogoditi
idealnu liniju za zadnji zavoj u kom-
binaciji. Slijedi brzi lijevi zavoj od 90

stupnjeva, nakon kojega dolazi
kratka ravnina koja nam omogu-
cava da dodemo do daha prije
srednje brzog desnog i sporog
lijevog zavoja pod kutom od 90
stupnjeva. Jako otvaranje gasa,
promjena u treci stupanj prijeno-
sa i ultra brzi lijevi, pa zatim jako
kocenje za izuzetno sporu Sikanu
lijevo-desno, kojaise prolazi preko
pasica. Slijedi odlucno otvaranje
gasa i priprema za desni zavoj,
koji vodi na 900 metara dugu
ravninu. Problem je pogoditi pra-
vi trenutak ulaska u zavoj, jer o
tome ovisi kojom se brzinom izlazi
na ravninu i tu se vrijeme dobiva
ili gubi. Nakon dobrodoslog pre-
daha dolazi spori desni zavoj pod
90 stupnjeva, zatim brza izmjena
u treci stupanj prijenosa i opet se
nalazimo u lijevom zavoju, koji
vodi na ciljnu ravninu.
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