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Pocetkom stolje¢a malo tko je o
vjerovao da ¢e se KTM uistinu usu- s
diti upustiti u najkonkurentnije klase 4 &
Superstock i Superbike, u kojima ved
godinama caruje japanska cetvorka, s
iznimkom proizvoda iz Bologne. Iako je to klasa
iznimne tehnoloske inovativnosti i najnaprednija
od svih klasa motocikala, tehni¢ari iz Mattighofena
vjerovali su od pocetka da imaju znanje i sposob-
nost za borbu sa najvecima.

Iskustva im zasigurno ne nedostaje, jer KTM
je godinama u vrhu GP klasa 125 i 250, gdje
njihovi voza¢i Kallio, Aoyama i Kaoyama
neprestano ostvaruju uspjehe. Osim toga,
neprocjenjivo dugogodisnje iskustvo
na off road utrkama i brojne titule
prvaka svijeta takoder nisu zane-
marivi ¢ak ni za ovu klasu. To
sve potvrduje da stru¢njaci iz
Mattighofena imaju neogra-
niceni potencijal i da mogu
napraviti odli¢an proizvod
u bilo kojoj klasi. To
su ve¢ dokazali cestov-
nim modelima Super
Duke i Adventure,
koji su svaki u vrhu
svoje klase. Osim toga,
KTM veé godinama
redovito pobjeduje
na na$im usporednim
testovima: Super Duke
u klasi Naked i EXC-R u
klasi Hard Enduro, a progle
godine poslo je to za rukom i
modelu SM 950 R u klasi Maxi
Supermoto. Stoga smo nesT'rplj.uLo e > .
ocekivali na trzi$tu ovaj prvi cestovno- sportskl — s
austrijski motocikl. =
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RC8 je na cesti, kaoina
pisti, vrlo okretan, ali se
= - = _ : osjete vibracije agregata
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A ruku na srce i nacekali smo se jo§ od 2003.
godine, kada je predstavljen prvi prototip RC8 na
dalekom Tokyo Motor Showu. Duze is¢ekivanje
od prototipa do finalnog proizvoda priredio je
jedino Suzukijev B-King (6 godina), koji umalo da
nije zauvijek ostao na nivou makete. No, austrij-
ski tehnicari oduvijek su tvrdili da ¢e RC8 kad-tad
ugledati serijsku proizvodnju, te da ée to biti ¢im
budu zavr$ena brojna testiranja i pripreme, kako
bi ovaj Superbike ve¢ u startu bio lansiran na sam
vrh ponude.

Odabir mjesta prezentacije prvog prototipa samo
govori u prilog ¢injenici da se KITM Zeli izravno
upustiti u borbu s Japancima i to tamo gdje su oni
najbolji. Ovaj prototip je izazvao burne reakcije
publike, osobito glede dizajna.

Iako su mu mnogi tada osporavali dizajnerski
uspjeh, svi su se morali sloziti da je nesumnjivo
originalan te da prati prave obiteljske smjernice ove
austrijske marke. Ve¢ po genetici RC8 je morao
biti sportski motocikl.

b

RC8 bez oklopa
pokazuje ¢istocu linija i kad je
gol. Kraj prednjeg svjetla prolaze
kanali za air box, a agregat je na
RC8 ujedno i nosivi element okvira

i ukupne ciklistike. Ispusne grane
svaka sa svoje strane idu direktno u
top koji se nalazi ispod agregata

Dizajn ispred svog vremena

Izgled se nije mnogo mijenjao svih ovih godina,
ali tek nam je sad “sjeo”. Iako godinama kritiziran
sa svih strana i nakon njegova prvog prikazivanja,
danas moramo priznati kako sa sitnim izmjenama
RC8 izgleda vise nego pozeljno. Od najvecih vizu-
alnih promjena spomenimo bo¢ne oplate, koje su
sada mnogo manje i skladnije zaobljene, pokrov
ispusnog sustava otvoren sa donje strane, a tu je
sada i potpuno nova straznja vilica. Veliku pro-
mjenu uocavamo i u prihvatu straznje vilice preko
progresivnog poluzja na okvir. Od sitnijih izmjena
spomenimo dizajn donjeg dijela okvira i polozaj
straznjih kocionih klijesta.

Instrumenti su potpuno digitalni i jedni od
najsadrzajnijih uopée, ¢ak i u konkurenciji tou-
ring motocikala. KM RC8 ima dvije mogué-
nosti odabira informacija na instrumentima:
za cestovnu upotrebu i za upotrebu na stazi.
Na cestovnom modu su informacije o servi-
snim intervalima, putnim podacima koje izra-
¢unava kompjuter na bazi brojnih prikupljenih
podataka i podaci o pritisku u gumama, a ima i
automatsko podesavanje kontrasta ekrana (npr.

dan-nod). Race modus ima pridodan lap timer,
priklju¢ak za transponder i sli¢no.

Mjera¢ broja okretaja motora ima glavnu pozici-
ju na instrument plo¢i i oduzima najvise mjesta, a
djeluje gotovo pravocrtno u gornjem dijelu. Ispod
njega su mjerac trenutne brzine, sat, te mjerac vanj-
ske temperature i temperature rashladne tekudine.

Osim toga, RC8 je opremljen i sigurnosnom
zadtitom od krade. Ozicenje cijelog sustava koristi
CAN-bus tehnologiju, koja elektri¢ni sustav ¢ini
lak$im, a potrebno je i manje osiguraca, te ima
direktnu komunikaciju sa instrument plocom.
Osim elektrike svi su materijali brizno olaksani,
pa su tako i pokazivadi smjera i straznje svjetlo
morali koristiti LED tehnologiju. Svakako najo-
riginalniji, ali ne i najljepsi, je frontalni dio s verti-
kalnim svjetlom i $irokim uglatim oplatama. Vrlo
je originalan i slider na spremniku goriva, sustav
podesavanja oslonaca nogu vozaca, a zanimljivi su
i prihvati oslonaca nogu suvozaca.
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Naslijeden koncept agregata

KTM ved raspolaze V2 agregatom koji koristi na
modelima Adventure, Supermoto i Super Duke, a
za klasu Superbike zapreminu je trebalo povedati
na 1.200 ccm, koliko je dozvoljeno pravilnikom.
RC8 ¢e ve¢ ove godine nastupiti u klasi Superstock
s timom “KTM Machr Superstock”, koji ¢e nastu-
piti sa dva motocikla i voza¢ima: Austrijancem
Mahr Reneom i Fincem Paulijem Pekkanenom, a
vec¢ 2009. oc¢ekujemo ga u klasi Superbike.

Za RCS8 je poznata osnova KIT'M-ova V2 agre-
gata pod 75 stupnjeva povecana zapreminom na
1.148 ccm, premda mu je oznaka na oplatama
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1.190. To je dobiveno poveéanjem vrijednosti pro-
vrta na 69 mm i hoda na 103 mm. Agregat RC8
sadrzi najmoderniju tehnologiju obrade materijala
i konstrukciju s dvije bregaste osovine pogonjene
lancem. Ovaj agregat karakteriziraju iznimno mala
tezina od 64 kg i kompaktne dimenzije, te veliki
okretni moment koji isporucuje.

Agregat gorivom napaja elektronsko ubrizgava-
nje leptira promjera 52 mm, koje isporucuje tvrt-
ka Keihin. On sadrzi automatski sustav za hlad-
no pokretanje te lambda senzor. Ispu$ni sustav je
smjesten ispod agregata radi sniZavanja teziSta i
centralizacije masa. lako je to KTM ve¢ odavno
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predstavio na prototipu, ovakvo rjeSenje danas
koriste mnogi supersportski motocikli. No, ovdje
je smjesten kompletno unutar oplata, bez ispusne
cijevi koja bi iz njih izlazila. U opciji se nalazi i
lijepi Akrapovi¢ sustav, takoder cijeli smjesten u
plastikama ispod motora. Ova slovenska tvrtka ove
se godine osim proizvodnje ispusnih sustava upu-
stila i u proizvodnju oplata od uglji¢nih vlakana,
koje mozete nadi na popisu dodatne opreme kod
KTM distributera.

Tvornica deklarira 155 KS pri 10.000 okretaja
i visokih 12,4 kgm okretnog momenta na nima-
lo niskih 8.000 okretaja motora. Nazalost, RC8
nema kliznu spojku, pa ne moze kontrolirati blo-
kiranje straznjeg kota¢a pri naglom otpustanju
gasa, §to bi u teoriji trebao biti problem radi veli-
ke zapremine i momenta. Radi vece ugladenosti
RC8 posjeduje i dvije kontrabalansne osovine za
smanjenje vibracija.

Cijevi prema tradiciji

«Dobre stvari ne treba mijenjati» staro je pra-
vilo u konstrukciji motocikala. Dugogodisnje
iskustvo s ¢elicnim okvirima koje je KTM godi-
nama skupljao na polju terenskih, a unazad par
godina i cestovnih motocikala, ovdje je rezultiralo
¢istim proizvodom koji tezi svega 7,5 kilograma.
Podatak o velikom meduosovinskom razmaku
pokazuje da bi ovaj motocikl trebao biti stabilan,
a kut upravljaca od 23,3 stupnja, ukazuje na to
da je vilica vrlo uspravna i da bi motocikl trebao
biti vrlo okretan. Na tezini se $tedjelo na svakom
koraku. Za razliku od glavnog elementa, straznji
dio okvira, koji nosi sjedalo, napravljen je od laga-
nog lijevanog aluminija.

Bijeli ovjes za andela

Amortizacija je povjerena tvrtci White Power, s
kojom KTM suraduje ve¢ dugi niz godina kada je
rije¢ o komponentama ovjesa, a navodno i posjeduje
udio u WP. Sprijeda je ugradena 43 mm preokre-
nuta vilica sa uobi¢ajenom moguénoscéu regulacije
na kompresiji, povratu te predopterecenju opruge.
To znac¢i da je oprugu mogude nategnuti 10 mm,
dok hidraulika u fazi kompresije ima 32 moguéno-
sti odabira te 28 "klikova" u fazi povrata.

Straznji centralno postavljeni amortizer tako-
der ima veliku moguénost podesavanja, kako pri-
li¢i istinskom motociklu spremnom za natjecanja.
On nema samo mogucnost podesavanja predop-
terecenja na opruzi i hidrauli¢koj kompresiji za 28
klikova, ve¢ ima i posebno podesavanje za male i
velike brzine usporavanja kompresije na standar-
dnu poziciju. Osim toga, WP veé u serijskoj verzi-
ji oprema ovaj superbike amortizerom upravljaca
s brojnim podesavanjima.

Oprema bez rezerve

Na opremi KTM nije $tedio. Ko¢nice se ovdje
opremaju najboljim Brembo monoblok ko¢ionim
etveroklipnim klijeStima, a dimenzija prednjeg
diska od 320 mm nikako ne ukazuje na $krtost.
Na spomenuta kociona klijesta djeluje radijalno
postavljena pumpa istog proizvodaca. Straga se
ugraduju klijesta sa dva klipi¢a i diskom od 220
mm. Naplatci imaju pet lijepih krakova i dimenzija
su3,5x 17 sprijeda te 6,00 x 17 straga. Kona¢ni
kontakt RC8 sa asfaltom osiguravaju Pirellijeve
gume standardnih dimenzija za ovu klasu: 120
sprijeda i 190 straga.

U duhu “Ready to race” KTM deklarira tezinu
sa svim tekuc¢inama ukljucujudi i gorivo ispod 200
kg, sto je hvalevrijedan podatak. No, suhoparni

Oslonci noguima)ii mog
e PODESaVANa, a lijepa aluminijska
" vilica pokazuje da decki iz
Mattighofena“znaju napraviti i
zahtjevne*dijelove

Kociona klijestaiSu,iz; -
jednog komadaya'
njima se nalaze 4'klipica
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KTM RCS8 1190

Cistewglaste finije
zastitni'su znak KTM-
ovihimotocikala

podaci su jedno, a djelovanje u praksi nesto sasvim
drugo pa smo se uputili u tOpllJC krajeve, na sam
jug Spanjolske, gdje se smjestila pista Ascari u mje-
stu Ronda, 50-tak kilometara od obale mora, kako
bismo provjerili njegove dinamicke moguénosti.
Prekrasna pista Ascari i topao suncem okupan dan
posluzili su nam u nasem naumu.

KTM je ovamo dopremio ¢ak 45 primjeraka
RCS8, kako bismo ih ispitali u svim okolnostima.
Dvadesetak primjeraka bilo je namijenjeno pisti,
a dvadesetak cesti, dok je pet primjeraka bilo za
rezervu, koju su iskoristili Britanci. Naime, oni su
razbili ¢ak 4 primjerka na cesti i jedan na pisti, Sto
je svojevrstan rekord u broju unistenih motocikala
na jednoj prezentaciji.

Mozda je razlog i ocajan odabir cestovne rute
kakvu je tesko nadi i u Albaniji, a sve u cilju mimo-
ilazenja s policijom. Toliko popre¢nih neravnina i
osteéenja asfalta kao kroz $panjolsko gorje nismo
vidjeli nigdje u svijetu. Tvrdo podeseni ovjes rezul-
tirao je razbijanjem svih bubreznih kamenaca i
ispadanju plombi iz zuba svih test vozaca.

Organizator je test voza¢e podijelio prema nji-
hovih Zeljama u dvije grupe, one koji prvo idu na
pistu i one koji ée RC8 prvo isprobati na cesti. Mi
smo izabrali prvo pistu jer smo bili nestrpljivi da
vidimo $to on doista moze i trebamo li ga kupiti
kao brzo redakcijsko trening vozilo.

“Ready to race” koncept

Polozaj za upravlja¢em je vrlo prirodan i pri-
je svega napadacki. Najsli¢niji je Suzukijevom
GSX-R-u i najnovijem Kawasakiju ZX-10R.
Znadéi, niste izduzeni kao na Ducatiju 1098 i
Yamahi R1, ved e se i vozadi manjeg uzrasta
odmah stopiti s motociklom. Vanjske dimenzi-
je su minimalisticke, $to znaci da cete po nje-
mu modéi skakati bez teskoda, $to daje dodatni
osje¢aj male tezine motocikla. Komande su vrlo
intuitivne u najboljoj japanskoj maniri. Sjedalo
nije bas najmekse, ali zato nece dati lazni osjecaj
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mekode, pa cete imati puni kontakt s okvirom
motocikla i bolji osjecaj za hvatljivost guma.

Da biste mogli pratiti instrumente, koji su
toliko sadrzajni da su koli¢inom informacija
postali nepregledni jer uvijek trazimo informa-
ciju u moru ostalih, potrebno je privikavanje.
Dakle, prije kretanja dobro je proutiti smjestaj
podataka i gdje se nalaze, kako vam to kasnije ne
bi skretalo pozornost s ceste za vrijeme voznje,
jer brojke su male i gotovo sve iste veli¢ine. Ako
krecete na pistu, koristan je mjera¢ vremena po
krugu, gdje sami priti$cete na lako dostu-
pnu tipku na lijevom upravljacu, a

RC8 zapravo nije prvi KTM-ov cestovno sport-
ski motocikl. Naime, 1955. godine, 2 godine
nakon osnutka tvrtke, austrijski nacionalni
prvak Paul Schwarz i Erich Trunkenpolz, sin
osnivaca KTM-a Hansa Trunkenpolza, napravili
su dva modela od 125 ccm i nastupili na dvjema
utrkama u Salzburgu.

KTM je fa-jug Spanjolske dovikao

bkazuje—— -
=i -.r

jireko 40 hototikala;sto;
Koliko'j&0va) model vazan
tvrtku iz Mattighofena

kasnije imate podatak po krugovima i ispis naj-
bolje ostvarenog vremena.

Moramo ga jo§ malo usporediti s Ducatijem,
jer on je najljudi konkurent ovom modelu. RC8 je
mnogo tisi motocikl, kako u pogledu buke agrega-
ta, tako i po pitanju otvorenosti ispusnih topova.
Nikad nam nije bilo jasno kako je Ducati uspio
dobiti Euro 3 norme, a da mu istovremeno topovi
tako grme. Kad bi KTM malo otvorio ispuh, mozda
bi i dostigao tu razliku od 5 deklariranih konja.

Pravi austrijski Superbike
U voznji pistom KTM otkriva veliki
okretni moment i malu potrebu za
. mijenjanjem brzina. Dugi prijeno-
i sni omjeri neée oduzimati drago-
| cjeno vrijeme za mijenjanje brzina,

ali niti zadavati brige amaterima u
. otkrivanju u kojoj brzini je najisko-
'\ ristiviji. Moment ¢e vas izvudi u

svakoj situaciji. Jako nema klizne
spojke, nama straznji kota¢ niti
jednom nije proklizao i uzne-
mirio izvanrednu stabilnost pri
kocenju. Jednostavno, novi
KTM ima fantasti¢an ovjes, ¢ak
i za ovu pistu punu iznenade-
nja. Pritom mislimo na dva
nagnuta ovala u americkom
stilu, koji u sredini imaju
ulegnude, Sikane koje mora-
te preskociti bez pustanja gasa
i visinske razlike uzbrdica i niz-
brdica. Staza je vrlo uzbudljiva, ali s
ovakvim strojem ovdje jednostavno
nema iznenadenja.

Oslanjajuéi se na nas subjektiv-
ni osjecaj, maksimalna snaga nam
se nije ¢inila vecom od one kod
Ducatija, ve¢ u rangu s njim, ali
ovdje moramo spomenuti ono §to je




bolje odradeno. Prije svega sa RC8 mozemo koditi
jo$ duboko u zavoju bez da nas stisak ko¢nice izrav-
nava, a spomenimo tu i njegovu izuzetnu agilnost.
Takvu iznimnu okretnost primijetili smo nedavno
i na novom Kawasakiju ZX-10R na testu u Kataru.
KTM je kod ovog modela slijedio smjernice dugog
meduosovinskog razmaka radi velike stabilnosti
kod otvaranja gasa te ostrog kuta prednje vilice, §to
mu daje izvanrednu okretnost i korekciju putanje.
Ovaj odnos stabilnosti i okretnosti ¢inio nam se
idealnim.

Koc¢nice su isto tako vrhunske. Iako nesto slabije
koce nego Ducatijeve, imaju kudikamo ljepse dozi-
ranje i bolji osjecaj za kocenje u zavoju.

Agregat je mnogo ti$i od Ducatija, ali on, zatu-
do, i nesto vise vibrira. Te vibracije osjete se na
sjedalu i rukama, a malo i na nogama. Na stazi ne
iritiraju, niti dodatno umaraju, no nismo sigurni
hoée li tako biti na cesti nakon duze voznje.

Mjenja¢ nije nesto $to nas je odusevilo, jer zna
ispasti iz brzine - osobito izmedu prve i druge -
ako ne pritisnete spojku i dobro potegnete noznu
polugu. Ako stiScete sve po uputama, necete to niti
primijetiti. No, na stazi uvijek trazite nesto gdje
cete ustedjeti na vremenu.

Cesta nije njegov teren

Odmah moramo ustvrditi da nam je Super
Duke mnogo bolje legao na cesti od najnovijeg
RC8. Razlog je izuzetno tvrdi set up ovjesa, pa
nije nimalo ugodno voziti RC8 na ovako losem
kolniku. Jedva smo docekali da se vratimo na
pistu. Super Duke je na cesti mnogo mekaniji
i ugladeniji. Ono $to uopdée nismo primijetili na
pisti, pokazalo se na cesti: on-off osjetljivost pri
oduzimanju gasa ili dodavanju gasa s minimuma.
Karakteristi¢no trzanje primjetno je jedino pri izu-
zetno polaganoj voznji, a potencirale su ga mnogo
veca snaga od Super Dukeove i veca zapremina
cilindara. Ko¢nice se daju izuzetno lijepo dozirati,
ali svaki ¢etvrti RC8 je cvilio. Razlog je u plocica-

SEL ovjesa je podesen
trto, pa SIVIMTHAN

om nece biti udobrONMOYEL
ma dobavlja¢a Brembo, koje nisu iste one koje su
testirali KTM test vozadi.

Najveca zamjerka na Super Duka je bila velika
potrosnja, a to je ovdje dovedeno u granice norma-
le. Polozaj voza¢a ne umara niti nakon cjelodnevne
voznje, a prekidaci su lako dostupni. Ako bismo i
pozeljeli malo meksu spojku, to bi bilo “trazenje
dlake u jajetu”.

Skup kao dragi kamen

Cijena bi mogla biti pristupa¢nija, osobito kada
znamo da je KITM u odredenim klasama itekako
konkurentan. Iako je jeftiniji od Ducatija 1098,

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 103 x 69 mm

Obujam: 1.148 ccm

0Odnos kompresije: 12,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
promjera 52 mm

Spojka: viSe lamela u uljnoj kupci

Mjenjac: 6 brzina

Okvir: cjevasti od krom-molibden cijevi

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 43
mm hoda 120 mm; straga aluminijska vilica sa
jednim amortizerom hoda 125 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/55-17

Koénice: naprijed dva diska promjera 320 mm i
radialne koCione Celjusti sa 4 klipi¢a, straga
disk promjera 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala 805,
osovinski razmak 1.430, tezina 188 kg

Deklarirano: snaga - 155 ks (114 kW) - 10.000
okr/min, max. okr. moment - 12 kgm (120 Nm)
pri 8.000 okr/min

Spremnik goriva: 16,5 |

reaktivan, agilan, kratak, mali vanjski
gabariti, okretni moment, polozaj vozaca,
mnostvo podataka na instrumentima,
amortizer upravljaca, lap timer

vibracije agregata, viSe na sjedalu i malo na
nogama, mjenjac ponekad ispadne pri brzom
mijenjanju brzina bez spojke, tvrdi set up za
cestovnu voznju, kocnice cvile, nema klizne
spojke, on/off trzanje, neudoban za cestu,
cijena, nepregledni instrumenti

prvi pokusaj iz Mattighofena trebao bi biti pri-
stupacniji barem dok se ne dokaze na trziStu. Za
vrhunske japanske motocikle morat demo izbrojati
i do 30% manje papirnatih nov¢anica.

Ukoliko Zzelite imati maloserijski motocikl,
modi ¢ete birati izmedu trendovske bijele boje i
karakteristicne KTM-ove narancaste. Obje djeluju
odli¢no i bez $ara, a kombiniraju metalik sjajne i
mat dijelove plastika. Ovdje moramo spomenuti
i vthunsku zavr$nu obradu detalja plastika, odabir
najfinijih boja, ali i novu tehnologiju u zavarivanju
cijevi okvira, gdje varovi viSe ne nagrduju resetku
ved predstavljaju filigranski ukras.

Privatna pista
Za bogatdase.

vanjskog svije-
ta, izmedu pla-
nina u prekra-

_dolini na

g Ke "estoranom,
se Jboksovima, &
a pista, svi osobliem ko)

nama mal@fpoznata. U zad vrhuns

u privatnom je
iznajmljuje se

lezi Raceresor
Zamjecujemo potpuno novi kon-
cept koji u jos nevidenom obliku
spaja high speed adrenalin sa
luksuznom relaksacijom, jedin-
stvenom na svijetu.

lako smo ovdje vec bili
prije dvije godine na testu
Bridgestonovih guma, staza
nam je malo poznata, jer se
ovdje ne vozi niti jedno prven-
stvo, Cak niti regionalno. Ovaj

Zapravo je staz

ma se vozi Formula 1. Od 26
zavoja toc¢no je pola lijevih, a
pola desnih i pritom niti jedan
ne sli¢i drugom. Stoga je ovu
pistu vrlo lako zapamtiti, pa se
voza¢ moze ve¢ u prvom ulasku

supersportske a

Ima po jedno ulegnuce, gdje
e odvaja zito od kukolja po
pitanju ovjesa.

MOTO PULS



