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Parketare

Upravo je proslo jedno stoljeCe i stoti
rodendan prve kruzne drvene staze za
motociklistiCka natjecanja Patterson

PISE: MIRO BARIC

otociklisticka natjecanja
na zatvorenim kruznim
stazama nisu rodena u

Europi. Mnogo prije no 5to su se
pocele graditi diljem starog kon-
tinenta, ali i cijelog svijeta, one su
nastale na americkom tlu. Piste,
kako su kasnije nazvane (francuska
rije¢ koja oznacava stazu, trkaliSte
ili avionsko uzletiste), nastale su
slu¢ajno, bizarnom idejom jednog
arhitekta. Kako Amerikanci prefe-
riraju brzinu, ali i jednostavnost,
smislili su kruzne utrke. Kruzne zato
da bi ih lakSe promatrali gledatelji.
Na pjes¢ano - zemljanim podloga-

a (obi¢no na morskim obalama)
to je bilo mnogo teze, pa su gleda-
telji ili navija¢i mogli pratiti ili start,
ili sredinu ili cilj utrke. Kako je sve
jednako zanimljivo, dosjetili su se da
bi se natjecanja mogla odrzavati na
hipodromima.

Sluzbeni vozac-pilot Harley-
Davidsona Otto Walker
pozira na drvenoj ovalnoj
pisti u Chicagu. S obzirom
na ciklistiku motori su bili
mnogo avangardniji, brzine
su prelazile 180 km/h, no
ciklistika je jos u povojima.
Na slici se'dobro vidi da
nije postojala ni prednja
kocnica

Medutim, prasina koja se dizala
iza natjecatelja opet je ometala gle-
datelji. Tako je ljubitelj utrka (ali ne i
prasine) ing. Jack Prince ponudio rje-
Senje: sagradit ¢e ovalnu stazu koja
ce biti u vanjskom promijeru visa od
unutarnjeg. Podloga piste nece biti
zemljana niti od cigle (kao «cigla-
nafl u Indianopolisu), ve¢ od drveta.
Prvi board-track (odmah prozvan
"parketarom") izgraden je 1908. u
Pattersonu, tadasnjem predgradu
New Jerseya. PoviSenja na vanjskim
stranama ovala bila su ugodno otkri-
¢e. U tim je zonama bila ostvarivana
mnogo veca brzina nego na hori-
zontalnim pistama. Sigurnost (bar
ona prividna), takoder zbog velike
Sirine staze i zaStitne ograde, bila
je veca nego na ostalim stazama.
Preglednost za natjecatelje, ali i gle-
datelje, takoder je bila kvalitetnija. O
brzini da i ne govorimo. Tisuce i tisu-
ce fino istesanih dasaka od bukovog,

grabovog i hrastovog drveta slagano
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. Fekord od 218 km/h

Larry-Flechenstein™
1915:=na:Broockland

- ovalu, drvenoj piS —
Bio'je p||0t Ciclomess
V1000, zajednoSa
_Ascotom i Kinnijem

je u majstorskom stilu, precizno, bas
poput parketa, bez ijednog vidljivog
Cavla ili vijka.

Ovaj ogroman projekt odmah
se dopao natjecateljima, ali su tu i
proizvodaci motocikala smjesta uvi-
djeli mogucnost za svoju afirmaciju.
Nakon Pattersona ovalne su piste

Joe Petrali jedan je
od najpoznatijih pilota
dvadesetih i tridesetih
= godina, tvornicki voza¢
Harley-Davidsona i lovac
na hrzinske rekorde.

. Godine 1937. postavio
je ovim Harleyem
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lako se danas misliida

siijse motociklistickim
ol sportom havili samo
- po]edmcl entiizijasti 1o
: nye liifo takﬁ!Bllo je]
(kaoddhas)imnostvo
tvormckl tlmova Kamer
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niknule d|IJem SAD - u Saint Louisu,
Los Angelesu, New Yorku, Chicagu,
Philadelphiji i mnogim drugim mje-
stima. Jack Prince tako je napravio

odli¢an posao, ali zakratko, jer su
ovalne piste bile idealne kad su bile
nove, no kasnije to vise nije bilo
tako.
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Ciclone V-1000 iz 1914:godine biser je tehnickog napretka s poéefki proslog ..
stoljeca. Viseci umjesto stojecih ventila upravljani koniénim zupcanicima,
mjenjaca jos nema, ali maksimalna brzina na ovalu iznosila je 180 ki/h!

Dakle, tih dalekih godina (to¢no
cijelo stoljece unazad) bilo je vec
nekoliko velikih motociklistickih
tvrtki u Americi. Medu prvima u
natjecanjima na drvenim ovalnim
stazama bili su Henderson, Indian,
Excelsior, Ciclone i neke manje
poznate motociklisticke tvornice.
Zanimljivo je da se je najvedi proi-
zvodac¢ Harley-Davidson ukljucio
gotovo posljedniji.

Nekoliko rijeci i o trkac¢im motoci-
klima tog, pionirskog, entuzijastic-
kog, da ne kazemo romanti¢nog
doba. Motocikli su u osnovi bili vrlo
jednostavni. Razvoj gotovo svih tvrt-
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lako atipican (zbog monocilindriéne umjesto V-2 izvedbe), ovaj Ha-rley.-Davidson 350 iz .19-28.
ipak je tipican primjerak trkaceg motocikla tog doba. Ogromni, uski kotaci bez koénica,
; skromni mjenja¢ brzina, no niti izdaleka bezazlen ili spor!

ki bio je usmjeren i koncentriran na
agregate. To je vidljivo na svim pri-
mjercima natjecateljskih motocikala
tog vremena. Ogromni su agregati
uglavnom ugradivani u okvire tro-
kutastog oblika, tek nesto jace od
bicikla. Ovjesa nije bilo, odnosno
i u slucaju da je postojao, bio je
vrlo primitivan i samo na prednjem
dijelu vozila. Cak nisu postojale ni
koc¢nice, mozda neka "sramezljiva"
straga, jer je naprijed zbog nedo-
statka ovjesa ona bila neupotreblji-
va. Vozilo se zaustavljalo uglavhom
oduzimanjem gasa. Ta je praksa
funkcionirala na pjes¢anim stazama
gdje se kotac lako ukopao u pije-
sak, no na drvenim je pistama bilo
drugacije.

Motocikli su bili brzi, no tesko
upravljivi i u pojedinim trenucima
nesavladivi. Oprema natjecatelja
bila je jadna, pocevsi od koZna-
te kacige, preko vunenih vesti do
hlaca, samo su cizme koliko-toliko
zadovoljavale. Zbog takvih su uvjeta
ova natjecanja bila ekstremno opa-
sna i pogibeljna, posebno grupna,
ali nisu bile rijetkost ni nesrece sla-
bo zasticene publike. Najpoznatiji
natjecatelji, da ih ne preskocimo,
bili su svojevrsni junaci. Nije ih bilo
malo, a najcesce se spominjalo ime
Otto Walker, Ralph Hepburn, Jim
Davis, Leslie Parkhurst, Joe Petrali
itd. Nesrece i incidenti bili su Cesti.
Zamislite samo dvadesetak motora
koji u oblaku dima bezglavo jure
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ovalnom drvenom pistom bez ovje-
sa i koc¢nica! Tako je 1912. zabilje-
Zen incident na pisti Newark, gdje
su poginula cetiri pilota i nekoliko
gledatelja istovremeno. Nakon toga
ovalne drvne piste navukle su karmu
"smrtonosnih" natjecanja i pomalo
pocele gubiti na popularnosti.

Motociklisti su se nakratko vratili
korak unazad i svoje priredbe pono-
vo priredivali na pijesku i zemlji.
Tako su nastala kasnije u Americi
vrlo popularna natjecanja "Flat-
track i Dirt track".

Drvene ovalne piste su bile na
otvorenom, izlozene atmosferilija-
ma, a i najmanja neravnina mogla je
izazvati katastrofu. Tako su "drve-
ne ljepotice" sredinom dvadesetih
zabranjene, demontirane i zavrsile
su u loziStima lokomotiva i tvornic-
kim pecima. Nakon nekog vremena
ponovno su ozivjele, ali tada su bile
gradene od kvalitetnijih materijala,
uglavnom betona. "Parketare" su
ostale samo na jo$ rijetkim foto-
grafijama, ili u mutnom sjecanju
kakvog stogodisnjaka.
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