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U ovoj smo se rubrici nebrojeno 
puta osvrtali na prošlost kako 
bi je usporedili s današnjom 

proizvodnjom motocikala. Skuteri 
su danas popularni više nego ikad. 
Skuter je isprva bio maleno, lagano i 
jeftino vozilo. No, malo pomalo, sve 
u interesu kupaca, paleta modela se 
proširivala i tako smo od malenog 
skutera došli do midi i maksi skute-
ra, koji nisu nepoznanica u prošlosti 
motociklizma. Jedan od takvih pri-
mjeraka je i britanski Ariel Leader. 
Kod nas je to prilično nepoznato 
vozilo, ali u Britaniji je bilo popu-
larno u 50-tim i 60-tim godinama 
prošlog stoljeća, a neodoljivo pod-
sjeća na današnje modele skutera. 
No, malena je razlika u tomu što je 

nom, maksimalno su 
štitili vozača. Udobnost 
je prva velika pred-
nost ovog skutera. 
Motociklistima često 
ponestaje prostora za 
prtljagu, ali ovdje su 
konstruktori razmišljali 
upravo u tom smjeru. 
Skuter je imao četi-
ri prtljažna prostora: 
jedan na vrhu rezervo-
ara za osobne potrebe 
vozača, klasičan nosač 
prtljage iza sjedala 
suvozača, te još dva 
stilski dotjerana putna 
kovčega, po jedan sa svake stra-
ne. Nema sumnje da je praktičnost 
bila na prvom mjestu dizajnerima 
ovog neobičnog, ali vrlo simpatič-

nog vozila. Od njegovog vremena 
prošlo je točno 50 godina,  pola 
stoljeća. Iako su motocikli u to vri-
jeme bili opremljeni vrlo skromno, 

Jedan od tipično britanskih 
tehničkih primjeraka na dva 

kotača s kraja pedesetih 
predstavljao je viziju koju danas 

slijede brojni svjetski priznati 
proizvođači. Nudio je mnoga 

praktična rješenja koja su mu 
omogućavala jednostavan 

preobražaj iz skutera u motocikl

Arielov model bio opremljen nešto 
većim kotačima od današnjih skute-
ra, što je uglavnom dobro. Naime, 
što je kotač veći, neravnina na cesti 
bit će manja - to je poznato. U doba 
kada je nastao ovaj interesantan 
model ceste su bili u lošijem stanju 
nego danas, pa je taj izbor ciklistike 
logičan. 

Još jedan detalj odaje provinci-
jenciju Leadera, a to je britansko 
prevrtljivo vrijeme. Svatko tko je 
makar samo jednom bio u Britaniji 
sjeća se iznenadnih kiša “iz vedra 
neba”. No, motociklistima s otoka 
kiša mnogo manje smeta nego, pri-
mjerice, onima s Mediterana, u koje 
i mi spadamo. Leader je bio nami-
jenjen upravo takvim vremenskim 
uvjetima. Štitnici za noge, koljena 
i ruke, zajedno s velikim vjetrobra-

Originalna izvedba Ariel Leadera u dvije boje. Osim boje, 
originalne su i gume s bijelim bočnim obručima

Ariel Leader bio je namijenjen 
maksimalnoj eksploataciji. 

Tako se našao u službi 
britanskih vatrogasaca, 

poštara i policije

Još jedna idealizirana slika iz reklamnog letka 
1960. godine prikazuje par koji se sprema za put

Nekoliko rukom rađenih reklamnih 
plakata iz 1958. prikazivalo je Ariel 
Leader u sportskoj izvedbi gore, 
naked desno, i zatvorenoj verziji
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Ariel Leader imao je čak i električne 
pokazivače pravca. 

Utrošeno je mnogo truda da bi se 
taj motocikl mogao svidjeti gotovo 
svakome. Naime, vrlo brzom demon-
tažom bočnih prtljažnih kutija i štit-
nika za noge, vjetrobrana i oplata 
oko agregata, dobivena je nova slika 
motocikla. Danas bismo rekli da je to 
naked izvedba koja se mogla koristi-
ti čak i na natjecanjima, i to s razlo-
gom! Nakon udruživanja s tvorni-
com BSA tvrtka Ariel iz Birminghama 
gubi neovisnost, a njihov model 
Leader bio je posljednji samostal-
ni projekt. Taj motocikl trebao je 

poslužiti i kao alternativa malenim 
britanskim automobilima. Tako je 
stalno u reklamama i publikacija-
ma naglašavana udobnost, prostori  
za prtljagu i praktičnost. No, kako 
nije baš svima stalo do udobnosti, 
postojala je i malo prije spomenuta 
mogućnost da se vozilo transformira 
iz skutera u motocikl. Ariel Leader 
bio je drugačije konstruiran nego 
današnji skuteri. Okvir motocikla bio 
je od štampanih limenih elemenata 
koji su se pričvršćivali vijcima. Tako 
je ovaj montažni okvir davao moguć-
nost vlasnicima da sami odstrane ili 
pridodaju ono što im odgovara. U 

Ariel Leader 250 u izvedbi super sport, s 20 KS pri 6600 okr/min dosezao 
je 125 km/h. Malo spušten upravljač i vjetrobran odavao je njegov sportski 
karakter, a bio je čak dvadeset kilograma lakši od zatvorene verzije!

Okvir od prešanih 
limova vijcima je 
montiran u jednu cjelinu
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verziji skutera agregat nije bio vid-
ljiv. To je bila izvedenica za one koji 
nisu voljeli buku, a nisu se mogli 
ni uprljati u doticaju s motorom. 
Spremnik goriva kapaciteta 11 litara 
jednostavno se montirao na solidno 
izveden okvir. Odstranjivanjem lijeve 
i desne zaštitne oplate agregata lako 
se dolazilo do dvotaktnog, dvocilin-
dričnog paralelnog zrakom hlađe-
nog motora. 

Zapremina od 250 ccm u ide-
alnim mjerama za provrt cilindra 
i hod klipa (54x54)=125x2 bila je 
jednostavna i ulijevala povjerenje 
korisnicima ovog neobičnog i lije-
pog vozila. Samo jedan Amalov 
rasplinjač bio je zadužen za punje-

nje cilindara, iz kojih se na svaku 
stranu motocikla protezao oveći 
ispušni prigušivač. Zahvaljujući tim 
prigušivačima motocikl je funkcio-
nirao vrlo tiho i uglađeno. Mjenjač 
je bio klasičan, sa četiri stupnja pri-
jenosa i sa zupčanicima u stalnom 
zahvatu. Poluga mjenjača je bila na 
desnoj strani. Primarni je prijenos 
bio tipično britanski: putem lanca 
na spojku, koja je u uljnoj kupci. 
Održavanje je bilo vrlo jednostavno, 
kao i kod svih dvotaktnih agregata 
tih godina. Kompletno vozilo težilo 
je 136 kg, a najveća snaga bila je 
16 KS pri 6400 okr/min, dovoljno 
za maksimalnu brzinu od 112 km/h. 
Kasnije, 60-tih godina, motor je bio 

modificiran,  pa je snaga povećana 
na 17,5 KS pri 6600 okr/min.

Još samo nekoliko riječi o ovjesu: 
prednji ovjes je bio oscilirajućeg tipa 
s parom hidrauličnih amortizera koji 
se oslanjaju na donji most vilice. 
Straga je bio par teleskopskih i tako-
đer hidrauličnih amortizera. Kotači 
su bili promjera 16 inča, širine 2 
inča, dok su pneumatici bili marke 
Dunlop 3,25/16 inča. Obje su koč-
nice bile bubanj sa po parom koči-
onih obloga te jednim ekscentrom. 
Promjer bubnja od 150 mm na oba 
kotača bio je dovoljan za solidno 
zaustavljanje vozila.

Možda zvuči neobično, no Leader 
je prije 50 godina bio vrlo nekon-

vencionalno i avangardno vozilo. 
Konstruirao ga je 1955. Valentine 
Page, iskusni 63-godišnji projektant 
Ariela. Suradnici su mu bili Tom 
Davis i Ken J. Whistance. Samo tri 
godine bile su potrebne da se pokre-
ne serijska proizvodnja. Već u prvoj 
godini proizvedeno je više od 10 
000 primjeraka. Ariel Leader progla-
šen je motociklom godine u Velikoj 
Britaniji 1959. godine. Proizvodio se 
do 1965. godine.

Poznat je po tome što je bio u 
službi britanske pošte, vatrogasa-
ca i policije. Kod nas ovi simpatični 
motocikli -skuteri nisu bili nikada 
uvezani, pa su ostali potpuno nepo-
znati. n

Prednji ovjes oslanjao se na 
samo jedan most vilice, što 
je dosta loše, poput mnogih 
današnjih skutera, ali ovaj tip je 
oscilirajući, s polužjem i parom 
hidrauličkih amortizera

Pogled na agregat s desne strane motocikla, 
gdje dominira mjenjač s polugom za pokretanje 
motora, popularnom “kurblom”. Dolje je termo 

grupa, dvije spojene radilice u cjelinu, s klipovima 
postavljenim na 180 stupnjeva, takozvani twin. Na 

samom dnu je blok motora i mjenjača brzina
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