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Mozda nije atraktivan — gjva: ULF BOHRINGER | MARKO GUZINA
i upadijiv, ali BMW aslov koii dienuli K
K1300S je bez dvojbe Y, <OJi SO NAdjenuli ovor tekstu
ljep i elegantan mozd.zvt ¢e asocirati na p'oceta'k nekih
ameri¢kih auto-moto natjecanja nagla-
$ene dramatike, ali zapravo nam je bila
zelja povudi paralelu izmedu ovog pritajeno atrak-
tivnog motocikla i njegovih ciljanih kupaca. Ruku
na stce, cijena je prvi u nizu ¢imbenika koji uka-
zuju na to da je K 1300 S nedostupan prosje¢nim
motociklistima, koji ¢e za ljubimca na dva kota-
¢a s mukom uspjeti osigurati i polovicu iznosa
potrebnog za BMW. Nadalje je tu nezaobilazna
istina da koliko god bavarski stru¢njaci pokusava-
li naglasiti sportsku notu, ovom motociklu mogu
nadjenuti jo§ tri slova "S" kao "Sport”, ali svojim
dimenzijama i voznim osobinama K 1300 S ostaje
ipak malo vise turisticki nego sportski motocikl.
Daleko od toga da vrhunski agregat neée osigurati
uvjerljive performanse, pogotovo kada je rije¢ o
meduubrzanjima, samo nije primjereno od moto-
cikla teskog Cetvrt tone ocekivati okretnost gotovo
stotinu kilograma laksih sportskih modela. U sva-
kom sluéaju, pred nama je zanimljiv motocikl koji
¢e nedvojbeno pronadi vozace koje moze svakod-
nevno uveseljavati, a nadamo se da ¢e se ti i takvi
do kraja ovog teksta uspjeti prepoznati.

Njemacka formula ljepote

Nerijctko ¢ete upravo medu redcima ove revije
pronaci hvalospjeve na rac¢un Talijana i nthovog
svjetski poznatog dizajna, ali promatraju¢i mode-

lako se rad| 0 serijskom pr0|zvodu dojam koji vozacu osigurava
ovaj motocikl daleko je od onoga Sto bismo ocekivali od
konfekcije, Sto je opravdano i cijenom koja je izvan gabarita
neceg lako pristupacnog. Uvjerljive performanse i impresivna
kvaliteta opravdavaju trosak, dok obilje opreme dodatno

_= potvrduje dojam ekskluzivnosti, cime je novi "K" BMW zanimljiv

imucnoj gospodi zeljnoj uzitka na dva kotaca




le koji posljednjih godina izlaze iz bavarske tvrtke
ne mozemo, a da dio tih pohvala ne usmjerimo
prema vrijednim Nijemcima. Tijekom konferen-
cije za novinare na nedavnom milanskom sajmu
imali smo prilike saznati da osim $to oblikuju
vrhunske proizvode dizajneri BMW-a uZivaju u
tome $to rade i pritom se zabavljaju, pa ne ¢udi da
su vrlo uspjesni u svom poslu. Osim $to su stvorili
izgled koji sve BMW motocikle ¢ini prepoznatlji-
vima, ¢iste i odlu¢ne linije zra¢e odlu¢no$éu, ele-
gancijom te prakti¢noséu. Sve navedeno vrijedi i
za novi K 1300 S, koji je - kako mehanicki, tako
i vizualno - zapravo na odlican na¢in doradena
solidna osnova.

Ono $to po nasem misljenju vizualno izdva-
ja bavarske uratke od veéine ostalih motocikala
svakako je pozornost posveéena detaljima. Dok
drugi proizvodadi u vedini slucajeva malo truda
ulazu u dizajn primarno funkcionalnih elemena-
ta poput naplataka, okvira ili komponenti ovjesa,
u BMW-u je i ovim dijelovima posve¢ena duz-
na paznja. Dakako, za pocetak ¢emo ponovno
pohvaliti naplatke slozenog, delikatnog izgleda i
njih bismo rado vidjeli u ulozi ukrasnih eleme-
nata u vlastitom domu. Zahvaljujuéi specifi¢-
nom tehni¢kom rjesenju, Nijemci su se mogli
poigrati i prednjom odnosno zadnjom vilicom,
koje nisu samo funkcionalne, ve¢ i oboga¢uju
vizualni dojam, a jedan od posebno privla¢nih
detalja je Suplja straznja osovina velikog promje-
ra. Dok su navedeni elementi poznati od ranije,
\ ovaj model se odlikuje i nekim izmjenama u
pogledu izgleda, ali takvih nema previse. Na
vjetrobranu sloZenog oblika, retrovizorima
s ugradenim pokaziva¢ima smjera te pove-
¢em prednjem svjetlu nismo uocili znacajne
izmjene, ali iz BMW-a nas uvjeravaju kako
izmjena ima. Ono Sto ¢e primijetiti ve¢ina
jest da bo¢ne oplate krasi novi kroj. Umjesto
dosadasnjeg posvemas$njeg minimalizma
sada se po boku pruza nekoliko savrseno
oblikovanih linija, $to i dalje ostavlja veliku
plohu na kojoj se smjestio poznati bije-
lo-plavi logotip. Donji, crni dio oklopa
¢ini nam se neizmijenjen, ali daje nam
priliku po tko zna koji puta spomenuti
kako se dizajneri ove kude vrlo vje-
$to koriste kombinacijama tek-
stura, odnosno sjajnim i mat
zavr$nim obradama povr-
$ina. Na spremniku gori-
va smo uocili minimalne
izmjene, ali njegov oblik je
u osnovi neizmijenjen, a sli¢cno
je i sa sjedalom te oskudnim opla-
tama straznjeg kraja, odnosno zani-
mljivim straznjim svjetlom. Nemojte
misliti da smo zaboravili spome-
nuti mozda i najupadljiviju izmje-
nu — onu koja se odnosi na ispusni
sustav. Vedina promatraca s dva zdra-
va oka i tek minimalnom mozdanom
aktivnoséu primijetit ¢e da viSe nema
onog pomalo nakaradnog "topa",
koji bi dimenzijama bolje pristajao
kakvom natjecateljskom kamionu
nego na motociklu. Iako ni ovaj
ispusni lonac svojim volumenom

vanjem ekoloskih normi) nije malen,
moderan dizajn svakako umanjuje
njegov utjecaj na cjelokupan izgled.

(kojeg diktira potreba za zadovolja- |
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Izgled ovog modela'jeitek minimalno
izmjenjen ujodnosujna prethodnika, ali
iitojje bilo dovoljno/na ovaj “K" zasija
fiovim sjajem i karizmom

Za prijasnju izvedbu mozemo re¢i da je bila u naj-
manju ruku nemastovita, dok aktualni primjerak
¢ak umanjuje dozu turistickog, a popravlja dojam
sportskog na ovom motociklu. Sportski duh stva-
raju i pregledni instrumenti jednostavnog oblika,
a po nama najveca izmjena kada je rije¢ o izgledu,
ali i eksploataciji ovog motocikla, bez dvojbe su
novi prekida¢i na upravljacu. Bavarci su napokon
raskrstili sa svojom tradicionalnom kombinacijom
koja je izmedu ostalog koristila tri tipke za paljenje
odnosno gasenje pokazivaca smjera, te sada koriste
op¢eprihvaéeni jedan prekida¢ s lijeve strane. lako

MOTO PULS

¢e BMW puritanci mozda imati prigovora, vjeru-
jemo da zbog navedene izmjene nece prestati biti
ljubitelji ove marke, dok ¢e sada o BMW-u moz-
da razmisliti i oni koji to do sada nisu. Zanimljivo
je istaknuti da je obnovljenoj "K" seriji prosirena
ionako bogata lista dodatne opreme, pa sada nudi
razli¢ite vizualne elemente od uglji¢nih vlakana, ali
i cijelu sportsku plo¢u s kontrolnim instrumen-
tima. Koliko god se trudili, vjerojatno ¢emo na
koncu ionako propustiti spomenuti neki zanimljiv
vizualni detalj, jer K 1300 S poput drugih BMW
modela posljednjih godina zavrjeduje dugo i pazlji-
vo promatranje. Zato sada mirne duse prelazimo
na jednako zanimljive tehnicke pikanterije.

Mehani¢ko uzivanje

Kada nas ne bi veselila sva tehnologija ugrade-
na u ovaj motocikl, mogli bismo ovaj
odlomak poceti i zavrsiti re¢enicom
u stilu: "Zapremina je povecana,

$to je rezultiralo porastom snage - i to je uglavnom
to." Naravno, ubrajamo se medu one koji vole
vidjeti modernu tehnologiju, pa ¢e njen opis ipak
zauzeti nekoliko redaka vise.

Dakle, za pocetak ¢emo svakako re¢i da je zapre-
mina narasla i to s dosadasnjih 1.157 na sadasnjih
1.293 kubi¢na centimetra. Naravno, promjena
zapremine je rezultat poveanja provrta s 59 na
64,3 milimetra, dok kompresijski omjer iznosi
zaista visokih 13:1. Snaga je povecana pristojnih 8
"konja", pa sada iznosi 175 KS pri snizenih 9.250
okr/min. Vrijednost zakretnog momenta je takoder
povecana, pa K 1300 S raspolaze s uvjerljivih 140
Nm pri 8.250 okr/min, dok je ¢ak 70% te vrijed-
nosti raspolozivo ve¢ od 3.000 okr/min, o ¢emu
svjedodi i naglaseno polegnuta krivulja momenta.
Kako smo odmah poceli navoditi izmjene, nismo
spomenuli da se i dalje radi o tekué¢inom hlade-
nom agregatu, ¢ija Cetiri cilindra su poslozena u red
i postavljena popre¢no u okvir. Ipak, ne mozemo
redi da se radi o samo jo$ jednom rednom agrega-
tu, jer BMW je u njega ugradio vise nego dovoljno
zanimljivih detalja. Prva specifi¢nost je veliki kut
nagiba cilindara, ¢ime se utjece na snizavanje tezi-
$ta, a sustav podmazivanja suhim karterom, koji se
dokazao u natjecanjima, znadi da cijeli agregat moze
biti spusten dodatnih 60 mm u odnosu na klasi¢nu
izvedbu. Razvod je zadada dviju bregastih osovina u
glavi, dok svaki cilindar ima po dva usisna ventila
promjera 32 mm te dva ispusna ventila koji mjere
27,5 mm u promjeru. Sto se ti¢e komada metala
koji se vrte visokim brzinama, tu je jos i velika spoj-
ka koja se sastoji od vise lamela u uljnoj kupci, te
Sestbrzinska mjenjacka kutija. Sama spojka je una-
prijedena u odnosu na prethodni model, pa tako
lamele promjera 151 mm sada koriste izmijenjene
obloge, dok su opruge pojacane kako bi se mogle
nositi s poveanjem snage agregata. Doziranju
spojke je posve¢ena posebna paznja, pa je izmedu
ostalog promjer sekundarnog hidrauli¢nog cilindra
pomocu kojeg se upravlja radom spojke povecan s
32 na 34 mm. Sve komponente koje su ukljuce-
ne u mijenjanje brzina sada koriste nove lezajeve
sa smanjenim trenjem, izmijenjena je i ergonomija
rudice spojke, a i sama mjenjacka kutija kazetnog
tipa doZivjela je dorade. Eto prilike da spomene-
mo kako BMW na popisu dodatne opreme pored
Akrapovi¢ ispuSnog sustava i sli¢nih drugih eleme-
nata nudi i "quick shifter", odnosno "HP Gearshift
Assistant” sustav za mijenjanje brzina bez upotrebe
spojke. Zavrsni prijenos je izveden pomocu kardana
i uklopljen je u Paralever ovjes, kojim se di¢e mno-
gi BMW modeli, a radi se o rjeSenju koje jedino
BMW ugraduje u motocikle koji se deklariraju kao
sportski. I prednji ovjes je spe-
cifi¢an, jer koristi Telelever
sustav, ali sve do sada spo-
menuto ne bi bilo poseb-
no zanimljivo da sve to
ne nadgleda napredna
i poprili¢no slozena
elektronika. Sasvim

o¢ekivano je tu
sustav elektronskog
ubrizgavanja gori-
va, ali zapravo se radi o

Kada su ve¢ komponente
ovjesa nesvakidasnje (barem
van kuce BMW) zasto isto ne

bi vrijedilo i za okvir? Nisko
postavljene grede pruzaju

se gotovo vodoravno iznad
maksimalno snizenog agregata



integriranoj digitalnoj kontroli rada motora, koju
izmedu ostalog odlikuju i senzori kliktanja za svaki
od Cetiri cilindra (BMS-K). Ovako nesto je prili¢-
no vazno zbog visokog omjera kompresije, a iako
proizvoda¢ preporuca uporabu goriva s minimalno
98 "oktana", ovaj sustav je u stanju uz minimal-
no smanjenje snage osigurati siguran rad i s gori-
vom diji oktanski broj iznosi 95. Naravno da rad
agregata kontroliraju jo§ brojni drugi senzori koji
mjere tlakove i temperaturu ulja, rashladne teku-
¢ine te usisanog zraka, dok pric¢a ne bila potpuna
bez trostaznog katalizatora. Sve to osigurava odli¢-
nu efikasnost, $to znadi da ovaj motocikl trosi izni-
mno malo goriva (iako sumnjamo da to brine one
koji ga kupe), ali istovremeno razvija i obilje snage
i zakretnog momenta, $to ¢e vlasnike nedvojbeno
uveseliti. Sustav hladenja na ovom je agregatu tako-
der pazljivo promisljen, a s prethodnog modela je
preuzet patentirani visokoefikasni trapezoidni hlad-
njak rashladne tekuéine. No, vratimo se mi elekero-
nici, koja je glavni junak ove pri¢e! Zanimljivo je
da je agregat podesen tako da u svakom trenutku
oslobada ¢im povoljniji zakretni moment, pa brzi
digitalni sustav u svakom trenutku prati parametre
Dosadasnii tradicionalni prekidac za pokretanje motora,
smjesten s gornje strane kucista sada je izveden vise

na motociklima drugih proizvodaca. Nestale su tri tipicne
"BMW" tipke za paljenje odnosno gasenje pokazivaca smjera,
pa se ova radnja sada obavlja jednim prekidacem
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te koristi odgovaraju¢e mape paljenja i ubrizgava-
nja uz optimalne korekcije, kako bi se postigli zelje-
ni rezultati. Radu agregata je prilagoden i ispusni
sustav, ¢iji "top" sada mjeri 9,1 litru zapremine u
odnosu na dosadasnjih 9,5, a tu su i druge izmje-
ne koje optimiziraju rad, ali i smanjuju negativan
utjecaj na okolis. Pored posljednje generacije ABS
sustava, koji upravlja radom dva prednja diska pro-
mjera 320 mm te jednog straga, kao opcija se nudi
i ASC (Anti-Spin Control) sustav protiv prokli-
zavanja straznjeg kotaca. lako ¢e mnogi biti skep-
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vakom rezimu voznje, a da

opremllen sliznom spojkom

bitrebalo koristiti
vo'samojza kretanje sa
jafora

ti¢ni, moramo priznati da ABS, ali i ASC odli¢no
funkcioniraju na skliskim prometnicama, pa time
osiguravaju opusteniju i znatno sigurniju voznju.
Vise o tome u osvrti ma voznju, ali sada jo$ valja
spomenuti drugu generaciju elektronski podesivog
ovjesa koji nosi oznaku ESA II. Dok je teZina ovog
motocikla optimalno rasporedena u omjeru 50:50
izmedu prednje i straznje osovine, svi koji se odluce
za odgovaraju¢u doplatu modéi ¢e ovjes prilagodavati
u voznji, pritiskom na tipku na upravljatu. Moguce

je birati izmedu tri na¢ina rada: "normal", "sport” i

“lzgled ovog 2 motocikla j je savrseno promisljenju svakom

detalju a cini se kako St njemcl otkrili iormulu ljepole..::- .
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BMW K 1300 S

Kada se zavoji suze BMW
sve manje skriva svoju tezinu
i duljinu, ali se nastavlja
poslusno spustati u zavoj,
makar to iziskuje nesto vise
energije od vozaca

Ne sramimo se priznati
da nam je dizajn BMW
motocikala posljednjih

godina vrlo privlacan, a
pogotovo su zanimljive

kombinacije sjajnih i mat
povrsina

"comfort". Dodatna moguénost kojom je moguée
progiriti ESSA II sustav uklju¢uje promjenjivu tvr-
docu opruge, $to je potpuna novost u moto-svije-
tu. O tome viSe drugom prilikom, a sada ¢emo jos
napomenuti da BMW K1300 S pociva na gumama
dimenzija 120/70-70 te 190/55-17, meduosovinski
razmak mu iznosi 1.585 mm, a spreman za voznju
tezi 254 kilograma, dok je suha tezina 228 kg.
Sjedalo vozaca se nalazi na 820 mm od podloge,
s tim da je s popisa dodatne opreme moguée oda-
brati niZe sjedalo, koje ¢e straznjicu vozaca drzati
790 mm od tla. Ostaje nam re¢i da spremnik goriva
prima 19 litara te da sada dolazi na red dio u kojem
s uzitkom trodimo to gorivo.

Puno osmijeha po kilometru

Puno je motocikala koje mozemo svrstati u sport-
sko-turisticke modele, pa se podrazumijeva da je
omjer sportskih i turistickih osobina u njima prili¢no
razli¢it. Takoder je bitno spomenuti da ¢e nekome
glavno obiljezje sportskog motora biti oklop, net-

yise vierovali.
Vijaju sVojif Zadatd"

ko drugi ¢e od sportskog motocikla oéekivati izni-
mnu okretnost po zavojima, dok ¢e neka hipotetska
tre¢a osoba biti sretna velikom krajnjom brzinom.
Naravno da je i turisticka komponenta podlozna
raznim tumadenjima, pa ¢e netko ocekivati udoban
polozaj sjedenja, a netko odli¢nu zastitu od vjetra.
BMW koji je predmet ovog testa nudi od svega po
malo i u nedostatku bolje podjele svrstati ¢emo ga
medu sportsko-turisticke motocikle. U popratnom
materijalu stru¢njaci iz BMW-a hvale svoga konja,
pa kazu da ga odlikuju "sportske i dinami¢ne vozne
osobine uz vrhunsku udobnost...", $to je dovoljno
Siroka izjava, pa ju ne¢emo kritizirati. Zato marke-
tinski stru¢njaci ocito ne voze motocikle, jer za ovu
grdosiju kazu kako se odlikuje "zaigranom i lakom
upravljivo$¢u uz potpunu stabilnost”. Dok spome-
nutih Cetvrt tone i pozamasni meduosovinski razmak
nesumnjivo garantiraju stabilnost, okretnost je nesto
§to gotovo nema smisla niti spominjati uz ovakav
motocikl. Daleko od toga da se radi o nedostatku,
ali ve¢ prvi pogled na impozantne dimenzije zatire



lako uvjeti u Njemackoj
nisu bili idealni za snimanje,

dali sunam priliku da
spomenemo kako je jedna

od prednosti kardanskog
prijenosa njegova trajnost;
minimalno odrzavanje te
otpornost na vodu, pijesak,
sol i slicno

e .
svaku pomisao o okretnosti. Kao i na prethodnom
modelu, sjedalo je udobno, noge niti sa HP sport-
skim osloncima za noge s popisa dodatne opreme
nisu pretjerano skvréene, ali su zato ruke poprili¢no
ispruzene prema upravljatu. Zamjenski oslonci za
noge ugradeni su kako se omogucila ugradnja susta-
va HP Gearshift Assistant, koji je zapravo u narodu
poznat kao "quick shifter". Od ostale dodatne opre-
me testni model je bio opremljen nosacem prtljage,
koji je jos$ jedna novost na popisu dodatne opreme,
a razveselilo nas je postojanje grijanih rucki, koje su
od velike koristi u zimskim mjesecima. U BMW-u
su mislili na udobnost novinara, pa smo imali pri-
liku iskusati i originalni BMW grijani prsluk koji
se prikljucuje na elektri¢nu instalaciju motocikla, u
utika¢ s lijeve strane agregata. Ve¢ smo spomenuli
da su prekidaci na upravljacu sada izmijenjeni, pa
palcem desne ruke nismo morali traziti tipku za
pokretanje s gornje strane kucista, ve¢ je pokretanje
agregata bilo intuitivno. Naravno da ée svi koji voze
dosadasnje BMW motocikle na ovo imati primjed-
bu, ali naviknut ¢e se kao i mi na prijasnji raspored
prekidaca na bavarskim motociklima. Dobro pro-
filirano sjedalo omogucava da noge sigurno dodu
do podloge, ali i pored toga se s ovim motociklom
prili¢no tesko manevrira u mjestu, a zakretni kut
upravlja¢a se pokazao nedovoljnim za uske prostore,
iako u voznji to nismo primijetili. Polugu spojke ne
mozemo opisati kao mekanu, ali je iznimno preci-
zna, a zanimljivo je kako potrebna sila nije linearna,
ved je posve privucenu polugu prili¢no lako drzati.
Poluga ko¢nice je vrlo specifi¢na, a ABS i popratni
sustavi znace da se stvara dojam kako ko¢nica goto-
vo nikada ne "hvata" na istom mjestu, iako nakon
ponesto navikavanja blagi osjecaj neugode posve
nestaje. Mjenja¢ je savr$eno precizan, ali i prili¢-
no grub. Ne radi se o grubosti koja bi implicirala

nekvalitetu, ve¢ jednostavno nesto ve¢oj bucnosti i
sili potrebnoj za izmjenu stupnjeva. To je pogotovo
slucaj prilikom mijenjanja brzina prema dolje, jer
tada su udarci iz mjenjaca glasni. Zanimljivo je kako
se ova pojava moze posve eliminirati upotrebom
medugasa, $to je nesto $to i tako ¢inimo, a grleni
ispusni sustav tada stvara lijepu kulisu. Mijenjanje
brzina prema gore je lako sa spojkom, ali jo$ lakse
bez nje, a lako se izvodi od najnizih do najvisih okre-
taja agregata. Potrebno je samo drZati rucicu gasa i

lako u gradskoj voznji nece

briljirati, K 1300 S se dobro

snalazi i tamo, na autoputu je I
autoritativan, a na otvorenoj

cesti zabavan i izazovan
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- Prednje i straznjeisvijetlo
U|0Snoyi Su neizmjenjenog
oblikajako'ih'kraselnove
prozirme lece

povudi polugu mjenjaca. Elektronika tada savr$eno
obavlja svoj posao, a ubrzanje se nastavlja u najkra-
¢em moguéem roku. Ovo je prakti¢no u gradskoj
voznji, jer makar se vozimo na niskim okretajima,
sustav radi savr$eno uz tek minimalni trzaj. Kod
velikih opterec¢enja, dakle posve otvorenog gasa i
visokih okretaja, mjenja¢ lupi osjetno glasnije, no
na pouzdani nadin svojstven BMW-u. Primijetili
smo da bi nam u gradskoj voznji dobro dosla i kli-
zna spojka, $to bi upotpunilo cjelinu i omogudilo

br. 94/1.-2./2009.
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PUSOLOY O:II‘IIS|Im0 na veliki pokrov spojke s
flesmesstrane i nepostojanje tog pokrova s lijeva

da spojku koristimo samo prilikom kretanja sa
semafora. Moramo priznati da smo usprkos niskih
temperatura i uvjeta daleko od idealnih uzivali u
voznji ovim motociklom, a posebno nam se svidio
nenametljiv na¢in rada ABS i ASC sustava, koji su
nam povremeno morali pomagati prilikom voznje
gradom. Izlazak na autocestu oznacio je dio testa
u kojem se K 1300 S odli¢no snalazi, a zabava je
pocela ispitivanjem meduubrzanja. Obilje zakret-
nog momenta znaci da ¢e ovaj motocikl vozacu
lice razvudi u osmjeh prilikom svakog pretjecanja,
dok u vedini slucajeva izmjena stupnja prijeno-
sa nece biti potrebna. Makar je ovakav motocikl
osjetno skuplji od lijekova protiv depresije, moze-
mo ga preporuciti svima koji si ga mogu priustiti,
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jer malo je stvari u Zivotu koje ¢e razvedriti i naj-
tmurniji dan poput ovog agregata. Recept je jed-
nostavan i ukljucuje odabir najviSeg stupnja prije-
nosa te voznju pri kojih 120 km/h. Sama terapija
pocinje odlu¢nim otvaranjem gasa, nakon cega
BMW pocinje stvarati fantasti¢an zvuk koji bi vje-
rojatno odobrili stru¢njaci Ferrarija kada bi igrom
slucaja proizvodili motocikle. Tu terapija ne pre-
staje, ve¢ se nastavlja fantasti¢nim ubrzanjem koje
e oéne jabucice gurnuti dublje u njihove duplje,
a rukama ponuditi izazov da se zadrze za uprav-
lja¢. Impresivnija od samog trenutnog ubrzanja je
¢injenica da se ono nastavlja i nastavlja i nastavlja...
Tako sve prema kraju brojc¢anika na brzinomjeru
ili kraju raspolozive ceste, $to je u nasem slucaju
na zalost nastupilo prvo. Naravno, sve brzine vise
od oko 140 km/h vozacu ¢e biti daleko ugodnije
ukoliko se sagne iza srednje visokog vjetrobrana,
a tada dolazi do izrazaja zaista zavidna stabilnost.
Kada se prilikom ovako "Zustrije" voznje u lijevom
traku pojavi simpaticna starica u najve¢em mogu-
¢em Mercedesu, do izrazaja dolaze kvalitetne koc¢-
nice koje ¢e vas lako osloboditi viska od kojih 100
ili viSe km/h. I pod vrlo jakim, gotovo pani¢nim
kocenjima motocikl ostaje stabilan te - iako oce-
kivano tezi na upravljacu - prihvaca sve korekeije
smjera. Nakon ovoga iskustva silazimo s autoceste
i prepustamo se lijepim lokalnim prometnicama,
kakvih u Bavarskoj ne nedostaje. Za opustenu
voznju je dovoljno odabrati jedan stupanj prije-

Lijepo i dobro oblikovano'sjet
ne Kiize i odgoyars |asu-m0ﬁﬂ)|kla

nosa, pa minimalnim korekcijama gasa i ko¢nice
pripremati motocikl za prolazak zavoja, a ukoliko
ste zeljni jurnjave, svaka ravna dionica pruza prili-
ku za otvaranje gasa popraéeno uzbudljivim zvu-

svakom od nacina rada funkcmmra uskladeno, a
razlika se osjeti kada je rije¢ o udobnosti, ali i ten-
denciji motocikla da prosiri putanju, sto je gotovo |-
posve neprimjetno odaberemo li funkciju 'Sport'.
Postoje i moguénosti podesavanja namijenjene |
voznji s prtljagom te sa suvozadem, $to dodatno |
otvrdnjuje straznji ovjes. Sto se upravljivosti tice,

kako se zavoji po¢nu zatvarati, sve vise se osjeéa |
"stabilnost", odnosno tezina i duzina motora, ali
ni tada ne nastupaju problemi, jer K 1300 S se
spremno spusta u zavoj, iako iziskuje nesto jaci |-
poticaj od vozaca.

~ Kruska medu jabukama

Niti nakon cijelog dana voznje ovaj motocikl
nam nije dosadio, ve¢ nas je neprestano zabav-
ljao, $to svojim tehnoloskim zacinima, $to fasci-
nantnim ubrzanjima. Radi se o motociklu koji
¢e umjerenim vozacima pruziti daleko viSe nego
se nadaju, a istovremeno ¢e doradeni ABS i ASC

jaméiti dodatnu dozu 51gurnost1 onima manje |

iskusnima. Cak i iskusni voza¢ ¢e proﬁtlratl od [

ovih pomagala, a raspolozwa snaga te jos naglase— e

niji zakretni moment znace da ¢e uzitka u voznji
uvijek biti. Cak i na zatvorenijim dijelovima pro-
S
Istinsku moto-putnici ¢e na ovako velik
motor vjerojatno radije dodati znatno
vece i prakticnije kofere od malenih
primjeraka vrste koje nudi BMW




metnica ovaj BMW (e biti zabavan, jer ¢e osigu-

' - rati svojevrsni izazov, a opet sve Sto se od njega
L v . . Ve . . . V. .

L2 ocekuje izvisiti uz rezervu sigurnosti. Paznja koju

J / su njegovi tvorci posvetiti detaljima svakako je jos

jedan adut koji ¢e uveseljavati vlasnike, a iako ne
nametljiv, K 1300 S je vrlo privlacan motocikl
i koji jednostavno nismo mogli prestati promatrati
prilikom svakog zaustavljanja.

BMW neée svi nuzno dozivjeti kao motocikl
bolji od konkurencije, ali svakako se radi o druga-
¢ijem pogledu na svijet. Naime, malo je motoci-
kala koji na ovaj nacin koriste blagodati modernih
LS 0e0ufarel [ 0 tehnologija u vidu ABS i ASC sustava, ali i kroz

: il¥ Bgillis vrhunsku elektroniku koja upravlja radom moto-

ra i osigurava odli¢ne performanse. Govorimo

EVA T S0SIOTICE] # li o performansama, recimo da Kawasaki ZZR
o IRREEI5E okisiros on"u"'z 1400 razvija ¢ak 193 konjske snage, a Suzuki
,,..-"'-" Ry Tt "‘”!-59'?! Hayabusa 1300 deklarira 197 "konja". Oba ova
¢ o i i motocikla mozemo "strpati” u istu klasu s testira-

Tt - ~ nim BMW-om, iako su cjenovno znatno povolj-

niji, a time i privla¢niji naSem trzistu. Kawasaki

e vas tako rasteretiti za 97.685 kn, a Suzuki za

105.900 kn. Namece se zakljucak kako za cijenu

: ' BMW-a mozemo kupiti konkurentni model te

e f4  jo$jedan vrhunski skuter pored toga, ali ne treba

mijesati kruske i jabuke. Dok japanski motocikli

nude puno performansi za prihvatljivu cijenu,

BMW donosi fascinantnu razinu zavr$ne obra-

de te jednako upecatljivo obilje dodatne opreme,

za koju ée, naravno, trebati i nadoplatiti. Cijena

- ovog motocikla jest visoka, ali vjerujemo kako

svi znaju da one posebne stvari u Zivotu kostaju.

Bilo bi licemjerno ocekivati neki znatan popust, s

obzirom na to da se radi o vcthunskom proizvodu

nastalom u Europi, koji se di¢i zavidnom razi-

nom kvalitete, ali ono $to opravdava gotovo svaki

izdatak jest ¢injenica da je BMW K 1300 S zaista
jedna od "onih" posebnih stvari.

TEHNICKI PODACI

Motor: CetverocilindriCni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 80 x 64,3 mm

Obujam: 1.293 ccm

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ventila
po cilindru

0Odnos kompresije: 13:1

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

L i Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
Voznja po hladnom i Kliskom = Spojka: viSe lamela u uljnoj kupci
nije problem: Grijane rucke Mijenjaé: 6 brzina
i\grijani jprsluk pomazirs Okvir: aluminijski s agregatom kao noseéim
udobnosti doK ABSTASCIEHE S elementom
Ak Ay Sagd | Ovies: sprijeda Duolever sustav hoda 115 mm;
o MBI - straga jednoruka aluminijska vilica s Paralever
200 [ sustavom hoda 135 mm, ESA Il sustav

| Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/55-17
Koénice: naprijed disk promjera 320 mm i

kocione Celjusti s 4 klipica, straga disk

promjera 265 mm, ABS

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.182, Sirina
905, visina sjedala 820, osovinski razmak

1.585, tezina 228 kg

Deklarirano: snaga - 175 ks - 9.250 okr/min,

maks. okr. moment - 140 Nm pri 8.250 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

+ vrhunski agregat, ABS, ASC, podesivi ovjes,
ergonomija, novi prekidaci, kvaliteta

- okretnost, grub mjenjaé, cijena
3000 4000 5000 6000 7000 8000
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