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TEKST: KRESIMIR PRASNICKI, SASA KRANJEC
FOTO: MARKO GUZINA, KRESIMIR PRSA
e¢ se dugi niz godina bavimo ovim
poslom i veliki broj sportskih motocikala
koji su u tom razdoblju prosli kroz nasu
redakciju testiralismo na Grobniku. Radi
se o jedinoj pravoj hrvatskoj natjecatelj-
skojstazi, siznimno brzom konfiguracijom zavoja,
tehnicki vrlo zahtjevnom, a ha mnogim mjestima
i izuzetno opasnom zbog ne bas najsretnije rije-
Senih izletnih zona. Vecina danasnjih europskih
i svjetskih staza uglavnom su €ista suprotnost
Grobniku i iako su mnoge od njih zapravo izgra-
dene i puno ranije, s godinama su mijenjale svo-
je konfiguracije ugradnjom raznoraznih Sikana

i sve sporijih zavoja, a sve s ciliem umanjivanja
opasnosti od teskih ozljeda u slucaju padova. Uz
to gotovo sve svjetske natjecateljske staze peri-
odicki svakih nekoliko godina bivaju presvucene
novim asfaltom - dijelom kako bi se uklonila oSte-
¢enja na podlozi, ali i zbog samoga napretka teh-
nologije gradnje, koja omogucava ugradnju finije
podloge za postizanje Sto bolje hvatljivosti guma
bez njihovog povecanog trosenja. S druge strane,
nas je Grobnik tijekom godina dobivao samo pro-
Sirene i bolje uredene izletne zone, dok je podloga
kojom je presvucen ostala ista kakva je bila i kada
je staza izgradena davne 1978. godine. | iako je
zbog toga zadrzao svojevrsni Sarm proslih vreme-
na kakav se vise ne moze naci na gotovo sterilno

uredenim europskim trkaliStima, Grobnikov gru-
bi asfalt u proteklih se nekoliko godina pokazao
kao veliki nedostatak ove staze, iz jednostavnog
razloga Sto naprosto 'zdere’ gotovo sve gume koje
se usude krociti na njegovu povrsinu.

Jedini proizvodac koji je sve vrijeme imao proi-
zvod koji se bio u stanju nositi s tom Grobnikovom
grubom podlogom u novije vrijeme bio je Dunlop i
stoga smo ga mi cesto koristili za potrebe nasih
testova na ovoj stazi. No i ostali proizvodaci guma
unazad proteklih nekoliko godina znatno su una-
prijedili svoje gume i mi smo se viSe puta imali
prilike osvjedociti o kvaliteti njihovih proizvoda na
raznim trkaliStima Sirom Europe i svijeta. Stoga
smo si u redakciji postavili pitanje kako bi se ostali
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Proslogodisnji prvak

. Hrvatske u klasi Stock Sport
; . 1000 Sasa Kranjec bio nam

je od iznimno velike vaznosti
prilikom izvodenja ovog
usporednog testa

proizvodaci snasli na Grobniku sa svojim najnovi-
jim natjecateljskim proizvodima. | tako smo kon-
taktirali sve zastupnike i za potrebe nasega testa
okupilikremunjihovih proizvoda. Bridgestone nam
je ustupio svoje natjecateljske gume BT 003 Pro,
Dunlop se tunasao kao referentna tocka sa svojim
ultra ljepljivim, aliiultra skupim D211 GP, Metzeler
se na testu nasao s nedavno predstavljenim
Racetec Interactom, a svog novog konja za utrku
Michelin je dostavio u obliku svoje nove Power One
gume. | za kraj je tu i Pirelli s Diablo Supercorsom,
gumom koja se vozi na Svjetskom SBK prvenstvu
u klasama Supersport i Superstock.

Test smo organizirali i odradili u suradnji s por-
talom motori.hr, a za vrlo detaljne podatke koje
smo na kraju cijele balade dobili od velike nam
je pomoci bio i ovjek koji stoji iza tog portala,
proslogodisnji prvak Hrvatske u klasi Stock Sport
1000, Sasa Kranjec, koji je za potrebe testa iznio
svoje subjektivne vozacke dojmove o ponaSanju
guma. Gume smo montirali na njegov natjeca-
teljski Suzuki GSX-R 1000, koji je za jedan ovakav
pothvat zanimljiv iz dva razloga: prvi je taj Sto je
vrhunski pripremljen za utrke i u stanju je u najve-
¢oj mjeriiskoristiti sve $to su gume u stanju ponu-
diti, a drugi je taj $to je opremljen telemetrijskim
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sustavom koji nam je omogucavao precizna mje-
renja temperatura guma na svim dijelovima staze,
Sto nam je dobrim dijelom pomoglo i da shvatimo
kakav nacin voZnje najbolje odgovara pojedinim
gumama.

Vaznost pripreme

Ono sto je vrlo vazno shvatiti kod natjecateljskih
guma je da su za postizanje vrhunskih vremena
vrlo ¢udljive i izuzetno osjetljive na pritisak zra-
ka, temperaturu zraka i asfalta, a naposljetku i na
odabrane smjese tvrdoce. Zdrava logika nalaze:
Sto je grublji asfalt, to bi tvrda trebala biti i smjesa,

Na testu su se nasle sve
natjecateljske gume koje se
trenutacno mogu naci na
hrvatskom trzistu



no to pravilo je vrijedilo u nekim proslim vremeni-
ma. Sada su stvari mnogo kompliciranije i svaki
proizvodac u ovom segmentu pristupa na drukiji
nacin. Odabir smjese pogodne za Grobnik tako je
bio jedan od prvih problema s kojim smo se susreli
vec u samoj pripremi ovoga testa. Ovdje moramo
reciida se po tom pitanju Dunlop pokazao kao pro-
izvodac koji nudi najviSe izbora, s velikim brojem
postojecih medusmjesa, koje se osim toga stalno
nadopunjavaju novima, sto ¢e neiskusnim voza-
¢ima uvelike otezati odabir najbolje kombinacije.
Nama to, sre¢om, nije bio problem, budu¢i da smo
nakon pola desetlje¢avoZnje na Dunlopu kroz utrke
itreninge stekliiskustvo koja smjesavalja za kakve
vremenske uvjete i zakoju stazu, akoja ne valja. Na
Dunlopu smo padali, pobjedivali, klizali i odusevlja-
vali se i u konacnici sve to pamtili. Kod Dunlopovih
guma znamo to¢no $to mozemo, a $to ne, pa iako
postoje trenutci u kojima nas i Dunlopove gume
mogu iznenaditi, oni su stvarno rijetki.

Sto se drugih proizvodaca tice, kod njih su stvari
malo jednostavnije i moZemo slobodno reci da svi
klasificiraju gume pod soft, medium ili hard. No,
odabir najbolje kombinacije za Grobnik ipak nam
je bila nepoznanica. Kako bismo se Sto bolje pri-
premili, poceli smo malo okretati telefonske bro-
jeveinazivati natjecatelje koji su vozilite gume na
Grobnikuinadrugimstazama.ZaBridgestonenam
je najbolji izvor informacija bio Luigi Aljinovi¢, koji
jeu2007. godinivozio prvenstvo Hrvatske upravo
na tim gumama. Vodeni njegovim rije¢ima, prosle
godine smo i sami isprobali Bridgestoneovu BT-
002Pro. Ove godine nova Bridgestoneova guma
je BT-003, no postavke smo ostavili od proslogo-
disnjih. Pretpostavka je bila da Bridgestone nije
drasti¢no mijenjao smjese i same konstrukcije
svojih guma. Za Pirelli gume smo imali dvojicu: nas
DraZzen Kemenovic je vozio na Pirellijevim guma-
ma, No na njima je vozio i austrijski tim Meklau i
Milovanovi¢. Buduci da osobno dobro poznajemo
Milovanovica, uz njegove i Kemenoviceve infor-
macije doznali smo Sto trebamo i o Pirelliju.

Sto se pak Metzelera tice, posli smo od pretpo-
stavke da su Metzeler i Pirelli sestrinske tvrtke i
iako njihove gume nisu identi¢ne, svakako imaju
vrlo sli¢an pristup u razvoju, tako da smo pri oda-
biru smjesa ovdje traZili isto kao i kod Pirellija.
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Zarazliku od Bridgestonea, Pirellija i Metzelera,
Michelin Power One je guma koju jo$ nitko nikada
nije vozio na Grobniku. Kako na gumama ovog pro-
izvodaca ne vozi nitko od natjecatelja koji trenu-
tacno aktivno nastupaju u PH, informacije iz prve
ruke o njima bile sunam doslovce nikakve. Uspjeli
smo izvuci tek podatke s Michelinovog on-line
savjetnika za smjese i pritiske.

Osnovne pretpostavke

Ono $to smo saznali godinama vozeci Dunlop je
sliedece: mekana guma na grubom grobnickom
asfaltu drzi izvrsno. Ima jak 'grip' i dolazi do mini-
malnog proklizavanja. Velika opterecenja koja
gume opcenito trpe na Grobniku podizu na izlas-
cima iz zavoja temperaturu do preko 120 stupnje-
va, no Dunlopovim gumama to nije problem, jer su
konstruirane tako da podnose visoke temperatu-
re. Ukoliko gumu dovedete do njezinog savrSenog
pritiska, a to je za zadnju nekih 1.4 bara kada je
vruca, ona ¢e se uz maksimalnu hvatljivost i mini-
malno i troSiti. Potro$nja guma mozZe se kvalitet-
no kontrolirati podizanjem i spustanjem pritiska.
Ako ga podignete, gume ¢e se manje troSiti, no sa
smanjenjem potrosnje smanjivat ¢e se i njihova
hvatljivost. Ako pak malo spustite pritisak, pove-
¢at Ce se hvatljivost, ali samim time ¢e do¢i i do
drasticno veceg trosenja. Za produljivanje trajno-

sti gume rjesSenje je i staviti tvrdu gumu, pa onda
malo smanijiti pritisak, no time vec radite kompro-
mise koji ¢e vas zadovoljiti samo do jedne grani-
ce. Na brzim grobni¢kim vremenima, onima ispod
1:33, a osobito onima ispod 1:32, ti kompromisi
ne postoje.

Zasto je kod Dunlopa pravilo da Sto je topliji
asfalt, to mek$a mora biti guma, a Sto je hlad-
niji, guma mora biti tvrda? Stvar je zapravo jed-
nostavna: tvrda guma ¢e vise proklizavatiito u
svim temperaturnim uvjetima, i hladnim i toplim,
no kada je asfalt vru¢, tvrda guma ¢e se pregri-
jati od proklizavanja, dok ¢e kod mekse gume
proklizavanja biti puno manje, Sto Ce kao poslje-
dicu imati i manje pregrijavanja. Tvrda guma ¢e
uvijek duze trajati, ali nece drzati. Kada je asfalt
hladniji, tvrda guma bolje drzi jer ne dolazi do
pregrijavanja uslijed proklizavanja i ona ostaje u
okvirima radne temperature. Mekana guma ¢e i
na hladnoj stazi drzati bolje, ali ¢e se pak zbog
nedovoljne zagrijanosti, a velikog gripa, poceti
trgatiijednostavno e se potroSiti u vrlo kratkom
vremenu.

No da ne duzimo, zakljuc¢it ¢emo da nam Dunlop
za potrebe testa pruZa dobre startne reference,
ali nas puno vise zanima kako se ostale gume
snalaze na pakleno grubom asfaltu jedine hrvat-
ske natjecateljske staze.
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d tvrtke Auto Antonio iz
O Splita dobili smo nove

Bridgestoneove natjecateljske
gume u nekoliko smjesa. Ono Sto
kod Bridgestoneovih guma znamo
jest da one rade na puno nizoj rad-
noj temperaturi. Iz navedenog smo
saznali da bi se straznji
Bridgestoneov Soft,
dakle najmeksa smje-
sa, toliko brzo potrosila
da najvjerojatnije ne
bi izdrzala dvadesetak
krugova koje smo zami-
slili odvoziti sa svakim
parom guma. Zato smo
se odlucili na Medium,
to jest smjesu srednje
tvrdoce. To su gume
koje je testirao Luigi
Aljinovi¢, a i mi smo sami na njima
imali prilike odvoziti pedesetak grob-
nickih krugova u sklopu Bridgestone
dana. Naprijed smo isli s gumom
Soft, jer iskreno receno, prednju
gumu je jako tesko testirati. Kod
prednje gume u pravilu nema previ-
Se klizanja. Ako ona klizne, vozac se

=
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uglavnom nade na podu. Tek nakon
nekoliko brzih krugova i podizanja
temperature na upravljau se moze
osjetiti lagano proklizavanje pred-
nje gume, ali za takav test nismo
uz hrpu guma dobhili i motor s kojim
bismo padali pokuSavajuci pronadi
njihovu granicu, pa smo
zato po pitanju prednjih
guma odlucili na testu
biti ipak malo manje
agresivni.

Dakle, nakon Sto
smo odabrali smjese,
izasli smo na stazu i
poceli biljeziti dojmove.
Bridgestoneova pred-
nja guma je vrlo agre-
sivna i zasiljena i vec
kada se vidi njen oblik
jasno je da je treba vozitiili s velikim
nagibimailis uspravnim motociklom.
Ono izmedu ne postoji jer je gazna
povrsina gume vrlo mala. Zbog toga
Bridgestone kod nekonkretnih, polo-
viénih spustanjamotora u zavojikod
neodlucnih kocenja u samom zavoju
ne pruZa osobitu sigurnost. Zacrtana

Prosjecna temperatura lijeve strane gume iznosila je 60, a desne 77
stupnjeva, no znakovito je na tu veliku razliku u prosjeku najvise utjecao
izlazak na ciljnu ravninu, pri kojemu se desna strana gume zagrijavala

na gotovo 119 stupnjeva Celzija. Na ostalim dijelovima staze najveca
opterecenja guma je trpila na lijevoj strani, i to na izlascima iz Rijeckog
zavoja, Sikane i Rupe, gdje smo joj izmjerili najvecu temperaturu od 107°C.

i Bridgestone BT-003 .
*vrlo;zadovoljavajiiciigri

no stra 1:_.;.93% |
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putanja se zna prosiriti i sam ulazak
u zavoj djeluje dosta nesigurno. No,
kada se ta radnja izvede odlucnije,
Bridgestone to nagraduje puno kon-
kretnijim ponasanjem. Tako smo
nakon 20-tak krugova na vremeni-
ma 1:36-1:40, koliko smo vozilii sve
ostale gume, stekli dojam da prednja
guma zahtijeva agresivniju voznju i
mnogi ¢e se na tom vremenu - dok
se doista ne opuste - osjecati nesi-
gurno. No hvatljivost prednje Soft
smjese je jako dobra. Bez obzira na
nesigurnost koju mozda pruza, ni
prilikom jacih ko€enja pri ulascima
u zavoj nije se dogodilo apsolutno
nista, guma je ostala savrSeno mir-
na. Sto se tice pritisaka, za prednju
gumu smo koristili 1.7 bara na hlad-

Prednja: 120/70-17 - 1.322 kn
Straznja: 190/55-17 - 1.866 kn
Tezina: prednja 4 kg, straznja 6,7 kg

Straznja medium Type 2, pritisak
2.0 hladno, 2.3 nakon grijaca
(cca 80 stupnjeva). Prednja

soft, Type 3, pritisak 1.7 hladno,
2.1 nakon grijaca (cca 80
stupnjeva).

no, Sto je nakon otprilike 45 minuta
nagrijac¢ima poraslona2.1bar.Takav
pritisak je ostao i nakon voZnje, Sto
je dokaz da se guma nije pregrijava-
la. Temperaturajoj je prilikom svakog
izlaska sa staze bila izmedu 60 i 70
stupnjeva Celzija, $to je ujedno i nje-
zina radna temperatura.

Kod zadnje gume je stvar dru-
gacija. Nju je puno lakse testirati i
kontrolirati njezino proklizavanje.
Tako smo gumu vec¢ od prvog kruga
mogli poSteno 'nagaziti’ i isprobati.
Kod Bridgestoneove straznje gume
na vremenima 1:36 do 1:40 nije se
dogodilo niti jedno jedino proklizava-
nje. MoZemo slobodno reci da nas je
guma ugodno iznenadila. Na teleme-
trijskom prikazu vidimo da se tem-
peratura gume kretala konstantno
izmedu 60 i 90 stupnjeva, da bi kod
jacih otvaranja gasa dosegla najvecu
trenutacnu temperaturu od oko 100
stupnjeva, a samo na izlasku na cilj-
nu ravninu se penjala malo viSe od
te vrijednosti. No proklizavanja na
izlasku na ciljnu su normalna i na toj
brzini mnogi ih niti ne osjete. Ono $to
nas je kod Bridgestone guma zasme-
talo je da su se i medium gume jako
brzo potrosile. Grip o¢ito ima svoju
cijenu.
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DIABLO SUPERCORSA

jedina koju u prvenstvu Alpe Adria vozi veliki

broj (jako brzih) vozaca dosla nam je na test
u krivim smjesama. Tvrtka ,Vrbancic¢“, generalni
uvoznik Pirelli guma za RH, naZalost nije imala
smjese koje smotraZiliizakoje smodobili preporu-
ku. Umjesto trazenih SC1/SC1, dakle, soft prednje
i zadnje, dobili smo prednju SCO, Sto je supersofti
straznju SC2, $to je zapravo medium. Ono $to smo
ocekivali da ¢e se na testu dogoditi zbog pogres-
nog odabira smjesa
se na kraju i dogodilo:
prejak grip kod prednje
gume nakon nekoliko
brzihkrugovaizazvaoje
pocetaktrganjagume,a
preslabi grip kod zadnje
izazvao je pregrijavanje
i proklizavanje.

No, prije nego se
prednja pocela trgati
i zadnja pregrijavati,
ustanovilismo sljedece:
Prednja Pirelli guma nas
je stvarno odusSevila.
Nevjerojatno se preci-
zno i sigurno ponasa.

G uma od koje smo najvise ocekivali jer je

PREDNOSTI

njom radi Sto hoce i omogucava jako lagano odabi-
ranje kuta nagiba motocikla. Guma je obla te stoga
nema neka, nazovimo to ,koljena“, kao primjerice
Bridgestone, paje za manje agresivne vozace puno
pogodnijaiprihvatljivija. Kod supersoft prednje smo
odmah osjetili prejaku hvatljivost. Jednostavno
vuce u zavoj i skrece putanju unutra. To bi u sva-
koj drugoj situaciji bilo izvrsno, no u ovom slu¢aju
je rezultiralo prejakim gripom koji je izazvao i trga-
nje, koje inace nije tako karakteristi¢no za prednje
gume na Grobniku. Da smo joj dali malo veci pri-
tisak, mozda bismo joj smanjili hvatljivost, pa bi
i SCO varijanta trajala malo duze, no na$ savjet je
ipak da, ukoliko se odlucite koristiti Pirelli gume na
Grobnickoj stazi, odaberete SC1 kao najbolje rjeSe-
nje. Pritisak od 1.9 bara, koliko smo gumu pumpali
na hladno, podigao se na 2.2 i taj radni pritisak je
bio odli¢an u pogledu stabilnosti gume.

Zadnja guma! Sto reci osim da smo zalosni $to
nismo dobili SC1, jer SC2 se ponasala tocno ona-
ko kako smo ocekivali. Napumpali smo je na 1.7
bara, $to je donja grani-

Prednja: 120/70-17 - 1.832,44 kn
Straznja: 190/55-17 - 2.474,16 kn
Tezina: prednja 3,9 kg, straznja 6,2 kg

Straznja soft SC1 guma, pritisak 1.7 hladno,
2.2 nakon grijaca (cca 80 stupnjeva). Prednja
soft SC1 guma, pritisak 1.9 hladno, 2.2 nakon
grijaCa (cca 80 stupnjeva). Opcija: zadnja SC2
za vozace koji voze sporije krugove (recimo,
sporije od 1:45), kako bi im guma dulje trajala.

nima na vremenima izmedu 1:38-1:39, guma se
ponasala dobro i nismo imali dojam da ¢e prokli-
zavati. No, kako se brzina povecavala, situacija
se mijenjala. Na otvaranjima iz Rijeckog zavoja,
Lijevog u laktu, painaizlazu iz Rupe, a osobito na
ciljnoj, guma je pocela klizati, no dogodilo se jed-
no pravo iznenadenje. Inace smo navikli na fino i
kontrolirano proklizavanje straznjeg Dunlopa, ali
nacin na koji kontrolirano klizi Pirelli nas je malo
Sokirao. Imali smo dojam da iz svakog zavoja
mozemo izlaziti proklizavajuci bokom i da se niSta
nece dogoditi. A i hvatljivost je bila iznenaduju-
¢a za jednu medium gumu. Cak bismo se usudi-
li reci da se guma na asfaltu cija je temperatura
tridesetak stupnjeva ponasa bolje i klizi bolje od
neke Dunlopove medium smjese. Dunlop, narav-
no, bolje drzi, ali kada jednom pusti, ne pusta
kontinuirano, nego voli uznemiriti straznji kraj.
Cinilo nam se kao da je ovjes na nasem motociklu
bio prilagodeniji Pirelliju nego Dunlopu. No, Pirelli
ima jos$ jednu veliku prednost, a to je tezina i visi-
na straznje gume. Motor se zbog manje obodne
teZine zavrti nevjerojatno lagano. Kako na moto-
ciklu imamo ugraden GPS uredaj, iznenadio nas je
podatak da smo s Pirellijem pojurili ¢ak 269 km/h
na vremenu od 1:37. Inac¢e s Dunlopom toliko ide-
mo na vremenu od 1:33, a sigurni smo da nam je
puno veca izlazna brzina na ciljnu ravninu. Manja
obodna tezina je vrijedan podatak. Tako smo bez
obzira na krivu smjesu na Pirelliju stvarno uZivali.
Sto bitek bilo da smo za potrebe testa dobili smje-
se koje smo Zeljeli?

ca od preporuke, samo '
da bismo dobili Sto jaci
grip. Na grijacu se pri- ol
tisak podigao na 2.2 | =
bara, Sto bi trebalo biti
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Kod kocenja je potpuno idealno. Kao $to smo i :|
stabilna, vozacu ulijeva predvidjeli, u prvim kru- _{ =
puno povjerenje da s govima, onima voze- | u
Pirelli je uz Bridgestone guma koja se najvise grijala na nasem testu, ponajvise 'J|
zhog Cinjenice da voli ispucavanja iz zavoja s kontroliranim proklizavanjem. i |
Lijeva strana gume na apsolutno svim izlascima iz zavoja dosezala je maksimalnu 1

|

temperaturu od gotovo 100°C, dok je desna imala malo viSe vremena za predah, |
osim opet pri izlasku na ciljnu ravninu, gdje je temperatura desne strane gume |
hila gotovo jednaka onoj izmjerenoj na Bridgestoneu, a iznosila je ¢ak 118°C
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>>> usporedni

rYid Natjecateljske gume

POWER ONE

rije testa potpuna nepoznanica,
PMicheIin Power One je guma s
vrlo zanimljivim dizajnom utora,

koji daju naslutiti da su tu samo zbog
homologacije. Dosla nam je na test s
informacijama koje smo mogli preu-
zeti s on-line savjetnika na sluzbengj
Michelinovoj internet stranici. Vodeni
preporukama proizvodaca, odlucili
smo uzeti obje gume u smjesi B, koja
je po rubovima soft, dakle mekana
smjesa, a po sredini medium, dakle
srednje tvrda smjesa. Prema pre-
poruci prednju gumu pumpamo na
pritisak od 1.9 bara, $to nam je odgo-
varalo, jer smo i sve druge gume osim
Bridgestonea pumpali na taj pritisak.
Straznju smo prema istoj preporuci pumpali na 1.5
bara, $tonasje zacudilojerznamo dajedino Dunlop
zbog svoje jake konstrukcije podnosi niski pritisak.
No, kako nismo imali nikakvu drugu informaciju,
krenuli smo odatle. Prvo veliko iznenadenje i malo
razoCarenje bilo nam je Sto je guma nestabilna na
snaznim otvaranjima gasa iz zavoja i ha pravcu.
Odmahsmose umislima vratilidvije godine unatrag
na Dunlopove D-209GP gume, koje su bile poznate
po tome da neugodno tresu motocikl na velikim
brzinama. Kod Michelina to nije toliko izrazeno i
on ne trese toliko jako, ali nas je iznenadio osjecaj
kojega vec¢ jako dugo nismo imali. Da stvar bude jos
truncicu gora, s povecanjem broja krugova guma
je tresla sve vise i vise. Zakljucak je bio da Michelin
zahtijeva pomno podeS$avanje ovjesa. To je nesto

Guma koja je na testu pokazivala puno manje temperaturne razlike od prethodne dvije,

no mora se priznati i da se u vrijeme kada smo vozili Michelin temperatura zraka i asfalta
neznatno spustila, pa je i to utjecalo na nesto nize izmjerene vrijednosti. Ipak, jasno je vidljiv
prepoznatljiv uzorak zagrijavanja kakav nalazimo i na Pirellijevim i Bridgestoneovim gumama,
s najvecim opterecenjem na izlascima iz svih lijevih zavoja, osim iz Dvojke, gdje lijeva strana
gume ima dovoljno vremena za oporavak nakon duge grobnicke ciline ravnine

PREDNOSTI

NEDOSTACI

intervencije najovjestika
1 Mol _m'g 'j

§to si nismo mogli priustiti jer smo u
vrijeme kada smo radili ovaj testimali
vrlo promjenjive vremenske uvjete -
malo sunca, malo kiSe, pa u konacnici
malo viSe kiSe, $to nam je dalo jako
malo vremena za koriStenje suhe
staze da bi se odradio test. Tako smo
odlucili napraviti dvadesetak krugova
kako bismo Michelin po nekim drugim
parametrima usporedili sa ostalim
proizvodacima, a malo konkretniji i
vjerojatno cjelodnevni test uz pode-
Savanje i prilagodavanje ovjesa na
Michelinovu Power One gumu ostavit
¢emo za neku drugu priliku.

Bez obzirananestabilnost na prav-
cu prednja Michelin Power One guma
je jako stabilnai konkretna u zavoju. Podsjeca vise
na Bridgestone nego na Pirelli i Metzeler, ali ipak
posjeduje malu dozu kompromisa koju ¢e pozdra-
viti manje agresivni vozaci. Koliko god da smo je
pokuSavali dovesti do maksimalnih opterecenja,
njezin limit nismo osjetili. Cak ni temperatura nije
prelazila 70 stupnjeva

Prednja: 120/70-17 - 1.306 kn
Straznja: 190/55-17 - 1.773 kn
Tezina: prednja 4,3 kg, straznja 6,9 kg

Straznja medium B, pritisak 1.9 hladno, 2.4
nakon grijaa (cca 80 stupnjeva). Prednja medi-
um B, pritisak 1.5 hladno, 2.1 nakon grijaCa (cca
80 stupnjeva). Svakako bi trebalo probati medi-
um B jaCe napumpanu, ali i soft komponentu, da
se vidi koliko bi se jako potroSila. Mozda bi se
ona mogla napumpati na veci pritisak i mozda bi
takva bila stabilnija, a da se ne izgubi na gripu.

dobili s moZda malo drugacijim pritiskom ili pak
mekSom smjesom.

Straznjagumanasjeiznenadila. Doslovce nigdje
nije pustala. Cak niti nakon petnaestak krugova
na izlasku na ciljnu ravnicu guma nije pokazivala
nikakve znakove proklizavanja, $to nam je potvr-
dio i uvid u nase telemetrijske podatke. Michelin
je jedina guma Cija temperatura gotovo nigdje
nije prelazila 100 stupnjeva, a tek na izlasku na
ciljnu ravninu ona se digla na nekih 104 stupnje-
va, Sto je daleko najmanje od svih guma. Razlog
tome mozda leZi u ¢injenici da je to zapravo medi-
um guma, ali sa soft rubovima pa iako bi medium
proklizavao, rubovi mu to ipak ne daju. Tako guma
zadrZava trajnost, a da ne izgubi grip. U Michelinu
su to jako dobro napravili i to se dobro osjeti, a i
vidljivo je na grafickom prikazu. No, ostaje Cinje-
nica da guma trese i zahtijeva prilagodbu ovjesa.
Iz iskustva znamo da na Grobniku trese zadnja
guma te da je prednja rijetko krivac. Problem je
kada se kod vrtnje zbog djelovanja centrifugalne
sile mijenja oblik gume. Za to je uvelike zaduZena
karkasa. Kod Michelina su promjene ocito malo
viSe izrazene, pa se problemu mora pristupiti
drugacijom geometrijom i drugacijim podeSava-
njem ovjesa. Guma ili je pretvrda, pa se ovjes tre-
ba omeksati, ili je pak premekana, pa ovjes treba
otvrdnuti. Amozda smo cijeli problem mogli rijesiti
i podizanjem pritiska na 1.7 ili 1.8 bara, koliko smo
pumpali ostale gume. Naravno, pitanje je Sto biu
tom slucaju bilo sa gripom.

]
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nakon voznje, Sto je
jako dobro. PotroSenost
gume nam govori isto.
Grip je taman takav
kakav treba biti. Istina
je da malo nedostaje
onaj osjecaj sigurno-
sti kao kod Pirellija, ali
vjerujemo da bismo i to
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odeni detaljem da su Metzeler
i Pirelli vrlo slicne gume, od
dobavljaca, tvrtke Gumi Paden,

dobili smo upravo ono $to smo tra-
zili: smjesu K2 naprijed i K1 straga.
Pitat ¢cete se zasto naprijed K2, a
ne K1, Sto bi bio logi¢an izbor ako
se povodimo za Pirellijem? Razlog
je vrlo jednostavan: zbog sigurnosti
i zbog padova prijasnjih godina na
tadasnjem Metzeleru Racetec. K1 je
mekana guma, sa savrSenim gripom,
alibojalismo se da bimoglaiznenada
pustiti kao Sto je bio slucaj s prijas-
njom generacijom guma, pa nismo
htjeli riskirati. Za Pirelli iz tudih isku-
stava znamo da SC1 moze cuda, no
jeliMetzeler bas doslovce isti? Na to
pitanje nismo htjeli saznati odgovor

na tezi nacin, pa smo se ipak odlucili
za malo tvrdu gumu koja nam moze
dati neke naznake prije nego Sto
kompletno pusti.

No, nase smo strahove vrlo brzo
zaboravili, jer kako god okrenemo, u
konacnici se K2 pokazala uizvrsnom
svjetlu. Od prvog do zadnjeg kruga
imala je odlican grip i nevjerojatnu
kontrolu. To¢no ono malo $to nam je
nedostajalo kod Pirellija dobili smo
s Metzelerom. Pirellijeva premeka-
na guma nam je 'grizla’, vukla nas
u zavoj, a Metzelerova medium je
taman popustala koliko je trebala i
svaki zavoj je izvlacila jako sigurno
i precizno. Ukratko, bili smo odusev-
ljenigumomismjesom.|sada, nakon
testa, sigurni smo da bi i u smjesi K1

Na Metzeleru je prosjek temperature lijeve i desne strane gume bio najiziednaceniji, no iz
grafickog prikaza je vidljivo da se temperatura straznje gume penje doista visoko na izlascima
iz zavoja. S druge strane, ta se temperatura vrlo brzo prenosi i na desnu stranu gume, te se
tako uspijeva pravilno rasporediti cijelom njezinom povrsinom i drzati i desnu stranu dovoljno
zagrijanom. No, vrlo je neohicno ponasanje desne strane gume prilikom izlaska na ciljnu ravninu
- njena temperatura tada jedva da prelazi 90°C, sto je najmanja izmjerena vrijednost na testu

Prednja: 120/70-17 - 1.588 kn
Straznja: 190/55-17 - 2.040 kn
Tezina: prednja 4 kg, straznja 6 kg

Straznja soft K1, pritisak 1.7 hladno, 2.2
nakon grijaca (cca 80 stupnjeva). Prednja
medium K2, pritisak 1.9 hladno, 2.3 nakon
grijaca (cca 80 stupnjeva). Ukoliko prilikom
mijenjanja guma uvijek stavljate novu i prednju
i zadnju, tada savjetujemo da vam i prednja

bude K1.

PREDNOSTI

e
pzeler Racetec Interact
*"bio'je najugodnije
izienadenje testa, s vl
A ‘Ied\(_idivi_m ponasanjem |
= izvrsnimgripom

radila odlicho, aza neke
brze voznje, dakle brze
od 1:36, vjerojatno bi
radilaibolje. K2 se moz-
da malo premalo trosi-
la, Sto daje naslutiti da
je ipak malo premalo grizla.

Straznja K1 guma je pravo osvjeze-
nje.Savrsen grip, proklizavanje lagano
isto kao kod Pirellija, dalo nam je naj-

viSe gusta na ovoj gumi.
Izdrzala je sve testo-
ve. Cak smo u nekoli-
ko navrata namjerno
pretjerali s gasom da
vidimo Sto ¢e se dogo-
diti. Ne moZzemo reci da
smo otvarali gas kao na
Dunlopu na utrkama, ali
dasmomalo pretjeravali
-jesmo. | gumaje, narav-
no, pustila, ali puno
kasnije i kontroliranije
nego $to smo to oceki-
vali. Ima ono najbolje od
Pirellija i veCi grip zbog prave smjese.
Sada smo jos$ sigurniji da bi i Pirellijeva
guma u smjesi SC1 itekako bolje radila
od SC2 koju smo imali.

=
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IR LIRTL ) Natjecateljske gume

D-211 GP

Prednja: 120/70-17 - 1.930 kn
Straznja: 200/55-17 - 3.160 kn

Tezina: prednja 4,5 kg, straznja 6,5 kg

211 GPslovikao najbolja gumaza Grobnik. Svi
hrvatski trkacivoze upravo na ovim gumama,
a jedan od dokaza koliko je Dunlop dobar sigurno
jeicinjenica da su nakon Sto su probali Dunlopove
gume cak i zakleti pristase Pirellijevih guma i ugo-
vorom vezani vozaci poput Meklaua i Milovanovica
uciniliiznimkuina Grobniku vozili gume ovoga pro-
izvodaca. Dunlopova guma jednostavno najbolje
radi na visokim temperaturama kakve se javljaju
zbog grubog grobnickog asfalta. Dunlop je pogodio
karkasu i konstrukciju i jedini dozvoljava pumpa-
nje straznje gume na nevjerojatno niskih 1.0 bara
dok su gume hladne. Samo to vam govori koliko
vecu gaznu povrsinu Dunlop ima u usporedbi sa
ostalim gumama. Sto je jo$ vaznije, na tom pritisku
guma ne gubi stabilnost. Jedina negativna Cinje-
nica je da se s Dunlopom motor teZe razvrti, bilo
zbog veceg obodaili zbog vece tezine same gume.
No, u konacnici to i nije vazno. Bitno je da Dunlop
ima najbolji grip, pa se isplati Zrtvovati nekoliko
kilometara na sat u konacnoj brzini. Prednja guma
pakima toliko dobar grip da se mnogi vozaci, uklju-
Cujuci i nas, ne usude voziti svoja najbolja vreme-
na ni na kojim drugim gumama.
Po¢nimo sa zadnjom gumom. Kako nam je
poznat kompletan spektar Dunlopovih smjesa,

Q gdje je Dunlop u cijeloj pri¢i? Guma Dunlop D-

Dimlop D-211,
kralj GrobnikdBIOW Sl
SmanjilrByDj A0 Statak

tako znamo da na temperaturi asfalta od 20
stupnjeva, kakva je bila u vrijeme odrZavanja
testa, najbolje rade mekane gume. Za ovaj test
smo se odlucili za smjesu 7614, koja je ujedno i
najmeksa Dunlopova guma. Sto dalje reéi - guma
drzi savr$eno, trosi
se savrseno, mirna je
U zavoju i na pravcu,
a ono Sto joj donosi
naslov najbolje jest to
da daje sigurnost kod
otvaranja gasa u nagi-
bima kakvu cete osje-
titi sa rijetko kojom
gumom. Otvaranja
gasa koja nam ta
guma omogucuje na
Grobniku nismo uspjeli
osjetiti niti sa jednom
drugom gumom na
| ——
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Dunlop se na Grobniku ponasa uzorno, pa su kod njega temperaturna opterecenja najmanje
izrazena. Ovo je jedina guma na testu cija lijeva strana nije otisla 'u crveno' na izlasku iz
svakog zavoja. Izlaz iz Rijeckog podigao joj je temperaturu na tek malo vise od 80°C, na
izlazu iz Sikane ona se popela na 95, a ¢ak i na izlasku iz Rupe zaustavila se na ispod 100

stupnjeva. Tek ju je ispucavanje iz Zagrebackog zavoja uspjelo zagrijati na ravno 100°C. Desna
strana gume bila je jednako uzorna sto se tice opterecenja, a poput svih testiranih guma osim

Metzelera, i ona je svoj temperaturni maksimum dosegla u desnom zavoju koji vodi na ciljnu
ravninu. U Dunlopovom slucaju, ta maksimalna temperatura iznosila je 108°C

FEE R e RN
i

Straznja soft 7614 ili 7704, pri-
tisak 1.1 hladno, 1.4-1.5 nakon
grijaca (cca 80 stupnjeva). Prednja
medium 7680 ili 6136, pritisak 1.9
hladno, 2.2-2.3 nakon grijaCa (cca

80 stupnjeva). Prednju uvijek vozite
medium, bez obzira koja je smjesa
te godine aktualna, a straznju soft
ili medium soft kad god je tempera-
tura asfalta veca od 20 stupnjeva
Celzija.

bilo kojoj drugoj stazi. Na drugim
stazama guma jednostavno klizi,
Sto je zapravo normalno jer prokli-
zavanje straznje gume gledamo
i na MotoGP-u. Na Grobniku je s
Dunlopom drugacije - koliko god je
maltretirali, ona ¢e zbog manjeg
pritiska i velike povrsine prianjanja
zadrzati svoj grip. Iz tih razloga niti ne €udi da se
vremena na novoj gumiina vec potroSenoj znaju
razlikovatiido 2 sekunde.

Prednja D211GP je identi¢na onoj D209GP,
samo s drukcijim utorima i poznata nam je joS od
2005. godine. Na Grobniku je uvijek vrijedilo jedno
pravilo: stavite prednju medium gumu i nemate
razloga za strah. Guma e nevjerojatno drzati na
svim ulascima u zavoj, na svim ko¢enjima u zavoj
i na svim prebacivanjima. Mjesto gdje je prednja
Dunlopova guma znala pustiti - iako uz prethod-
nu najavu koja se osjetila na lako¢i prednjeg kra-
ja - bili su prejaki nagibi u brzim zavojima poput
Cetvorke i izlaska iz Rupe. U puno slu¢ajeva razlog
za to je i prerano otvaranje gasa, pa zbog jakog
gripa prednja guma izgubi kontakt, ali u ovim slu-
¢ajevima govorimo o doista brzim vremenima, dok
na vremenima koja smo vozili u ovom testu, dakle
od 1:36-1:40, za prednju Dunlopovu gumu nema
zamjerki.
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a kra oramo reci da smo
ostali malo zate€eni napretkom
koji su svi proizvodaci postigli u
proteklih nekoliko godina. Nijedne
gume koje smo na ovom testu vozi-
li nisu se pokazale u negativnom
svjetlu. Radi se samo o tome da se
svaka od njih ponasa vrlo specific-
no i zahtijevaju prilagodbu u nacinu
voznje da bi se od njih izvuklo najbo-
lje. Dodus$e, na to bi se moglo gleda-
tiidrugacije - naime, da sada vozac
prema svojem stilu voZnje moZe
odabrati gume koje upravo njemu
najvise odgovaraju. Na odabir bi
veliki utjecaj mogla imati i cijena, a
mora se priznati da u ovom segmen-
tu vlada prilicno Sarenilo. Od najjef-
tinijeg Michelina Power One, za koji
cete se morati odvojiti od 3.079
teSko zaradenih kuna, pa sve do
astronomskih 5.090 kuna, koliko je
potrebnoizdvojiti za par Dunlopovih
D 211 GP guma razlika je golema.
lako su to gotovo sulude cijene za
par guma koje cete, ruku na srce,
potroSiti u jednom danu malo ozbilj-
nije voznje (a ako ste malo brzi,
jos i prije), ipak nije sve bas tako
crno. Unikomerc, generalni uvozni

Dunlopa za Hrvatsku, na upit uglav-
nom odobrava popust od nemalih
30% na svoje natjecateljske gume,
Sto njihovu cijenu spusta na done-
kle prihvatljivih 3.563 kn. Ista stvar
jeisdrugim proizvodacima, tako da
mozda ipak necete morati ostaviti
gotovo cijelu svoju mjesecnu placu
za jedan dan uZivanja na stazi. No,
kako god gledali na to, ipak se ispo-
stavlja da su natjecateljske gume

o e,

rt za odlikas

skupe kao crno zlato i da brzina ite-
kako ima svoju cijenu.

Dugo smo razmisljali o tome tre-
bamo li na kraju ovoga testa napra-
viti ukupni poredak i proglasiti
pobjednika, ali ipak smo odustali od
te ideje. Zasto? S obzirom na nase
veliko iskustvo na Dunlopu, prvo bi
mjesto vjerojatno bez ikakvog raz-
misljanja pripalo njemu, no to bi bilo
nepravedno prema ostalima. Naime,

Test smo objavili u suradnji s
Internet portalom motori.hr i

covjekom koji stoji iza njega,
Sasom Kranjecom (u sredini)

—
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na Dunlopovim smo gumama na
Grobniku i prije ovoga testa odvozili
tisu¢e krugova i njih poznajemo u
dusu, vjerujemo im, a to je najvazniji
¢imbenik za postizanje brzih vreme-
na. S ostalim smo se proizvodacima
rjede susretali i posve je logi¢no da
na njima nismo odmah mogli vozi-
ti jednako brzo kao na gumama na
kojima vozimo ve¢ godinama. No,
ostaje €injenica da smo i na ostalim
gumama vozili vrlo brza i sli¢na vre-
mena, u rasponu od 1.36 do 1.40
minuta po krugu i da smo se na tim
vremenima osjecali vrlo sigurno.
Kod svakog smo proizvodaca nasli
potencijal za veliki napredak u brzini,
ali da bi do toga doslo, trebali bismo
provesti malo viSe vremena i poraditi
na stilu voznje koji odgovara pojedi-
nim gumama, a za stvarno izvlacenje
maksimuma bilo bi uputno pristupiti
i detaljnijem podeSavanju ovjesa.
Stoga ¢emo se suzdrzati od davanja
subjektivnih ocjenaiprepustitivama
daponasimopisimaodaberete gume
za koje mislite da bi vam najbolje
odgovarale. No, nemojte predugo
razmisljati, jer 35. Motohappening je
odmah iza ugla.
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